KOORDINIERTE MASSNAHMEN FUHREN ZU GUTEN LOSUNGEN

Das Agglomerationsprogramm wurde vom Regierungsrat
des Kantons Luzern am 5. Juni 2012 beschlossen.

Die nachfolgenden Massnahmen werden koordiniert
und schrittweise realisiert, damit die
Agglomerationsstrategie 2030 umgesetzt

werden kann.

SIEDLUNGSENTWICKLUNG NACH INNEN

- Transformation von Arbeitsgebieten in Mischzonen

- Nachverdichtung in bebautem Siedlungsgebiet

- Dichteoptimierung in Bauzonenreserven

- Férderung der Realisierung von Uberbauungen

- Schlisselarealplanungen

- Gebietsmanagement/ Standortentwicklung in Zentren
und Entwicklungsschwerpunkten

- Abstimmung von verkehrsintensiven und -relevanten

Einrichtungen

SIEDLUNGSBEGRENZUNG NACH AUSSEN
- Festlegung von Siedlungsbegrenzungslinien
- Abstimmung von Neueinzonungen auf

Bedarf und gute OV-Erschliessung

- Uberpriifung Reservegebiete

- Punktuelle Entwicklung exk!
- Evalua

LANDSCHAFTSENTWICKLUNG UND UMWELT
- Freiraumkonzepte im Kernraum der Agglomeration

- Landschaftsentwicklungskonzepte
- Schutz- und Nutzungskonzepte fir Seeufer- und Flussraume
- Optimierung der Freizeitrdume von regionaler Bedeutung

- Verkehrssteuerung MIV bei Erholungsschwerpunkten

- Optimierung der Zuganglichkeit von Tourismusschwerpunkten

- Uberkommunale Energieplanungen

SCHIENENINFRASTRUKTUR

- Tiefbahnhof Luzern mit Durchmesserlinie

- Ausbau S-Bahnsystem Luzern (z.B. Kreuzungsstellen)
- Neue S-Bahnhaltestellen

- Ausbau S-Bahnhof Emmenbriicke

- Doppelspurausbau Zentralbahn Hergiswil

GESAMTVERKEHR

- Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum

Luzern mit Optimierung im Gebiet

Luzernerhof — Bahnhof - Pilatusplatz — Bundesplatz

- Verkehrssystem Management (VSM)

- Verkehrskonzept (Car)Tourismus Luzern

s mit der S-Bahn
: n Ost und Luzern Siid)
Kapazitatserweiterung mit Bussen und Trolleybussen
(Ausbau Infrastruktur Fahrleitung)
- Starkere Vernetzung durch Tangentiallinien
(z.B. Kriens — Emmenbriicke)
- Optimierung des Bussystems (Linienfihrungen)
- Umsteigepunkte Bus am Rand des

Agglomerationszentrums Luzern

(Busspuren und Lichtsignalsteuerungen)

- Gesamtsystem Bypass Luzern
- Spange Nord

(FIGhmihle — Anschluss Lochhof — Schlossberg)
- Spange Sid mit Anschluss Grosshof

- Umfahrung Emmen (Seetalstrasse)

- Sidumfahrung Kissnacht

LANGSAMVERKEHR
- Optimierung der bestehenden Netzelemente und

neue Netzelemente

WEITERE MOBILITATSMASSNAHMEN
- Bike+Ride-Anlagen

- Zonenplan Tarifverbund Passepartout
- Uberkommunal koordiniertes Parkplatzreglement inkl.

Bewirtschaftung

- Buspriorisierungen auf Kantons- und Gemeindestrassen

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

- Abschnitt Obergrundstrasse — Bundesstrasse Luzern

- Mobilitatsmanagement (z. B. Beratung von Unternehmungen)

2. GENERATION

2. GENERATION

so rasch als méglich realisi

Verantwortung dafir liegt beim 1
wird dabei eine substanzielle Mitfinan

Luzern und weiterer Interessierter erwart

Die Kosten fir alle weiteren Massnahmen betre
-rund 165 Mio. CHF mit Realisierungsbeginn 20
- rund 675 Mio. CHF mit Realisierungsbeginn 20
- rund 835 Mio. CHF ab 2023,

insgesamt somit rund 1’675 Mio CHF fir einen Zeithorizont Dies bilc _ ssetzung, dass anschliessend
bis ca. 2030. zwischen Kanton und Bund eine Leistungsvereinbarung

Nach Verkehrsarten aufgeschlisselt: iUber das ganze Agglomerationsprogramm und gestiitzt
-rund 35 Mio. CHF fir Gesamtverkehrsmassnahmen
- rund 800 Mio. CHF fir 8V- Massnahmen (Schiene und Bussystem) Massnahme abgeschlossen werden kénnen.
-rund 710 Mio. CHF fir MIV-Massnahmen

-rund 120 Mio. CHF fir Langsamverkehrsmassnahmen

darauf Projekivereinbarungen fir jede einzelne

Die Massnahmen miissen dabei als Projekte bewilligt und

die kantonalen und/oder kommunalen Kredite gesprochen i i I

-rund 10 Mio. CHF fir weitere Mobilitatsmassnahmen. sein, damit der Bund seine Mitfinanzierung leistet.

Die vom Bund unterstitzten Massnahmen 2015 bis Zudem missen Kanton und Gemeinden gegeniber dem bk RN R ) N

2018 finanziert dieser mit rund 35 Prozent aus dem Bund belegen, dass sie alle Massnahmen, die in der g ™\
Bundesprogramm Agglomerationsverkehr mit. Leistungsvereinbarung enthalten sind, rechtzeitig umsetzen.
Die restlichen Kosten fallen beim Kanton und / oder den Zu diesem Zweck wird von den beteiligten Stellen ein
Gemeinden an und missen regelmassig budgetiert werden. Planungs- und Umsetzungscontrolling gefihrt, aufgrund
dessen alle Massnahmen und Projekte zeitgerecht

Aus heutiger Sicht soll somit der Bund iber seine drei vorangetrieben werden.

verschiedenen Programme rund 67 Prozent aller Kosten, der

Die gemeinsame Entwicklung
des Lebensraumes Luzern bis

ins Jahr 2030

Kanton rund 20 Prozent und die Gemeinden rund

13 Prozent tragen.
KANTON LUZERN

BUND ‘ GEMEINDEN
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AGGLOMERATIONSSTRATEGIE 2030

Die Agglomeration Luzern wird beziglich Bevélkerung, Bildung, Kultur, Arbeitsplatzen, Freizeit und Verkehr

bis ins Jahr 2030 weiter wachsen. Der bis dann prognostizierte Mehrverkehr im ffentlichen Verkehr (OV)
betragt rund plus 40 Prozent, der motorisierte Individualverkehr (MIV) wird ebenfalls zunehmen und
entsprechend kommt der koordinierten Verkehrs- und Siedlungsentwicklung eine zentrale Bedeutung zu.
Die Bevolkerung gewinnt an Lebensqualitat und die Wirtschaft kann wachsen, wenn deren Erreichbarkeit
verbessert sowie die Siedlung (graue Flachen) nach innen verdichtet und weiter entwickelt wird.

alb werden die vier Zentren Luzern, Luzern Nord, Luzern Siid und Luzern Ost (violetft) zu

TIEFBAHNHOF LUZERN

Hohe Dringlichkeit haben die Realisierung der wichtigen
Schieneninfrastrukturergénzung im Bahnknoten Luzern und
besonders der Tiefbahnhof Luzern mit seiner Durchmesser-
linie (hellgrau). Von hier kénnen in der Zukunft zusatzliche
und direkte Fernverkehrsverbindungen nach
Zirrich/Flughafen und Bern/Basel sowie dicht gefihrte
S-Bahn-Verbindungen von und zu den Zentren Nord, Ost
und Sid gefihrt werden. Zusammen mit den weiteren
Achsen (weiss) und neuen Durchmesserverbindungen
kann die Bahn einen Hauptanteil des kinftigen Mehr-
verkehrs Gbernehmen. Nur mit dem rasch realisierten,
national bedeutsamen Schieneninfrastrukturausbau und
der Optimierung und Neuausrichtung des Bussystems
kann erreicht werden, dass alle Siedlungsgebiete mit
raschen OV-Ketten (Bahn/Bus) erschlossen sind und die
zunehmende Mobilitat stabil bewdaltigt werden kann.

GESAMTSYSTEM BYPASS
UND CITYRING

Fir den MIV reichen die Kapazitaten auf dem
Nationalstrassennetz (gelb) und dem Hauptstrassennetz
(dunkelgrau) nicht mehr aus, um die kinftige Mobilitét
sicher zu stellen. Mit grosser Dringlichkeit ist deshalb

die auch national bedeutsame Infrastrukturergénzung

am Nationalstrassennetz, das Gesamtsystem Bypass (gelb),

zu realisieren. So kann langfristig die Funktionstichtigkeit

fir den Transit und den regionalen Verkehr gesichert werden.

Diese wichtige Infrastrukturergdnzung schafft die
Voraussetzung, dass - zusammen mit den Spangen im
Norden und Siden des Agglomerationszentrums Luzern —
ein Cityring (hellgelb) geschaffen werden kann, der
Stausituationen verhindert und insbesondere das
Agglomerationszentrum Luzern entlastet, damit hier die

Busse bevorzugt zirkulieren kénnen.
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Der Kanton und die Agglomeration Luzern orientieren sich strategisch am
METROPOLITANRAUM ZURICH und nehmen aktiv an dessen Entwicklung teil.
Innerhalb dieses Raumes wahren sie ihre Eigenstandigkeit und bauen o+

L4
ihre Konkurrenzfahigkeit sowie die eigenen Starken aus. / s
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