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1.  Einleitung und Massnahmenubersicht

1.1. Struktur des Dokuments

Gemass Richtlinien Programm Agglomerationsverkehr (RPAV) sirakimént zu den Massnahmen neben

den Massnahmenblattern der aktuellen Generation auch tabellarische kartografische Ubersichten zu den

Vorgangergenerationen aufzufiihren. Das vorliegende Dokumenhispeechend wie folgt strukturiert:

f Kapitel 1.2 gibt eine tabellarische Ubersicht der vereinbarten Katssien des Agglomerationsprogramms

(AP) Luzern der 3. Generation.

f Kapitel 1.3 enthalt eine tabellarische Ubersicht der Massnahmem@dsizern der 4. Generation. Allfallige

Abhéangigkeiten mit Gibergeordneten Massnahmen bzw. zu anderenrihgen sind in den jeweiligen

Massnahmenblattern festgehalten (siehe Kap. 2 bis 8).

f Kapitel 1.4 enthalt die kartografische Verortung der vebairten Massnahmen des AP Luzern der 1. bis 3.

Generation mit dem entsprechenden Umsetzungsstand sowie derridhssen der 4. Generation.
f In den Kapiteln 2 bis 8 sind die Massnahmenblatter fir dieski@smen der 4. Generation zu finden.

1.2. Massnahmeniubersicht 3. Generation

Nummer

Bezeichnung

ARE-Coc

A3 t Infrastrukturelle Massnahmen

G\U5.13A Entschéarfung Unfallschwerpunkte

G\W7.1b3A  Velostation Bereich Bahnhof

OV-6.1b3A Infrastruktur Bahnhof Emmenbriicke Gersag

OV-6.1c3A Infrastruktur Rothenburg Station (2. Etappe)

OV-6.3b3A Infrastruktur Bushub Kriens Mattenhof

OV-6.4b3A Infrastruktur Bahnhof Littau

OW-7.23A Kapazitatssteigerung und elektrische Traktion Ligie
OV-7.33A Verlangerung Linie 1 Bahnhof Ebikon bis Mall of @wénd
OV-7.53A Passender Energiespeicher fur RBus-/TrolleybuseFlott
OV-9.1a3A  Kriens/Ebikon, Optimierung GesamtverkehrssystenRBus
OV-9.1b3A  K13: Luzern, Umsteigepunkt Bus Kreuzstutz

OV-9.1d3A  K10: Luzern, Seetalplatz (exk Kreisel Hornbach
OV-9.1e3A K13: Luzern, Grenzweg - Fluhmiihle

OV-9.1g3A K15a: Emmen/Rothenburg, Abschnitt Lohren (exklihnmBndung Hasenmoosstrasse
OV-9.1h3A K65, Buchrain, Schachen-Autobahnanschluss (exkl.)
O\9.1i3A K65c, Buchrain, Knoten Einmindung Gde.strasse Ingillst@icke
OV9.1m3A K13: Einmiindung Lindenstrass&chiff

OV-9.4a3A Luzern, 6V-Bevorzugung Spitalstrasse Ost

OV-9.4b3A ESP Rothenburg Station (6V-Bevorzugung Hasenmosssjra
OV-9.4c3A  Kriens, 6V-Bevorzugung Horwerstrasse (Luzern Siid)
OV-9.4e3A Kriens, 6V-Busbevorzugung Vorderschlundstrasse
OV-9.4f3A  Kriens, 6V-Neufiihrung Arsenalstrasse
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Nummer Bezeichnung ARE-Coc
LV1.313A Luzern, Begegnungszone Bahnhofstrasse Luzern
L\V2.2d3A  Horw, Unterfihrung Zentralbahn Trassee
Paket VM A-Liste
G\2-3A Verkehrssystem-Management (VSM)
OV9.2 Zusatzliche Optimierung fir RBus an der K13, K17K33&
OVv-9.3 Infrastrukturmassnahmen fiir RBus, K4 Kriens
Paket Aufw. Str. A-Liste
LV1.3r3A  Kriens, Knoten Horwer-/Arsenalstrasse/Lauerzerweg
Paket LV A-Liste Kanton Luzern
G\5.23A Anpassung Fussgangerstreifen
G\7.1a3A Velostation Altstadt Luzern
G\7.23A B+R-Anlagen
L\t 1.1a3A K30: Luzern, Bruel
LV1.1b3A  K33a: Luzern/Kriens, Hohrifischoupis
LV1.1d3A  K13: Luzern, Pilatusplatidirschengraben
L\V1.2e3A  Kissnacht, Luzernerstrasse, Abschnitt Merlischa¢Bempf
LV1.3a3A Emmen, Mooshuslistrasse
L\V1.3d3A  Kissnacht, Ortszentrum Kissnacht
L\V1.3e3A  Kissnacht, Schulhaus Ebnet
L\1.3f3A Luzern (Ortsteil Littau), Ruopigenstrasse
L\V1.3h3A  Luzern, Anpassung SUVA-Passerelle
L\1.3i3A Luzern, SBB-Fluhmuhlepasserdileuss- und Veloverbindung FluhmitReussinsel
L\V1.3j3A Luzern, Personenunterfiihrung Kanal (Reusszopf)
L\V1.3m3A Luzern, Begegnungszone Grentdgiwengraben
L\V1.3n3A  Luzern, Begegnungszone Lindenstrasse
L\V1.303A Rothenburg, Eschenbachstrasse
L\V1.3p3A  Rothenburg, Wurmistrasse
L\V2.1a3A  EbikontRoot, Fussweg entlang der Ron
L\V2.2a3A  Ebikon, RisclLéwentWydenhof (Weg und Passerellen)
L\V2.2e3A  Luzern, Russeggsteg (Fussgangerbriicke tber die Kleine Emme)
L\V2.29g3A  Luzern, ReustRRotseeweg
L\:2.213A Ebikont Root, Veloweg entlang der Gleise
LV2.2m3A Ebikont Gisikon, H6henweg

Paket LV A-Liste Kanton Nidwalden => Nicht mehr nelduadas AP LU > AP Nidwalden

Av3 t Nicht mitfinanzierbare Massnahmern Verkehr

G\Z1.23D GVK LuzernNord, Monitoring und Controlling
G\M1.3a3V  GVK LuzernOst, Erarbeitung Gesamtverkehrskonzept
G\1.3b3D  GVK LuzernOst, Monitoring und Controlling
G\V1.3c3V  GVK LuzernOst, Steuerung und Koordination der LSA
G\V1.43D GVK LuzernSid, Monitoring und Controlling
G\3.23V Ebikon, Verkehrskonzept (Car)Tourismus

G\3.33V Kriens, Verkehrskonzept (Car)Tourismus

L\V1.3g3V  Ebikon, Schl@sslistrasse

G\V4-3D Mobilitaitsmanagement
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Nummer Bezeichnung ARE-Coc

As3/Bs3t Nicht mitfinanzierbare Massnahmern Siedlung und Landschaft

S-1.13D Raumliche differenzierte Entwicklung nach Gemeindedarie

S-1.23D Kommunales Siedlungsleitbild (inkl. 6ff. Bauten, Gefa und Baulandverfiigbarkeit)

S-1.33D Anpassung Reserve- sowie Verkehrszonen (Siedlunigsgeb

S-1.43D Ein- und Auszonungen

S-1.53D Kompakte und dichte Siedlungsformen (inkl. Netzwi€okmpakte und dichte Siedlungsfor-
men (inkl. Netzwerk Innenentwicklung, OrtsbilderPEBrbeitsgebiete)

S-1.63D Wohnschwerpunkte

S-1.73D Griin-, Frei- und Naherholungsrdume sowie Siedlukgiegie

S-1.83D Abstimmung von Siedlung und Verkehr

S-2.13D Luzern-Littau: Achse Bahnhof Littaasshoft Bernstrasse

S-2.23D Emmenbriicke: SprengiSonnenplatzt Gersagt Bahnhoft Seetalplatz
S-2.33D Ebikon: Masterplangebiet Bahnhof

S-2.43D Horw: Diverse Areale auf der Achse ZentrunBé&hnhof)t Schlund

S-2.53D Kriens: Achse ZentrurhKupferhammer

S-3.13D Luzern: Zurichstrasse (zwischen Léwenplatz und Ssiiwog)
S-3.23D Luzern: Bern- / Baselstrasse inkl. Fluhmiihle

S-3.33D Emmen: Meierhofli

S-3.43D Emmen: Gerliswilstrasse

S-4.13D Luzern, ESP Bahnhof inkl. Gleisfeld und Rosslimatt
S-4.23D Luzern, Areal Industriestrasse

S-4.33D Luzern, Areal Steghof

S-4.43D Luzern/Littau: Arbeitszone Littauerboden

S-4.53D Emmen: ViscosearedlEmmenweid

S-4.63D Ebikon: Areal MPar¢ Schindler

S-4.73D Ebikon / Dierikon: Mall of Switzerland / Migros / Zreim Dierikon (Masterplangebiet)
S-4.83D Buchrain: Ronmatt

S-4.93D Kriens (Luzern): EichhdfAnschluss A2 Luzernerstrasse
S-4.103D Kriens: Nidfeld inkl. Mattenhof

S-4.113D Kriens/Horw: Schlund Grabenhoft Hinterschlund
S-4.123D Horw: Horw Seea HSLU (S-Bahnhaltestelle)

S-4.133D Rothenburg: Areale Station

S-5.13D Luzern: Littauerboden (Misch- oder Wohnzone)
S-5.23D Emmen: Emmenfeld (Arbeitszone)

S-5.33D Ebikon: Schache / Oberschache (Wohnzone)

S-5.43D Dierikon: Burehof (Arbeitszone)

S-6.13D Gebietsmanagement LuzernNord

S-6.23D Gebietsmanagement LuzernOst

S-6.33D Gebietsmanagement LuzernSud

S-6.43D Regionales Arbeitszonen- und Standortmanagement
S-73D Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen
S-83D Strategisches Arbeitsgebiet Inwil Schweissmatt
S-93D Weiler und Weilerzonen
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Nummer Bezeichnung ARE-Coc

LE1.1-3D Horwer Halbinsel (Horw)

LE1.23D Sonnenberg/Gltsch (Kriens, Stadt Luzern)

LE1.33D Reuss/Sedel/Rotsee/Hunsriicken (Stadt Luzern, EbBochrain)

LE1.4-3D Dietschiberg (Stadt Luzern, Adligenswil)

LE1.53D Meggerwald, westlicher Teil (Stadt Luzern, Adligehsveggen)

LE1.6-3D Meggerwald, dstlicher Teil - Chiemen (Meggen, Adbgel, Udligenswil, Kiissnacht)

LE1.7-3D Dottenberg-Rooterberg (Ebikon, Adligenswil, Dierikddligenswil, Root, Gisikon, Honau,
Meierskappel)

LE1.83D Blattenberg (Malters, Kriens, Schwarzenberg)

LE2.1-3D Vierwaldstattersee

LE2.23D Kleine Emme

LE2.33D Reuss

LE3.1-3D Eigenthal (Schwarzenberg, Kriens)

LE3.23D Seebodenalp (Kiisshacht)

LE4.13D Kriens, Pilatusbahnen

LE4.23D Weggis, Luftseilbahn Rigi Kaltbad

LE4.33D Vitznau, Rigibahn

LE4.43D Birgenstock => Nicht mehr Teil des AP LU

B3 t B-Massnahmen

GMZ3.1a3A  Stadt Luzern, Umsetzung Konzept Carparkierung éppe)

OVv-4.1-3B S-Bahnhof Emmenbriicke, Unterfiihrung/Perronzugénge

OV-7.4-3B Kapazitatssteigerung und elektrische Traktion RBuoge 2 via Spitalstrasse

OV9.1c3A  K13/16: Sprengiplatz (inkl. Zufahrteh)sonnenplatz

OW9.1f3A  K15: Emmen, Autobahnanschluss Emmen Nord - Kigimsfeld

OV-9.1j8B  K17: Ebikon, Grenze Stadt Luzern - Schachenweid

O\9.1k3B  K33a: Luzern, Kreuzstutz - Grenzhof

OV-9.113B  K15a: Rothenburg, Knoten BuzibatAutobahnanschluss A2

O\9.4d3A  Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse

L\V1.1¢c3A Dierikon t Udligenswil, Gétzentalstrasse

LV1.2a3A  Kissnacht, Anpassung Zugerstrasse Nord (Ellbdgli)

L\V1.2b3A  Kissnacht, Ausbau Radinfrastruktur Zugerstrasse Slisthnitt Kreisel Baer bis Anschluss
A4 Kissnacht
Paket LV B-Liste

G\+7.23B B+R-Anlagen

L\V1.1e3B Ebikon, BuchrainstrassBueristutz

L\1.1f3B K15: Rothenburg, WegscheiddrRain, Sandblattert Grenze Hildisrieden

L\V1.2c3B  Kiussnacht, Grepperstrasse Abschnitt Rabrtiateitfeld

L\V1.2d3B  Kiussnacht, Grepperstrasse Abschnitt Breitt&ldntonsgrenze SzZ/LU

L\A1.2f3B Kissnacht, Luzernerstrasse, Abschnitt Sutigfi

L\V1.3b3B Emmen, Rieggisingerstrasse

L\V1.3g3B  Luzern (Ortsteil Littau), Flurstrasse

L\A1.3k3B Luzern, Personen- und Strassenunterfiihrung Kreuzstut

L\t2.2f-3B Luzern, Reusssteg

L\V2.2h3B  Luzern, Ladelistrasse (Dammdurchbruch)

L\t2.2i-3B K13: Luzern, Reussinsel

L\¢2.2j3B Luzern, Neustadtstrassimseliquai

L\V2.2k3B  Luzern, Reduktion der Trennwirkung des Gleiskorparslén Fuss- und Radverkehr

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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1.3. Massnahmenubersicht 4. Generation

1.3.1. Siedlung

Nummer  Bezeichnung

S-1 Kommunale Aufgaben geméss tbergeordneten Planungadtagen, insbesondere Siedlungsentwicklung nact
innen

S-1.14D Raumlich differenzierte Entwicklung nach Gemeindegatie

S-1.24D Komm. Siedlungsleitbild (inkl. 6ff. Bauten, Gefahrad Baulandverfugbarkeit)

S-1.34D  Anpassung Reserve- sowie Verkehrszonen (Siedlunigsgeb

S-1.44D Ein- und Auszonungen

S-1.54D Kompakte und dichte Siedlungsformen (inkl. Netzwlarkenentwicklung, Ortsbilder, ESP, Arbeitsgebiete)

S-1.64D  Wohnschwerpunkte

S-1.74D  Grln-, Frei- und Naherholungsrdume sowie Siedlukgiedie

S-1.84D  Abstimmung von Siedlung und Verkehr

S-2 Schlisselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumsnahe Gabi

S-2.14A Luzern, Achse Bahnhof LittauGasshoft Bernstrasse

S-2.24A Emmenbriicke, SprendiSonnenplatzt Gersagt Bahnhoft Seetalplatz

S-2.34A  Ebikon, Masterplangebiet Bahnhofund Umfeld Bahnhof

S-2.44A  Horw, Diverse Areale auf der Achse ZentrunBé&hnhof)t Schlund

S-2.54A Kriens, Achse ZentrurhKupferhammer

S-2.64A Gisikon, Sagenmatt

S-2.74A Root, Bahnhofstrasse Nord

S-2.84A Inwil, Schitzenmatte

S-2.94A  Buchrain, Zentrum "Generationenprojekt"”

S-2.10-4B Adligenswil, Arealentwicklung Dorfkern

S-3 Schliisselareale Sanierungsgebiete

S3.1-4B Luzern, Bern-/Baselstrasse inkl. Fluhmuhle

S3.2-4B Emmen, Meierhofli

S3.3-4B  Emmen, Gerliswilstrasse

S-4 Schlisselareale Transformationsgebiete

S-4.1-4A/C Luzern, ESP Bahnhof inkl. Gleisfeld und Résslimatt

S-4.24A Luzern, Areal Industriestrasse/ewl

S-4.3-4A/C Luzern, Areal Steghof

S-4.44C Luzern, Arbeitszone Littauerboden

S-4.54B Emmen, Viscosistadt Emmenweid

S-4.64B Ebikon, Areal MPart Schindler

S-4.74B Dierikon, Migros / Komax / Zentrum Dierikon

S-4.84B Buchrain, Ronmatt

S-4.94AC Kriens (Luzern), EichhdfAnschluss A2 Luzernerstrasse

S-4.104A Kriens, Nidfeld inkl. Mattenhof

S-4.114B Kriens, Schlund Grabenhoft Hinterschlund

S-4.124A Horw, Horw Sed HSLU (S-Bahnhaltestelle)

S-4.134A Rothenburg, Areal Station

S-4.144A Root, Bebauungsplan D4

S-4.154A Buchrain, Fahr/Stegmatt

S-4.164C Luzern, Erweiterung Hauptdepot Weinbergli

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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Nummer Bezeichnung

S-5 Schluisselareale Neueinzonungen (aufgrund tiberkommiena Bedarf und guter OV-Erschliessung)
S-5.14C Luzern, Littauerboden (Misch- oder Wohnzone)

S-5.24C Emmen, Emmenfeld (Arbeitszone)

S-5.34C Ebikon, Schache / Oberschache (Wohnzone)

S-5.44C Dierikon, Burehof (Arbeitszone)

S-5.54C  Adligenswil, Schadriti (Wohnzone)

S-6 Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentren, Entdimgsschwerpunkten und regionalen Arbeitsplatz-
gebieten

S-6.14D  Gebietsmanagement LuzernNord

S-6.24D  Gebietsmanagement LuzernOst

S-6.34D  Gebietsmanagement LuzernSud

S-6.44D Regionales Arbeitszonen- und Standortmanagement

S-74D Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen / sttmmung Siedlung und Verkehr

1.3.2. Landschaft

Nummer Bezeichnung

LE14D Griinachsen im Siedlungsgebiet

LE24D Aufwertung Siedlungsrander

LE3 Schutz- und Nutzungskonzepte Seeufer- und Flussraume
LE3.14D Vierwaldstattersee

LE3.24D Kleine Emme

LE3.3-4D Reuss

LE4 Landschaftsentwicklungskonzepte

LE4.14D Horwer Halbinsel (Horw)

LE4.24D Sonnenberg/Gutsch (Kriens, Stadt Luzern)

LE4.34D Reuss/Sedel/Rotsee/Hunsriicken (Stadt Luzern, EbBochrain, Root)

LE4.44D Dietschiberg (Stadt Luzern, Adligenswil)

LE4.54D Meggerwald, westlicher Teil (Stadt Luzern, Adligehsveggen)

LE4.64D Meggerwald, dstlicher Teil - Chiemen (Meggen, Adbgel, Udligenswil, Kiissnacht)

LE4.74D Dottenberg-Rooterberg (Ebikon, Adligenswil, Dierikddligenswil, Root, Gisikon, Honau, Meierskappel)
LE4.8-4D Blattenberg (Malters, Kriens, Schwarzenberg)

LES Freizeitrdume von regionaler Bedeutung
LE5.1-4D Eigenthal (Schwarzenberg, Kriens)
LES.2-4D Seebodenalp (Kiissnacht)

LE6 Zuganglichkeit Tourismusschwerpunkte von nationalexd®utung optimieren
LE6.14D Kriens Pilatusbahnen
LE6.24D Weggis Luftseilbahn Rigi Kaltbad

LE7-4D Aufwertung Vernetzungsachsen Kleintiere (Engnisse)

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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1.3.3. Gesamtverkehr

Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr,

G\v+1 Gesamtverkehrskonzepte und -projekte

G\1.14C GVK-Agglomerationszentrum Luzern (Anpassungen enzmsnhang mit der Realisierung offen C
des DBL)

G\V1.24A K13/15: Emmen, SprengiplatzSonnenplatz (inkl.) mit Zufahrten K 13 bis EinmingdWei- 23.t A
herstrasse und Zufahrt K 15 bis Autobahnanschlusni& Nord (exkl.)

G\W1.34B Luzern, Schlossberg, Optimierung Gesamtverkehresystit Massnahmen OV und LV 40.C

GMV1.44B Luzern, Zurichstrasse, LéwenplatEinmindung Wesemlinstrasse (exkl.), Optimierung Ge 8.C
samtverkehrssystem mit Anpassung und ErneuerungsSénraum

G\1.54C Luzern, Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssystemlassnahmen OV und LV 40.C C
=> Falls MIV-2-4C «Reussportbriicke» nicht realisietdtemekann

G\t1.64C Luzern, Kasernenplatz, Optimierung Strassennetz mit Massmafvieund LV 5.C C
=> Falls MIV-2-4C «Reussportbriicke» nicht realisiedemekann

G\24D  Mobilitatsmanagement - D

G\W3 Verkehrsmanagement

G\\3.14A Buchrain, Knoten K65/65c 15.C A

G\+3.24B Kriens, Ringstrasse, Optimierung Gesamtverkehremysiit Massnahmen OV und LV 24.¢ B

G\3.3-4B K17: Ebikon/Dierikon, Einmiindung Weichlerenstrassél() t Einmiindung Industriestrasse 6.2 B

GMZ\3.4-4B K17: Root, Optimierung Gesamtverkehrssystem 4.7 B

G\35-4B Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf, Verkehrsmanagement Férderung OV 5.C B

G4 Verkehrssicherheit, Sanierung von Unfallschwerpunkten

G\V4.14A Malters, Knoten K 33/33 b, Sanierung Unfallschwekpun 2.5 A

G\\4.24B Malters, Anschluss Malters an K10 2.5 B

G\4.34B Malters, Einmindung K 4 (Anschluss Blatten) 2.5 B

G\W5 Gestaltung Ortsdurchfahrten (z.B. Tempo 30), AufwerguBtrassenraum

G\U/5.14A Kriens, Umgestaltung SutdAllee, Arsenal-/ Nidfebdste 15.0C A

G\5.24A Kriens, Aufwertung Gemeindehausstrasse 0.7¢ A

G\5.34B Luzern, Obergrundstese t Bundesstrasse 30.C B

G\5.44B Emmen, Seetalstrasse: Abschnitt Emmenbriicke BahBtidft Reusseggstrasse 26.¢ B

G\5.54B Kriens, Zentrum (Optimierung Gesamtverkehr) 9.8 B

G\5.6-4B  Inwil, Ortsdurchfahrt 8.C B

G\5.74C Kriens/Luzern/ Emmen, stéadtebauliche begleitendéweastungsmassnahmen in Zusammer offen C

hang mit dem Bypass

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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1.3.4. Offentlicher Verkehr

Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr.

Bahninfrastruktur

OV-14R  Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahrten HeimbagitEbikon T[T R

Ow-2 Ausbau Bahnhofe

OV-2.14C Bahnhof Emmenbriicke 15C C

OV-2.24C Bahnhof Ebikon offen C

Ow-3 Neue S-Bahnhaltestellen

OV-3.14C Luzern, S-Bahnhaltestelle Steghof 23-40 C

OV-3.24C Luzern, S-Bahnhaltestelle Ruopigen 30 C

OW3.34C Luzern, S-Bahnhaltestelle Giitsch-Kreuzstutz 70 C

OV-3.44C Luzern, S-Bahnhaltestelle Paulusplatz 70 C

OW-3.54C Horw, S-Bahnhaltestelle Horw See 13.€ C

OV-4-4C  Abstellanlagen Dierikon 70 C

OV-54C  Weitere Infrastrukturerganzungen in Abhangigkeit z&2040 (noch offen) offen C

Multimodale Drehscheiben

Ov-6 Ausbau Multimodale Drehscheiben

OV-6.14A Luzern, Bahnhofplatz, Bushaltestellen Durchmesserpemtage 8.C A

Ov6.24B  Waldibriicke 5. B

Bus-Infrastruktur

Ov-7 Busbevorzugung

OW7.14A K15 Emmen, Anschluss Emmen Nord 5.9z A

OW-7.24A K15a Rothenburg, Knoten Butzibatiutobahnanschluss A2 6.31 A

O\7.34A Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse 5.5C A

O\L7.44B K17 Ebikon, Grenze Stadt Luzdr8chachenweid 7.5C B

OV-7.54B K33a Luzern, KreuzstutZT schuopis 30.0C B

OV-7.64B Emmen, Rueggisingerstrasse, Kreisel RileggisingessttaMooshiislistrasse Gersagplatz 1.0C B

O\W7.74B Kriens/Horw, Schlund Kreisel Merkur 3.4C B

OV-7.84C K15a Rothenburg, Abschnitt Einmiindung Butzibackstra Abzweigung Rosengartenstras: 3.0C C

ov-8 Elektrifizierung

OV-8.14A Batterie-Trolleybus: Leistungsstarke Batteriepakgienktuelle Fahrleitungserganzungen 3.8C A
und Energieversorgun@-Horizont)

OV-8.24B Batterie-Trolleybus: Leistungsstarke Batteriepakegtenktuelle Fahrleitungserganzungen 0.6t B
und Energieversorgun@-Horizont)

OV-8.34A Ladeinfrastruktur in Depots fiir Depotlader-Batterimsise 2.4C A

OV-94A  Verlangerung Linie 4 bis Mattenhof 7.51 A

OV-10-4A Neue Bushaltestellen 2.0C A

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation
1.3.5. Motorisierter Individualverkehr
Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr,
MIV-14R Bypass Autobahn A2 Luzern (Ubergeordnete Schliissetmalsme in Kompetenz Bund) i[O R
MIV-1.14R Bypass (Doppelspurtunnel A2)
MIV-1.24R Ausbau 2x3 Fahrspuren Abschnitt Nord
MIV-1.34R Ausbau 3. Spur Hergiswil-Horw
MIV-24C Luzern, Reussportbriicke 40.C C
MIV-34B Emmen, Massnahme zur Entlastung des Dorfes Emmen (anBakiung und Gestaltung) 40.C B
MIV-44B Kussnacht, Ausbau Zugerstrasse Sud 40.C B
MIV-54C Kussnacht, Sidumfahrung, Verkehrsberuhigung und RaBrepperstrasse Rabmatt-Breit- 151.7 C
feld
1.3.6. Fuss- und Veloverkehr
Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr.
FVV-1 FVV, Eigene Leistungen
FVV-1.3vE  Luzern (Ortsteil Littau), Flurstrasse 5.0C Vv
FVV-1.2E  Luzern, Velo- und Fussweg Rdsslimatte 0.2C Vv
FVV-1.3vE Root, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Root, Obetialsse) 0.1z Vv
FVvV-2 FVV, Einzelmassnahmen A-Horizont
FVV-2.14A  K17b: Dierikon/Udligenswil, Einmindung Rigistragsel() t Einmiindung K 30, Gotzental 11.0C A
strasse, Erstellen Radverkehrsanlage
FVV-2.24A  K15: Rothenburg, WegscheiddrRain, Erstellen Radverkehrsanlage 9.0C A
FVV-2.34A  Luzern, Reduktion der Trennwirkung des Gleiskorparslén Fuss- und Radverkehr 7.6C A
FVV-3 FVV, Pauschalpaket A-Horizont
Optimierung bestehender Netzelemente
FVV-3.14A  K17c: Ebikon/Buchrain, BuchrainstrasBeeristutz, Erstellen Radverkehrsanlage 4.7C A
FVV-3.4A  K13: Emmen/Neuenkirch, LohrerSibenlingen, Erstellen Rad- und Gehweg 5.0C A
FVV-3.4A Emmen/Eschenbach/Inwil, WaldibrickeKnoten K 16/65a Oberhofen, Rad- und Gehwe 3.0C A
FVV-3.44A  Kissnacht, Anpassung Zugerstrasse Nord (@I)bd 1.8 A
FVV-3.4A  Adligenswil, Ausbau Fusswegverbindung Rutliweid 0.2¢€ A
FVV-3.64A  Horw, Verbesserung Linkseinmiinden von Biregg sowieBréandistr. in Kantonsstrasse 0.34 A
FVV-3.74A  Horw, Verbesserung Velofiihrung Kantonsstrasse sowienigung Linksabbieger in Win- 2.3C A
kelstrasse
FVV-3.84A  Horw, Verbesserung Verkehrssicherheit VelofahrerSattasse, Abschnitt Langensaind 2.0C A
Haslihorn
FVV-3.4A  Horw, Optimierung Veloverbindung St. NiklauseRelmis 0.81 A
FVV-3.104A Horw, Verbesserung Verkehrssicherheit St. Niklausaaste Nordabschnitt, Abschnitt 2.9C A
Tanneggt Langensand
FVV-3.114A Horw, Verbesserung Sichtweiten Querung Oberritisgass 0.1¢ A
FVV-3.124A Horw, Schaffung Veloverbindung Wegmattring - neue Rigmatt 0.01 A
FVV-3.13%#A Horw, Verbesserung Bahnzugang von Riedmattstrasse 0.01 A

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr,
FVV-3.14A Kriens, Umgestaltung Schachen- /Amlehnstrasse 0.7¢ A
FVV-3.1%A Kriens, Achse Horwerstrasse 1.3C A
FVV-3.164A Kriens, Gallusstrasse / Hohle Gasse 0.5t A
FVV-3.174A Kriens, Gemeindehausstrasse Sid 0.5t A
FVV-3.18A Kriens, Hergiswaldstrasse 1.5C A
FVV-3.1%A Kriens, Unterfihrung Brandi 2.0C A
FVV-3.204A Luzern, Veloverbindung Kasernenplatz optimieren ¢BstrasseSt.-Karli-Briicke) 3.2C A
FVV-3.214A Luzern, Ausbau Veloverbindung Rtli 2.5C A
FVV-3.224A Luzern, Ausbau Veloverbindung Regierungsgebaude 0.3C A
FVV-3.234A Rothenburg, niveaufreie Querung Bertiswilstrasse 1.5C A
FVV-3.244A Dierikon, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Dierikon) 0.1t A
FVV-3.254A Root, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Root) 0.2C A
Neue Netzelemente
FVV-3284A [ ZE JvU &pue*A PA E ]v puvP ~° Z §&E cSRaBECS|I SP o 0.2C A
FVV-3.274A Dierikon, Dorflistrasse 0.5C A
FVV-3.284A Ebikon, Mihlebachweg 0.0t A
FVV-3.2%A Gisikon, Fuss- und Radwegtberfiihrung der Kantoassérund SBB-Linie 1.2C A
FVV-3.304A Horw, neue Fusswegverbindung im Gebiet Chéappeliweg 0.1C A
FVV-3.34A Horw, Optimierung Zentrumszugang 0.1¢ A
FVV-3.324A Horw, Schaffung durchgehende Verbindung Herrenwaidse t Riedmattstrasse 0.1¢ A
FVV-3.3%#A Horw, Rad-/Gehweg SpitzberglistrassKleinwil 0.3C A
FVV-3.34A Horw, Rad-/Gehweg KleinwilGrosswil 0.3C A
FVV-3.354A Horw, Fussweg Grisigenstrast&leinwil 0.1C A
FVV-3.364A K13: Kriens, Bogenweg (Hinterschlund/ Grabenhof) 1.5C A
FVV-3.34A Luzern, Fruttstrasse 4.0C A
FVV-3.384A Luzern, Velo-Fussgangerbriicke Freigleis-Fruttstrasse 4.8C A
FVV-3.3%A Luzern, Reusssteg 5.0C A
FVV-3.44A Luzern, Alternativroute Littau 3.9C A
FVV-3.414A Luzern, Veloroute Santihaf Kanti Reussbuhl 1.4C A
FVV-3.424A Luzern, Veloroute StaldenhdfKanti Reussbuihl 1.6C A
Verbesserung Zugénglichkeit Naherholung
FVV-3.434A Gisikon, Fusswegverbindung Richtung Michaelskreuz 0.1C A
FVV-3.444A Horw, Optimierung Wegverbindung SteinibatBodenmattstrasse 0.04 A
FVV-3.454A Horw, Bessere Fusswegvernetzung Bachtiehngensand 0.04 A
FVV-3.464A Horw, Optimierung Fusswegnetz Biregg 0.47 A
FVV-3.474A Horw, Optimierung Fusswegnetz Kleinwil 0.1z A
FVV-3.48A Horw, Neue Wegverbindung Hinterboden-Seeacherweg 0.5C A
FVV-3.4%A Root, Fussweg Oberwil/Haltenmatt - Fluhmatt 0.3C A
FVV-3.504A Root, Querung Bahnhof Gisikon-RaddReuss (Zugang Bahnhof zu Reuss-Weg) 0.3C A
B+R-Anlagen
FVV-3.514A Bahnhof Meggen Zentrum 0.0t A

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr,

FVvV-4 FVV, Einzelmassnahmen B-Horizont

FVV-4.14B  K19a Horw/Grenze Kriens, Kreisel Bahnhof - Krelisgli®ach, Verbesserung Velofuhrung 9.1C B
Ringstrasse Unterflihrung

FVV-4.24B  K19a: Horw, Kreisel Bahnhof - Kreisel Merkur, VerbiasgeVelofiihrung Ringstrasse 7.0C B

FVV-4.34B  Inwil, Inwil Dorf (exkl.t Autobahnanschluss A 14 Gisikon (exkl.), Ausbau lRatiGehweg 9.0C B

FVV-4.44B  K4: Kriens/Malters, Hohrutt Under Réangg, neue Briicke, Optimierung Linienflhremng 25.0C B
stellen Radverkehrsanlage

FVV-454B  Luzern, Personen- und Strassenunterfihrung Kreuzstut 10.0C B

FVvV-5 FVV, Pauschalpaket B-Horizont
Optimierung bestehender Netzelemente

FVV-5.14B Luzern/Malters, Abschnitt Thorenberg (exkl.Einmiundung K4 (Anschluss Blatten) 5.0C B

FVV-5.24B  Kissnacht, Ausbau Radinfrastruktur Zugerstrasse Sligthnitt Kreisel Baer bis Anschlus 3.8C B
A4 Kissnacht

FVV-5.34B  Kissnacht, Grepperstrasse Abschnitt Breitf#&ldntonsgrenze SzZ/LU 1.5C B

FVV-5.44B Emmen, Rueggisingerstrasse 1.2C B

FVV-5.54B  Luzern, Veloroute DammstrasdeReussinsel 4.5C B

FVV-5.64B  Luzern, Anpassungen Xylofonweg 3.8C B

FVV-5.74B  Ebikon, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Ebikon) 0.3¢ B
Neue Netzelemente

FVV-5.84B  Luzern, Ladelistrasse (Dammdurchbruch) 3.5C B

FVV-54B  K13: Luzern, Reussinsel 3.0C B
Verbesserung Zuganglichkeit Naherholung

FVV-5.104B Horw, Bessere Fusswegvernetzung Dornigdber-Fondle 0.0¢ B

FVV-5.114B Horw, Bessere Fusswegvernetzung Dorniébiigerzi 0.0t B

FVV-5.124B Horw, Durchgehender Fussweg entlang See in Ennethorw 0.3t B

FVV-6 FVV, Pauschalpaket C-Horizont

FVV-6.14C Inwil, Autobahnanschluss Gisikon (exklRantonsgrenze AG, Radverkehrsanlagen 5.0C C

1.3.7. Guterverkehr

Nummer Bezeichnung Kosten ir Prioritat
Mio. Fr,

G-1 Uberkommunales Giterverkehrs- und Logistikkonzept -A (Eigen

Leistung

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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1.4. Massnahmenkarten 1. bis 4. Generation

| Einleitung und Massnahmenibersicht
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KANTON |
LUZERN

Baw, Umwel und Wircholsdeporiament

Raum und Wirtschaft (rawi)

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Umsetzungsstand 1. Generation

Massnahmen Verkehr (A1)

® Realisiert
M3.1 Optimierung Seetalplatz
M7.1 K65: Buchrain
M7.2 K65: Buchrain, Anschluss Ab#rhordeil-Knote
M7.5 K17: Root Ronmatt - Knoten Tell
M18.2b2 K17: Ebikon, Schachenweid (dekk )(exk&chldsslistr
M18.2c2 K4: Kriens, Grosshof - Kupferhammer
e Paket Langsamverkehr: >>50% realisiert
M5.2 Massnahme Schlossberg-Sedebggrasgg zeitl. V
M17.1c Meggen, Schwerzi-Adlig.sitsi&mgnze SZ (real
M17.2a Luzern, Obergrund-/Moos-/&d)istrasse (realisi
M17.2b Luzern, Allmend-Bhanhof Luezelisiézb)-Trasse) (r
M17.5 Luzern, Pfistergasse-Emmeisi8etdtalplatz (rea
M17.7 Luzern, Schlésslihalde-Adt)igenswil (realisi
M17.8 Luzern, Bahnhof-Inseli (grosge zeitl. Verzdoge
m—— Gréssere Verzogerung / Umsetzung bis 2027
M18.2a2 K13: Luzern, KasernenplatlatEmmen-Seetal
M18.2a4 K13: Emmen, Seetalplatz - LKWI&nkkmumzamgSwprengiplatz- E
M18.2c4 K4: Kriens, Zentrum (exkle)g-isBinmttadeseg H
M18.2e K17: Root Ronmatt - Knoten Tell

® Abstandnahme

M5.1a Massnahme Schlossbherg (1. Etappe)
M17.6 Luzern, Kreuzstutz-Littau

Nicht dargestellt (Realisiert):
M13.2 Infrastrukturausbau Trolleybusnetz
M18.1b Verkehrssystem-Management (VSM)

Massnahmen Siedlung (Asl)

Im Soll
M21.1 ESP Bahnhof Luzern
M21.2 ESP Luzern Nord, Teil LuEermen, Littau,
M21.3 ESP Rothenburg (Teilreyision Ortsplanung
M21.4 ESP Rontal
M21.5 ESP Eichhof Schlund- Bahnhof Horw

Nicht dargestellt (Im Soll):

M22 Anpassung der OrtsplanuPguan XgondamenmaESnsprogramn
M23 Verbindliche Umsetzung Dtetmailmaindebsleahadélp der Agglo
M24 Abstimmung Siedlung unas¥eakhehanpdawnel Mft

—
| J Betrachtungsperimeter
D Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

Datum: 23.04.20%1

Massstab:60 000 0 ! 2 km
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LUZERN

Baw, Umwel und Wircholsdeporiament

Raum und Wirtschaft (rawi)

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Umsetzungsstand 2. Generation
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Massnahmen Verkehr (A2 / Av2)

Kursiv: Eigenleistungen

® Realisiert
GV-1.2 Optimierungen Bereich LuzfernRidlaods-pBaaknhBundesplatz
OV-6.1b Infrastruktur Emmenbricke Seetalplatz
Ov-7.1 Verlangerung Linie 1

Starkere Vernetzundndemch Tangentiall

Ov-8.1 Neue Linie 3 Kriens-Emmenbricke
Ov-8.2 Modifizierung Linie 18 Littau-Ebikon
Ov-8.3 Anpassung Linie 13 Littau-Emmenbricke
Ov-8.4 Neu gefihrte Linie 16
Ov-8.5 Option Linie 26/27 und Optiomie/&dlangeru

Optimierung des Bussystems
OV-9.2  Verdichtung Linie 19
OV-9.3  Modifizierung Gebiet Luzern-Ost
OV-9.4  Optimierungen im Raum Meggen - Kiissnacht - Rigigemeinden
OV-9.5 Alternative Erschliessung Hergiswil Matt

LV-1.1a
LV-1.3t

K2: Luzern, Rebstock - Meggen, Lerchenbihl
Luzern, Geissensteinrinmghe$ gdist od slsis Wei

© Paket Langsamverkehr: Realisiert, (kleine) Verzéger  ungen

LV-1.1b K13: Luzern, Pilatusplatz (klinechzenlgraberzdgerung)

LvV-1.1d K12: Emmen/Luzern, LoreStethteavdlrug{eenlisiert)

LV-1.1e K13/15: Emmen, SchiutzenmaitgbadtassM it h$emeartt (realisiert)

LV-1.1j Veloroute Nr. 3, 9 und 6¢Zhr8ieneSad p bctize-B(kleine zeilt. Ver

LV-1.3a Adligenswil, Dorfstrassed(lelring)zeilt. Ver

LV-1.3b Adligenswil, Meggerstrasse (realisiert)

LV-1.3c¢c Ebikon, Velo- und Fussgéangéeptsgaime |Beichieh Ladengasse
(grosse zeitl. Verzdgerung)

LV-1.3f Kriens, Arsenalstrassezpgreoruse zeitl. Ver

LV-1.3¢g Kriens, Nidfeldstrasse (grosge zeitl. Verzoger

LV-1.3h Kriens, Aufhebung Fahrverbigtistegeske imeadig/iRrt)

LV-1.31 Luzern (Ortsteil Littauye wfteebanlgrFahier Kleinen Emme

LV-1.3u Rothenburg, Chlewaldstrasse (realisiert)

LV-2.2b Luzern, Neustadtstr. - ZenurmadsBrarsdes platzgh(kleine zeilt.

Lv-2.2d Luzern (Ortsteil Littau), &nagd d/druEKsevim@reethme (z.T. reali:

LV-2.2g Kriens, Netzergadnzung Eichwhldursats seg (Firaes)s ég@rosse zeitl

MO-1.2 Luzern, Velostation Altstagdah)u(zemdigodra)irdi

Kleine Verzdgerung

GV-3 Verkehrskonzept (Car) Tourismus Luzern (Prioritat A)

Ov-6.1e Infrastruktur Rothenburge$tation (1. Etap
OV-6.2b Infrastruktur Bushub Ebikon

OV-6.3Db Infrastruktur Bushub Horw

LV-1.1c K4/33a: Kriens/Luzern, R@asggéochg- LBigen

LV-1.3m Rothenburg, Stationsstrasse

Hertéenstein

Riedsortd

Ov-11
Ov-11
Ov-11
Ov-11
Ov-11
Ov-11
Ov-11
Ov-11

.lc
.19
L1
.1
.1k
1m
.2a
.2b

OV-6.1c
eter Ov-11.1f

ﬁ\/—‘ —
l J Betrachtungsperim
o
E Bearbeitungsperim

tock

U
© Geo'in tibn Ka

AHintergrundkarten, Quelle: B[J_nd.es'

LI S e T s et

AU ” '/
agm & ffiier. L{}‘A

LE-6 Verkehrssteuerung MIV bei Erhohun.
LE-7.1 Kriens, Pilatusbahnen 2
LE-7.2 Weggis/Vitznau, Rigibahn

LE-7.3 Kiussnacht, Seebodenalpbahn

S e T 00 ) e BUOCIRL

= \Biirgeﬂ 1

co=r == = == Undermai
e ool
‘ = Nicht dargestellt (Im Soll / Daueraufgabeﬁj:

eter Ov-9.1

Ov-11
Oov-11

Paket Busbevorzugung: Kleine bis grossere Verzogeru ngen

Luzern, Kreuzstutz-Kasernenplatz
Kriens, Zentrum

Luzern, Kriens, Eichwilstrasse
Emmen, Lohrensage

Emmen, Sprengiplatz

Emmen, Emmen-Meierhdéfli
Luzern, Spitalstrasse-Kreuzstutz
Kriens, Motelstrasse

Grossere Verzégerung / Umsetzung bis 2027
Infrastruktur Emmenbricke)Sprengi (1. Etapp

K17: Ebikon, Knoten Scklieselnderdasasesnfdame Zubringer R
Umbau Knoten in Kreisel

Optimierung des Bussystems
Verlangerung Linie 12 nach Tschuopis

.1d
.1h

sschwerpunkte

tu

m:

Perimeter Z-Gemeinde lem—— Abstandnahme

Luzern, Schlossberg 2. Etappe
Kriens, Schlund

23.04.20%1

Massstab:60 000 ‘ o |




© Geoinformation Kanton Luzern

Massnahmen Landschaft (As2)

O

LE-2.1
LE-2.2
LE-2.3
LE-2.4
LE-2.5

LE-3.1
LE-3.2
LE-3.3

LE-4.1
LE-4.2
LE-4.3
LE-4.4

LE-5.1

Im Soll

Horwer Halbinsel
Sonnenberg/Gitsch
Rotsee — Sedel
Dietschiberg

Meggerwald, westlicher Teil

Meggerwald, dstlicher Teil - Chiemen
Dottenberg — Rooterberg
Blattenberg

Vierwaldstattersee
Rotsee

Kleine Emme
Reuss

Eigenthal

O Kleine zeitliche Verzégerung

LE-5.2 Seebodenalp

Nicht dargestellt (Im Soll):
LE-1 Freiraumkonzepte im Kernraum der Agglomeration
U-1 Uberkommunale Energieplanungen

KANTON |
LUZERN

Bau, Lmwel~ und Wirschafsdeoartement

Raum und Wirtschaft (rawi)

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Umsetzungsstand 2. Generation

Massnahmen Siedlung (As2)

SI-1.1
SI-1.2
SI-1.3

SI-2.1
SlI-2.2
SI-2.3

SI-5.1
SI-5.2
SI-5.3
SI-5.4
SI-5.5
SI-5.6
SI-5.7
SI-5.8
SI-5.9
SI-5.10
SI-5.11
SI-5.12
SI-5.13
SI-5.14

SI-6.1
SI-6.2
SI-6.3

SA-2.2

SA-2.3
SA-2.4

SA-2.1

Im Soll

Luzern Nord
Luzern Ost
Luzern Sud

Ebikon
Kriens
Luzern-Littau

Luzern Pilatusplatz

Luzern Kasernenplatz

Luzern ESP Bahnhof-Gleifeld-Rosslimatt
Luzern Steghof-Industriestrasse
Luzerr Fluhmuhle-Lindenstrasse
Luzern/Emmen Seetalplatz

Emmen Meierhofli

Emmen Sprengi-Gerliswilstrasse
Ebikon Zentrum

Kriens Zentrum

Kriens Mattenhof

ESP Eichhof-Schlund-Bahnhof Horw
Horw Zentrum

Malters Zentrum-Bahnhof

Luzern Nord

Luzern Ost

Luzern Sud

Ebikon: Wohngebiet Sagenhof

Luzern-Littau: Arbeitsgebiet Littauerboden / Wohngebiet oberhalb Bahnhof
Root/Dierikon: Arbeits-/Wohngebiet

Kleine zeitliche Verzégerung

Emmen: Arbeitsgebiet Emmenfeld

Nicht dargestellt (Im Soll):

SI-3 Bauzonenreserven mit optimierter Dichte
Sl-4 Realisierung von Uberbauungen férdern
SI-7 Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen
SA-1 Siedlungsbegrenzungen

SA-3 Ubrige Gebiete tiberpriifen

Nicht dargestellt (Sistiert):

SA-4  Exklusive Wohnlagen

SA-5.1 Inwil-Schweissmatt

SA-5.2 Inwil Gisikon-Root Nordwest

SA-5.3 Inwil Gisikon-Root Sudwest

SA-5.4 Rothenburg Sudwest

Orientierend

= Betrachtungsperimeter

B

|:| Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

Datum:

24.03.2021

Massstab:  1:100'000 0 1 2 8 km




v

G
Ly

LV-1:3p
LV-1.30
GV-7.2m
OV-9.4b OV-6.1c
Ov-9.1g
OV-6.1b
GV-5.1h LV-1.3a
GV-7.2a
OV-9.1d Lv-2.2e
LV-1.3f, LV-1.3]
OV-9.1m Lv-2.2g
Lv-1.3n
Ov-9.4a
LV-1.3i
Ov-9.1e GV-5.1b
5 ~ GV-5.1¢
Gv-7.2i; OV6-40 _0vedb  tviam GVTda
- OV=9:1k GV-5.1a
OV:712 vl
Gv-51d
LV-11d" g5 1 1v13h
Lv-111b
Ov?m‘
.
OV-9.4c
LVZL:3r .
OV-6.3b
GV-5.1e
OV:9:.4e
Lv-222d
GV-7.2k

© Geoinformation Kanton Luzern
Hintergrundkarten, Quelle: Bundesagmaffier Landestopo

GV-5.1f
Ov-9.1h
OV-9.1i
Lv-2.21
LV-2.1a
P
GV-72j
LV-2.2m
OVv:7.3
/ GV-7.2¢ LV-1.3e
LVv-1.3d
GV-5.1g
LVv-2.2a
LV-1.2e
GV-7.2h
Lv-1.1a

I
| J Betrachtungsperim
[::::] Bearbeitungsperim

Perimeter Z-Gemei

eter

nden

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Umsetzungsstand 3. Generation
Massnahmen Verkehr (A3)

® Realisiert

OV-6.3b-3A Infrastruktur Bushub Kriens Mattenhof
OV-7.3-3A Verlangerung Linie 1 8ahaldodfEbhwktere biand

LV-2.2d-3A Horw, Unterfihrung Zentralbahn Trassee
LV-1.3r-3A Kriens, Knoten HorweralRrgenakstrasse/L

GV-7.1b-3A Velostation Bereich Bahnhof

OV-6.4b-3A Infrastruktur Bahnhof Littau

OV-9.1d-3A K10: Luzern, SeetalplatH ¢erbbgh Krei
OV-9.1e-3A K13: Luzern, Grenzweg - Fluhmihle
OV-9.1m-3A K13: Einmindung Lindenstrasse Schiff
OV-9.4a-3A Luzern, 6V-Bevorzugung Spitalstrasse Ost
OV-9.4f-3A Kriens, 6V-Neufiuhrung Arsenalstrasse

LV-1.31-3A Luzern, BegegnungszonezBarhnhofstrasse Lu

Kleine Verzdgerung
GV-5.1-3A Entscharfung Unfallschwerpunkte

OV-6.1b-3A Infrastruktur Bahnhof Emmenbricke Gersag
OV-6.1c-3A Infrastruktur Rothenbppge)Station (2. Eta

OV-7.2-3A Kapazitatssteigerung uhidreleilntii$2he Trak
OV-9.1b-3A K13: Luzern, Umsteigepunkt Bus Kreuzstutz
OV-9.1g-3A Kl1l5a: Emmen/Rothenburg,(Abklchni@ihmhiimecung Hasenn
OV-9.1h-3A K65, Buchrain, Schachen-Aexkbahnanschluss
OV-9.1i-3A K65c, Buchrain, KnotensEriassienbend &ncbd bricke
OV-9.4b-3A ESP Rothenburg Station (&G¢iBevosstrgsse)H a
OV-9.4c-3A Kriens, 6V-Bevorzugung Horvvsdirgkrasse (Luze

Paket LV (A-Liste)
GV-7.1la-3A Velostation Altstadt Luzern

GV-7.2-3A B+R-Anlagen

LvV-1.1a-3A K30: Luzern, Bruel

LV-1.1b-3A K33a: Luzern/Kriens, Hohruti Tschoupis
LV-1.1d-3A K13: Luzern, Pilatusplatz Hirschengraben
LV-1.2e-3A Klissnacht, Luzernerstraissd,abdhenhSurh M e
LV-1.3a-3A Emmen, Mooshislistrasse

LV-1.3d-3A Kissnacht, Ortszentrum Kissnacht
LV-1.3e-3A Kissnacht, Schulhaus Ebnet

LV-1.3f-3A Luzern (Ortsteil Lriasse), Ruopigenst
LV-1.3h-3A Luzern, Anpassung SUVA-Passerelle
LV-1.3i-3A Luzern, SBB-Fluhmiuhde pagis &edideertFHasiung Fluhmiah
LV-1.3j-3A Luzern, PersonenunReerfédzopf) Kanal (
LV-1.3m-3A Luzern, Begegnungszonelcaendel Lowengr
LV-1.3n-3A Luzern, Begegnungszone Lindenstrasse
LV-1.30-3A Rothenburg, Eschenbachstrasse
LV-1.3p-3A Rothenburg, Wurmistrasse

LV-2.1a-3A Ebikon Root, Fussweg entlang der Ron
LV-2.2a-3A Ebikon, Risch Lowen W yRlensearfe(We)p und
LV-2.2e-3A Luzern, Reusseggsteg (Messdiéen i éebré ckm nile)
LV-2.2g-3A Luzern, Reuss Rotseeweg

LV-2.21-3A Ebikon Root, VelGWweigentlang der

LV-2.2m-3A Ebikon Gisikon, Hohenweg (realisiert)

Sistiert
OV-9.4e-3A Kriens, 6V-Busbhevorzugumgs¥éerderschlunds

Abstandnahme (B3)
OV-9.1k-3B K33a: Luzern, Kreuzstutz - Grenzhof

Nicht dargestellt (Im Soll):

GV-5.2-3A Anpassung Fussgangerstreifen

OV-7.5-3A Passender EnergiespeichyebufsiFPBles-/Trolle
OV-9.1a-3A Kriens/Ebikon, Optimierusigy StesramiverBebr

Nicht dargestellt (Kleine zeitliche Verzégerung)
Paket VM (A-Liste)

Nicht dargestellt: Eigenleistungen

eter

Datum: 23.04.20%1

Massstab:60 000 P - |
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)

S-4.12

Massnahmen Landschaft (As3)

O

LE-1.1
LE-1.2
LE-1.3
LE-1.4
LE-1.5
LE-1.6
LE-1.7
LE-1.8

LE-2.1
LE-2.2
LE-2.3

LE-3.1
LE-3.2

Im Soll

Horwer Halbinsel
Sonnenberg/Gutsch
Reuss/Sedel/Rotsee/Hunsriicken
Dietschiberg

Meggerwald, westlicher Teil
Meggerwald, ostlicher Teil - Chiemen
Dottenberg — Rooterberg
Blattenberg

Vierwaldstéattersee
Kleine Emme
Reuss

Eigenthal
Seebodenalp

LE-4.1-3D Kriens, Pilatusbahnen
LE-4.2-3D Weggis, Luftseilbahn Rigi Kaltbad
LE-4.3-3D Vitznau, Rigibahn

Agglomerationsprogramm Luzern

4. Generation

Umsetzungsstand 3. Generation

Massnahmen Siedlung (As3)

S-2.1
S-2.2
S-2.3
S-2.4
S-25

S-3.1
S-3.2
S-3.3
S-3.4

S-4.1
S-4.2
S-4.3
S-4.4
S-4.5
S-4.6
S-4.7

S-4.8
S-4.9

Im Soll

Littau: Achse Bahnhof Littau - Gasshof — Bernstrasse

Emmen: Sprengi - Sonnenplatz - Gersag - Bahnhof - Seetalplatz
Ebikon: Masterplangebiet / Bahnhof

Horw: diverse Areale auf Achse Zentrum — Schlund

Kriens: Achse Zentrum — Kupferhammer

Luzern: Zurichstrasse

Luzern: Basel-/Bernstrasse inkl. Fluhmihle
Emmen: Meierhofli

Emmen: Gerliswilstrasse

Luzern: ESP Bahnhof — Gleisfeld — Rosslimatt

Luzern: Industriestrasse

Luzern: Steghof

Luzern/Littau: Arbeitszone Littauerboden

Emmen: Viscoseareal - Emmenweid

Ebikon: MParc — Schindler

Ebikon/Dierikon - Mall Of Switzerland - Migros - Zentrum Dierikon
(Masterplangebiet)

Buchrain: Ronmatt

LuzernSud (Kriens): Eichhof — Anschluss A2 — Luzernerstr.

S-4.10 LuzernSid (Kriens/Horw): Nidfeld inkl. Mattenhof

S-4.11 LuzernSid (Luzern/Kriens/Horw): Schlund — Grabenhof — Hinterschlund
S-4.12 LuzernSud (Horw): Horw See — HSLU — (S-Bahn-Hstelle)

S-4.13 Rothenburg Station

S-5.1 Luzern/Littau: Littauerboden (Mischzone oder Wohnen)
S-5.2  Emmen: Emmenfeld (Arbeitszone)

S-5.3
S-5.4

S-6.1

Ebikon: Schache/Oberschache (Wohnen)
Dierikon: Burehof (Arbeitszone)

Gebietsmanagement Luzern Nord

S-6.2 Gebietsmanagement Luzern Ost
S-6.3 Gebietsmanagement Luzern Sud

Nicht dargestellt (Im Soll):

S-1 Kommunale Aufgaben gemass libergeordneter Planungsgrundlagen
S-6.4 Regionales Arbeitszonen- und Standortmanagement

S-7  Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen

S-9  Weiler und Weilerzonen

Nicht dargestellt (Sistiert):
S-8 Strategisches Arbeitsgebiet Inwil Schweissmatt

Orientierend

Betrachtungsperimeter

Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

Datum: 24.03.2021

Massstab;  1:100'000 0 1 2 3 km




S-4.13

S-2.2

S-3.3
S-4.5

S-4.4

S-5.1

S-2.1

© Geoinformation Kanton Luzern

S.5.2

S-6.1
S-3.2

S-3.1

S-4.10

S-6.3
S-4.11

S-2.1

S-2.

S-4.12

S-2.
S-2.
S-2.
S-2.
S-2.

S-2.

S-2.

S-2 Schliisselareale Aufwertung Ortskerne / zentrums

2

9

S-2.6

S-2.8
S-2.7
S-4.15 S-4.14
S-6.2 S-5.4
S-4.7
S-2.9
S-4.8
S-4.6
S-2.3
S-2.10
S-55

nahe Gebiete
Luzern, Achse Bahnhof Littaustr&sssehof Ber
Emmenbricke, Sprengi
BlaBrafhohohd Umfel

Ebikon, Masterplangebiet

Horw, Diverse Areale auf derBatmhe fJenSammund

Kriens, Achse Zentrum Kupferhammer
Gisikon, Sagenmatt

Root, Bahnhofstrasse Nord
Inwil, Schiutzenmatte

Buchrain, Zentrum «Generationenprojekt»

S-2.10 Adligenswil, Arealentwicklung Dorfkern

S-3 Schliisselareale Sanierungsgebiete

S-3.

S-3.

S-3.

1

2

3

Luzern, Bern-/Baselstrasse inkl. Fluhmihle

Emmen, Meierhofli

Emmen, Gerliswilstrasse

S-4 Schlusselareale Transformationsgebiete

S-4.

S-4.

S-4.

S-4.

S-4.

Hintergrundkarten, Quelle: Bundesagmaffier Landestopo

S-4.

1

2

3

4

Luzern, ESP Bahnhof inkl. Gheastfeld und Ro6ssl
Luzern, Areal Industriestrasse/ewl

Luzern, Areal Steghof

Luzern, Arbeitszone Littauerboden

Emmen, Viscosistadt Emmenweid

Ebikon, Areal MParc Schindler

SonneBplathof GeSsapalplatd-4.9

S-4.7 Dierikon, Migros / Komax / Zentrum Dier

S-4.8 Buchrain, Ronmatt

Kriens (Luzern), Eichhof Anmsehdtras A&

S-4.10 Kriens, Nidfeld inkl. Mattenhof
S-4.11 Kriens, Schlund Grabenhof Hinterschl
S-4.12 Horw, Horw See HSLU (S-Bahnhaltestel

S-4.13 Rothenburg, Areal Station

S-4.14 Root, Bebauungsplan D4

S-4.15 Buchrain, Fahr/Stegmatt

S-4.16 Luzern, Erweiterung Hauptdepot Weinber

Schltisselareale Neueinzonungen (aufgrund
uberkommunalem Bedarf u. guter OV-Erschliessung)

S-5.1 Luzern: Littauerboden (Mischz9ne oder
S-5.2 Emmen: Emmenfeld (Arbeitszone)

S-5.3 Ebikon: Schache/Oberschache (Wohnzon
S-5.4 Dierikon: Burehof (Arbeitszone)

S-5.5 Adligenswil, Schadriuti (Wohnzone)

S-6 Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentren,
Entwicklungsschwerpunkten und regionalen
Arbeitsplatzgebieten

S-6.1 Gebietsmanangement LuzernNord
S-6.2 Gebietsmanagement LuzernOst
S-6.3 Gebietsmanagement LuzernSud

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Massnahmen Siedlung

S-1 Kommunale Aufgaben gemass Ubergeordneten
Planungsgrundlagen

(nicht dargestellt)

S-2 Schliisselareale Aufwertung Ortskerne /
zentrumsnahe Gebiete

S-3 Schliisselareale Sanierungsgebiete
- S-4 Schliisselareale Transformationsgebiete
S-5 Schliisselareale Neueinzonungen
D S-6 Gebiets- und Arbeitszonenmanagement
Regionale Arbeitsplatzgebiete

Option regionales Arbeitsplatzgebiet Inwil

S-7 Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen
Abstimmung Siedlung &Verkehr

(nicht dargestellt)

kon

Luzer

nd

e) Orientierend

Schwerpunktgebiete fir Arbeitsnutzungen

' | | Betrachtungsperimeter
ohnz Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

Datum: 16.03.20%1

Massstab:80 000 ‘O‘ ‘1‘ ‘2‘




Agglomerationsprogramm Luzern

4. Generation

Massnahmen Landschaft

—— LE-1 Grinachsen im Siedlungsgebiet
—— LE-2 Aufwertung Siedlungsrander

LE-3 Schutz- und Nutzungskonzepte Seeufer
und Flussraume

LE-3.1 Vierwaldstattersee
LE-3.2 Kleine Emme
LE-3.3 Reuss

Q LE-4 Landschaftsentwicklungskonzepte

LE-4.1 Horwer Halbinsel

LE-4.2 Sonnenberg/Giitsch

LE-4.3 Reuss - Sedel — Rotsee- Hundsriicken
LE-4.4 Dietschiberg

LE-4.5 Meggerwald, westlicher Teil

LE-4.6 Meggerwald, dstlicher Teil - Chiemen
LE-4.7 Dottenberg — Rooterberg

LE-4.8 Blattenberg

LE-5 Freizeitraume regionaler Bedeutung

O

LE-5.1 Eigenthal
LE-5.2 Seebodenalp

LE-6 Zugéanglichkeit Tourismusschwerpunkte
von nationaler Bedeutung optimieren

O

LE-6.1 Kriens Pilatusbahnen
LE-6.2 Weggis Luftseilbahn Rigi Kaltbad

LE-7 Aufwertung Vernetzungsachsen Kleintiere (Engnisse)

Orientierend
Betrachtungsperimeter
v Q ‘ Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

A

Siedlungsnahe Erholungsraume

Weitere Naherholungs-/Freizeitraume
“~_ Flussraum Kleine Emme und Reuss

Intensive Nutzungen am Ufer des Vierwaldstatter Sees

@ Tourismus- und Freizeitraume von nationaler
und internationaler Bedeutung

Drehscheiben Tourismus
------- Touristische Transportanlagen

D Wohngemeinde mit touristischem Schwerpunkt

N LT,
S
: g
Q
R

Aror

&

Oy . w

© Geoinformation Kanton Luzern Datum: 16.03.2021

Massstab:  1:100'000 0 ! 2 8 km




GV-4.2

GVv-4.1

GV-1.2
GV-5.4
GV-1.3
Gv-1.4
GV-1.5
GV-1.6
Gv-1.1
GV-4.3
GV-5.3
GV-5.2
GV-5.7
GV-5.5
GV-5.1
GV-3.2

© Geoinformation Kanton Luzern
Hintergrundkarten, Quelle: Bundesagmaffier Landestopo

GV-3.5

GV-5.6

GV-3.1

GV-3.3

GV-3.4

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Massnahmen Gesamtverkehr

GV-1 Gesamtverkehrskonzepte und -projekte

GVv-1.1-4C GVK-AgglomerationszentrunZ (Aampassrumagreq rmrit der
Realisierung des DBL)

GV-1.2-4A K13/15: Emmen, Sprengiplétzkl.p ominehpflairten K 13 bi:

Weiherstrasse uwsndé utobathri akh sicsh liiss Emmen Nord (e
GV-1.3-4B Luzern, Schlossberg, Optimiessyngtdme saimtMasisemlahmen
GV-1.4-4B Luzern, Zurichstrasse, LodwemgpWesenHinstiasse (exkl.),

Gesamtverkehrssygtemd nEitnAopassgnStrassenraum
GV-1.5-4C Luzern, Kreuzstutz*, OptikekrssygsGesamtvdassnahmen
GV-1.6-4C Luzern, Kasernenplatz*ss®mtietiz mitgMatsanahmen OV ul
* Falls MIV-2-4C «Luzern, Reussporthiertkeerdenhkarnli

GV-2 Mobilititsmanagement (nicht dargestellt)

GV-3 Verkehrsmanagement

GV-3.1-4A Buchrain, Knoten K65/65c¢c

GV-3.2-4B Kriens, Ringstrasse, OptrkédrssysGemamitvMassnahmen

GV-3.3-4B K17: Ebikon/Dierikon, EémeristdasgeW ekdkh!) Einmindun
Industriestrasse

GV-3.4-4B K17: Root, Optimierung Gemsamtverkehrssyste

GV-3.5-4B Inwil/Eschenbach/Ballwilsthaohedgerievie rkerh Férderung O)

L] GV-4 Verkehrssicherheit, Sanierung von Unfallschwe  rpunkten

GV-4.1-4A Malters, Knoten K 33/3BabschanéepungtUn
GV-4.2-4B Malters, Anschluss Malters an K10
GV-4.3-4B Malters, Einmundung K 4nYAnschluss Blatte

GV-5 Gestaltung Ortsdurchfahrten (z.B. Tempo 30),
Aufwertung Strassenraum

GV-5.1-4A Kriens, Umgestaltung SNddRfléékstAasemal-

GV-5.2-4A Kriens, Aufwertung Gemeindehausstrasse

GV-5.3-4B Luzern, Obergrundstrasse Bundesstrasse

GV-5.4-4B Emmen, Seetalstrasse: AbscBmitn o iSeinbriR&esseggstr

GV-5.5-4B Kriens, Zentrum

GV-5.6-4B Inwil, Ortsdurchfahrt

GV-5.7-4C Kriens/Luzern/Emmen, stéaandbaAilifmheer tieglemtassnahmen
Zusammenhang mit dem Bypass

| J Betrachtungsperimeter

|:| Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

Datum: 08.03.2041

Massstab:80 000 ‘O‘ ‘1‘ ‘2‘ ‘3km




Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Massnahmen offentlicher Verkehr

OV-1-4R Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahrten
Heimbach und Ebikon

OV-2  Ausbau Bahnhofe

OV-6.2
e OV-2.1-4Eahnhof Emmenbricke Ov-2.2-4C Bahnhof Ebikon
OV-10
OV-4 Ov-3 Neue S-Bahnhaltestellen
o~ / OV-3.1-4%-Bahnhaltestelle SteghofOV-3.4-8cBahnhaltestelle Paulus
278 OV-3.2-4%-Bahnhaltestelle RuopigehVv-3.5-8CBahnhaltestelle Horw S
Ov:7.2

OV-3.3-4%-Bahnhaltestelle Gutsch-Kreuzstutz

e ()V/-4-4C Abstellanlagen Dierikon

OV-5-4C Weitere Infrastrukturergénzungen in Abhangi  gkeit zu
AS2040 (noch offen, nicht dargestellt)
O OV-6  Multimodale Drehscheiben

OV-6.1-4lBuzern, Bahnhofplatz, Bushaltestellenn®ullagenesserperro

OV-6.2-4®aldibricke

OV-7  Busbevorzugung

OV-7.1-4A K15 Emmen, Anschluss Emmen Nord

OV-7.2-4A K15a Rothenburg, KnotenaBuntzibakhussAAob

OV-7.3-4A Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse

OV-7.4-4B K17 Ebikon, Grenze Staddnlwezielrn Schach

OV-7.5-4B K33a Luzern, Kreuzstutz Tschuopis

OV-7.6-4B Emmen, Rieggisingerstrabsiag&retiseedsR i/eflposhislistr:
Gersagplatz

OV-7.7-4B Kriens/Horw, Schlund Kreisel Merkur

Ov-8.2

Ov-7.8-4C K15a Rothenburg, AbschntizibBinmstimadssreg BAlbzweigung
Rosengartenstrasse

) OV-8.1/2- Batterie-Trolleybus: Leistungsstarke Bat  terie-

~OV: 727 4A/B pakete, punktuelle Fahrleitungsergdénz  ungen und

_— Energieversorgung

OV-3.5

OV-8.3-4A Ladeinfrastruktur in Depots fur Depotlade  r-Batteriebusse
(=> nicht dargestellt)

OV-9-4A Verlangerung Linie 4 bis Mattenhof

° OV-10  Neue Bushaltestellen

OV-10-4A Buchrain, Knoten K 65/65c¢

Betrachtungsperimeter

[ Bearbeitungsperimeter
. . Datum: 24.03.20%1
© Geoinformation Kanton Luzern

Hintergrundkarten, Quelle: Bundesagmaffier Landestopo - " Perimeter Z-Gemeéin#aasstab:80 000 ° ! 2 3 km




MIV-2

MIV-1.1

© Geoinformation Kanton Luzern
Hintergrundkarten, Quelle: Bundesagmaffier Landestopo

MIV-3

MIV-1.3

MIV-1.2

MIV-4

MIV-5

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Massnahmen Motorisierter Individualverkehr

c
()
£
°
@
e MIV-1 Bypass Autobahn A2 -
oo 00 0
©
=
()
=]

MIV-1.1-4R Bypass (Doppelspurtunnel AZ

~

~entrum

A
en

Umfunktionieren als Stadtamtoba
o E
MIV-1.2-4R Ausbau 2x3 Fahrspuren Absclhnitt Nor
c
©
MIV-1.3-4R Ausbau 3. Spur Hergiswil Horaw

@m» MIV-2-4C Luzern, Reussportbricke

MIV-3-4B Emmen, Massnahme zur Entlastu
Dorfes Emmen (z.B. Umfahrung und Gestalt

e MIV-4-4B Kilussnacht, Ausbau Zugerstrasse

MIV-5-4C Kussnacht, Sidumfahrung Kissn
Verkehrsberuhigung und FlaMa Grepperstra
Rabmatt-Breitfeld

| J Betrachtungsperimeter

|:| Bearbeitungsperimeter

Perimeter Z-Gemeinden

Datum: 08.03.20%1

Massstab:85 000 h L L |
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Optimierung bestehender Netzel

Neue Netzelemente

Verbesserung Zuganglichkeit Na

B+R-Anlagen

Agglomerationsprogramm Luzern
4. Generation

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

FVV-1 Eigene Leistungen

FVV-1.1-vE Luzern (Ortsteil Littau), Flurstrasse
FVV-1.2-vE Luzern, Velo- und Fussweg RoOsslimatte
FVV-1.3-vE Root, Rontaler Dorf Velorotut®© {Abfeddsitasse)

FVV-2 Einzelmassnahmen A-Horizont

FVV-2.1-4A K17b: Dierikon/UdligenRgiils tEd s sell e xklg) Einmindung K 30,
GotzentalstrassekelBrsaallageRadver

FVV-2.2-4A K15: Rothenburg, WegscheélidrRadvaeinkeBrsanlage

FVV-2.3-4A Luzern, Reduktion der Treskowprknsnflidele GlFeuss- und Radverkehr

FVV-3 Pauschalpaket A-Horizont
Optimierung bestehender Netzelemente

FVV-3.1-4A K17c: Ebikon/Buchrain, BudhtajnBStsasldenBRadiserkehrsanlage
FVV-3.2-4A K13: Emmen/NeuenkirchgéohtersteBemeRlad- und Gehweg

FVV-3.3-4A Emmen/Eschenbach/InwilotWalHil6léba Oberhofen, Rad- und Gehw
FVV-3.4-4A Kissnacht, Anpassung Zuldedgtliasse Nord (E

FVV-3.5-4A Adligenswil, Ausbau Fussheevérbindung R

FVV-3.6-4A Horw, Verbesserung LinkseggnsiomdenveanBBéndistrasse in Kantonsstr
FVV-3.7-4A Horw, Verbesserung Velorfdi©ige g Wieen dmtsmierung Linksabbieger in W
FVV-3.8-4A Horw, Verbesserung Verkfathrsesi chteitzetrakel®, Abschnitt Langensand
FVV-3.9-4A Horw, Optimierung Vel&avaubemdu g |stisNi

FVV-3.10-4A Horw, Verbesserung VerkdhiassemeithastsStNdrdabschnitt, Abschnitt T.
FVV-3.11-4A Horw, Verbesserung SichbeeiteansQasseng O

FVV-3.12-4A Horw, Schaffung VeloverbdndnegeWrRld mMaegrimatt

FVV-3.13-4A Horw, Verbesserung Bahnztugamagseon Riedma

FVV-3.14-4A Kriens, Umgestaltung Schasben- /Amlehnstra

FVV-3.15-4A Kriens, Achse Horwerstrasse

FVV-3.16-4A Kriens, Gallusstrasse / Hohle Gasse

FVV-3.17-4A Kriens, Gemeindehausstrasse Sud

FVV-3.18-4A Kriens, Hergiswaldstrasse

FVV-3.19-4A Kriens, Unterfihrung Brandi

FVV-3.20-4A Luzern, Veloverbindung Kiesemn éBpldahstopsisre St.-Karli-Bricke)
FVV-3.21-4A Luzern, Ausbau Veloverbindung Rutli

FVV-3.22-4A Luzern, Ausbhau Veloverbgebéug®egierungs

FVV-3.23-4A Rothenburg, niveaufreids@naersueng Bertiswi

FVV-3.24-4A Dierikon, Rontaler DorfhiVYe IDienken(Absch

FVV-3.25-4A Root, Rontaler Dorf VelRootte (Abschnitt

Neue Netzelemente

FVV-3.26-4A Buchrain, Fusswegverbindumig kel tihcessg r a s 8 S-Bahn-Station
FVV-3.27-4A Dierikon, Dorflistrasse

FVV-3.28-4A Ebikon, Miuhlebachweg

FVV-3.29-4A Gisikon, Fuss- und Radw&aihhenkistrasgedend SBB-Linie
FVV-3.30-4A Horw, neue FusswegverbihdppglimeGebiet C

FVV-3.31-4A Horw, Optimierung Zentrumszugang

FVV-3.32-4A Horw, Schaffung durchgeHendenwatt st dasnge Riedmattstrasse
FVV-3.33-4A Horw, Rad-/Gehweg Spitzimewdlistrasse Kle

FVV-3.34-4A Horw, Rad-/Gehweg Kleinwil Grosswil

FVV-3.35-4A Horw, Fussweg Grisigenstrasse Kleinwil

FVV-3.36-4A K13: Kriens, Bogenweg é&Memroschlund/ Gr

FVV-3.37-4A Luzern, Fruttstrasse

FVV-3.38-4A Luzern, Velo-Fussgéangerhbttstkes§eeigleis-Fru

FVV-3.39-4A Luzern, Reusssteg

FVV-3.40-4A Luzern, Alternativroute Littau

FVV-3.41-4A Luzern, Veloroute Santibhaf Kanti Reussb

FVV-3.42-4A Luzern, Veloroute Staldsesrbhicfl Kanti Reu

Verbesserung Zuganglichkeit Naherholung

FVV-3.43-4A Gisikon, FusswegverbindumlgkRealztung Micha

FVV-3.44-4A Horw, Optimierung WegvehbinBadgn®tainsbrasse
FVV-3.45-4A Horw, Bessere FusswegvermetgamgaBdchtel L

FVV-3.46-4A Horw, Optimierung Fusswegnetz Biregg

FVV-3.47-4A Horw, Optimierung Fusswegnetz Kleinwil

FVV-3.48-4A Horw, Neue WegverbindungchHertveegoden-See

FVV-3.49-4A Root, Fussweg Oberwil/thattenmatt - Fluhm

FVV-3.50-4A Root, Querung Bahnhof Gis{(KkagahgoBahRéwészu Reuss-Weg)

B+R-Anlagen
FVV-3.51-4A Bahnhof Meggen Zentrum

FVV-4 Einzelmassnahmen B-Horizont

FVV-4.1-4B K19a Horw/Grenze Kriemesis &lr&Sited hifbrafc h ,KVerbes.Velofuhrungf (Rimonsg
FVV-4.2-4B K19a: Horw, Kreisel BlairkbpfVekbeisssselrung Velofiihrung Ringstrasse
FVV-4.3-4B Inwil, Inwil Dorf (exkh)us#A Wt dtaBnsikon (exkl.), Ausbau Rad- und G«
FVV-4.4-4B K4: Kriens/Malters, HorineueUBdigckRargptimierung Linienfilandage R
FVV-4.5-4B Luzern, Personen- und SdrEseenstuezrfihrun

FVV-5 Pauschalpaket B-Horizont

Optimierung bestehender Netzelemente

FVV-5.1-4B Luzern/Malters, Abschnit) THdnemibredgn(® Xk4 (Anschluss Blatten)
FVV-5.2-4B Kissnacht, Ausbau Radsrtfassteukiadr, Abgehnitt Kreisel Baer bis Almsc
FVV-5.3-4B Kissnacht, Grepperstrafese KasabnbtgrBneie SZ/LU

FVV-5.4-4B Emmen, Rieggisingerstrasse

FVV-5.5-4B Luzern, Veloroute Dammstrasse Reussinsel

FVV-5.6-4B Luzern, Anpassungen Xylofonweg

FVV-5.7-4B Ebikon, Rontaler Dorf YefEbikahg (Abschnit

Neue Netzelemente

FVV-5.8-4B Luzern, Ladelistrasse (Dammdurchbruch)
FVV-5.9-4B K13: Luzern, Reussinsel

Verbesserung Zuganglichkeit Naherholung

FVV-5.10-4B Horw, Bessere Fusswegvernetzbogdermen Obe
FVV-5.11-4B Horw, Bessere FusswegverGéigeurzg Dormen

ementeVV-5.12-4B Horw, Durchgehender Fusswiegnenhbamg See i

FVV-6 Pauschalpaket C-Horizont
FVV-6.1-4C Inwil, AutobahnanschlussagisnsarerezklA) G, Radverkehrsanlagen

hernoDatum: 23.04.20%1

Massstab:63 000 P ‘1‘ ‘2‘ \3kn
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2.  Siedlung

Daueraufgabe

Kommunale Aufgaben gemass lUbergeordneten Planungsgrundlagen

Bestandteil frliheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -

2. Generation - -
3. Generation: Nr. S-1.1-3D bis S-308- 1061.3.134t1061.3.141 Daueraufgabe

Die differenzierten Perimeter des AP LU 4G sowie dieschiedenen Gemeindekategorien gemass Richtplanelrn
2015 (KRP LU 2015)

Hinweise:

fdie Gemeindekategorien Z2 kantonales Nebenzentrum (se®)und Z4 Zentrum in der Landschaft kommen in der
Agglomeration Luzern nicht vor)

fKissnacht gehort zum Kanton Schwyz und weist deshalb Keitegjorisierung nach Luzern Richtplan auf, sondern i
ein regionales Zentrum nach dem Richtplan Kanton $zhw

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Gemass den bundesrechtlichen Vorgaben des neuen RPGitieltes 1. Mai 2014) ist die Zersiedlung zu stoppen un
die Siedlungsentwicklung nach Innen (Erneuerung, Adbmeg, Verdichtung) voranzutreiben. Zudem ist das kaaten
Siedlungsgebiet raumlich und quantitativ auf den Zeittam2035 zu begrenzen und die heterogene SituationRler
servezonen zu bereinigen sowie auf die Raum-, AchsahZantrenstruktur auszurichten. Desweiteren sind dieaVisr
setzungen flir Neueinzonungen zu prazisieren und Ubeedsionierte Bauzonen zu reduzieren.

Der teilrevidierte kantonale Richtplan 2015 konkretisi¢gie Bestimmungen des RPG und legt nebst der Zuteillieg a
Gemeinden in 8 Gemeindekategorien in den Kapiteln Rumdrschiedene weitere Vorgaben fest, die von allen &mm
den in ihren nun bis spatestens Ende 2023 folgendesplahungsrevisionen umzusetzen sind. Die nachfolgenden

| Siedlung
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Massnahmen ergeben sich prazise aus denjenigen neuengstinderten Koordinationsaufgaben des teilrevidierten
kantonalen Richtplans 2015, bei denen die Federfiihrugiglbn Gemeinden liegt.

Massnahmen

S4.1-4D Raumlich differenzierte Entwicklung nach Genakategorie (vgl. KRP LU 2015 KAR1-
Fir jede Gemeinde werden entsprechend ihrer Kategfigende wesentliche Vorgaben gemacht:
fR&aumliche Entwicklungsprioritdten und Handlungsschwekpe

> diese kdnnen innerhalb der einzelnen Ortsplanunigemkretisiert und dabei abgestimmt werden mit den Erelind
strategischen Aussagen im Bereich Siedlung des jgakiliellen und behérdenverbindlichen Agglomeratiamsp
gramms.

fMaximaler BauzonenflachenbedarffEinwohner (Dichtewerte)
> Insbesondere bei den noch uniuberbauten Bauzonenreseastalas Dichtemass und die Nutzung zu tberprifen
(wennmdoglich mittels Testplanungsverfahren und gestatzt die bebaute Umgebung sowie die jetzige und kiinftig
0V-Angebotsstufe) und angemessen zu erhdéhen unter Ber€loligiing einer bedarfsgerechten Qualitat (z.B. durch
Ausscheiden von Gebieten mit baulicher Mindestnutzudgranit héherer Uberbauungsziffer (vgl. auch §39 PBG)
wie mittels Sicherung in SondernutzungsplangnAPoX @& ][8¢Z]Jo( cKES+*% 0 VUVPVOW]E A]
2011). Damit werden die Qualitatsverfahren gestarkt.

> auch bei bebauten Bauzonen insbesondere an zentragarlLsollen Umzonungen und/oder héhere Dichten gépi
und angemessen umgesetzt werden (z.B. entlang von Baagsen, anstelle von Wohnzonen neu Mischzonen mit
hoherer Dichte und evt. hoherer Larmempfindlichkeit$s)

fBerlcksichtigung gemeindespezifischer Wachstumswignt&leueinzonungen (basierend auf dem jeweils erwartete
Bevolkerungs- und Beschéatftigtenwachstum).

Damit wird die aufgrund des RPG erforderliche GberkommaiAdistimmung der Bauzonen direkt vom Kantonalen
Richtplan vorgegeben, indem je nach Gemeindekategarterschiedliche Einwohner- und Beschaftigtenwachstum:
werte fir die Beurteilung von allfalligen Neueinzonangrorgegeben werden (hdher, gleich oder geringeztiggich
dem gesamtkantonalen durchschnittlichen jahrlichen Bkgtungswachstum von J = 0.75% bis 2030).

Innerhalb der rechtskréaftigen Bauzonen kdnnen die Genexiralich starker wachsen.
Vgl.Wegleitung Ortsplanungsverfahrenrawi, 2018
Vgl.Muster Bau- und ZonenreglemenBUWD, Juli 2019
Vgl. Technische Arbeitshilfe Bauzonendimensionierurayyi, Juni 2016
Vgl.Merkblatt Bauzonendimensionierungrawi, Juni 2016 (Aktualisierung Mai 2018)
Vgl. E ]18+Z]Jo( cKES*%0 VUVP v u]l3 "U @ AR Y}y o%o Bl iV

S4.2-4D Komm. Siedlungsleitbild (inkl. 6ff. Bauten, @&fen und Baulandverfligbarkeit) (vgl. KRP LU 2025 -4,
R32, S92)

In den Siedlungsleitbildern sintinebst der bedarfs- und eignungsgerechten etappiertenll@ngsentwicklung nach
aussen - insbesondere Aussagen zur Siedlungsentwizklach Innen gemass § 39 PBG (Umnutzung, Erneuerung, V
dichtung, Aufwertung) vorzusehen. Zudem sind die Verfikgiaund Entwicklungsméglichkeiten in unter- und unge
nutzten Bauzonen (Bauzonenreserven) sowie Standortedrbedurfnisgerechte Wohnen und auch fir 6ffentliche B
ten aufzuzeigen. Desweiteren soll erlautert werden, wie a@euelle Bauzonenflachenbedarf pro Einwohner gelralte
oder gesenkt werden soll. Schliesslich sind auch dielts Schutz vor Naturgefahren und die Umweltvorsorgér{St
falle, Larm, Strahlung etc) zu behandeln.

Vgl. ArbeitshilfeSiedlungsentwicklung nach Innedanuar 2013

Vd. ArbeitshilfeKommunales Siedlungsleitll, Juni 2016

Vgl. Arbeitshilfestorfallvorsorge und RaumplanundNovember 2013
Vgl. WegleitungNaturgefahren im Kanton LuzefrMarz 2009

Die Verfugbarkeit von Baulandparzellen ist generell insthesondere in Bezug auf allfallige Auszonungen aatelem-

entsprechend soll stetig und insbesondere im Rahmenkdemmenden Ortsplanungsrevisionen und namentlich in del
Phase der Siedlungsleitbilderarbeitung die Baulandvertight verbessert (und damit die Baulandhortung redu3liert

werden mittels spezifischen folgenden Arbeitsschrittezw. Massnahmen:

| Siedlung
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fGesprache / Beratungen mit Grundeigentiimern, Motivatéurch Vorgehensvorschlag der Gemeinde (insbesondet
mundlich und schriftlich Grundeigentiimer auf § 38 PB®vhisen sowie innert Frist Antworten der Grundeigemigr
zu deren Entwicklungsabsichten verlangen)

f(rechtliche, finanzielle) Anreize schaffen, Beisfiielgrossere Areale: Nutzungserleichterungen/Bonius#icht stellen
fur den Fall, dass ein Qualitatsverfahren unter Einbezudgsganeinde durchgefuhrt wird

fVertragliche Regelungen, z.B. Bauverpflichtung, Kabfee
fBei Bedarf: Perimeter- oder Landumlegungsverfahreregan (vgl. KRP LU 2015 KA S2-1 und S2-2

fEv. weitere Massnahmen gestitzt auf teilrevidiertes Raamphgsgesetz, kantonalen Entwicklungsvorgaben gema
R15 KRP und PBG-Revision 2014 (z.B. bezlglich Mindestnemjung

fGemeinden entwickeln und antizipieren eine Bodenpklitvelche aktiv, vorausschauend, integral und prioritérge-
setzt wird; damit stellen die Gemeinden ihre Handlungifit sicher.

fBei peripher gelegenen Grundstiicken): Auszonungsdgetiggf mit Verzicht auf Entschadigung

Diese Massnahmen kdénnen dazu fuhren, dass die Grundeigemtdie bauliche Realisierung ihrer Grundstticke an di
Hand nehmen; gestiitzt auf § 38 kann die Baulandverfigbankeigenfalls auch gegen den Willen der Grundeigenttin
durchgesetzt werden.

Vgl.Merkblatt Baulandverfiigbarkeit rawi, 2016
Vgl. Arbeitshilfe Landumlegung und Ortsplanungawi, Méarz 2014.

S41.3-4D Anpassung Reserve- sowie Verkehrszonen (Siedbetgjst) (vgl. KRP LU 2015 KA S1-1 un®)S1-

Jede Gemeinde hat in der nachsten Ortsplanungsrevikienbestehenden Reservezonen bzw. Ubrigen Gebiete b
Uberprifen (im Rahmen Siedlungsleitbild) und abzustimmew. ggf. zu reduzieren auf die gemass Gemeindekategc
noch zulassige Entwicklungsreserve von 8% (Z-Gee@ind% (A-Gemeinden) oder 4% (L-Gemeinden) der besieher
rechtskréaftigen Bauzonenflache per Ende 2014; dabeiisindahmen der Nutzungsplanung zu grosse Reservezoner
Landwirtschaftszone zuzuweisen, insbesondere FlachieRk-Qualitat und ungentgender 6V-Erschliessung.ridude
sind die Verkehrsflachen innerhalb des Siedlungegslilen Verkehrszonen zuzuweisen.

Vgl.Z] ZSo]Jv] ¢ @&+S oopvP E s El ZEBV XE<(G1 WV Veluv v «}awi Faouar 2019

S41.4-4D Ein- und Auszonungen (vgl. KRP LU 2015 KA §1-5, S1-7, S1-8 und S}.-

Gestltzt auf den detaillierten Nachweis Uber die Bauzongemesn und Bauzonenkapazitaten geméass KA S1-5 und ¢
stitzt auf die Wachstumswerte fir die Beurteilung von Bieaonungen gemass KA R1-5 kann mittels des Luzerner
Bauzonen-Analyse-Tools (LUBAT) beurteilt werden, ab@ameinde Einzonungsbedarf hat («Einzonungsgemejnde:
oder ob sie genltigend Bauzonen («Kompensationsgemeirmi¥er)zu grosse Bauzonen («Rickzonungsgemeinden»)
Je nachdem sind die verschiedenen kumulativen Voraussgen von KA S1-6 Einzonungen, von KA S1-7 Kompensi
sche Ein- und Auszonungen oder von KA S1-8 AuszamungeUberpriifung von Reservezonen zu beachten.
Gestltzt Art. 15 Abs. 1 und Abs. 2 RPG sowie auf KA tEdtedjie berdimensionierte Bauzonen und Reservezonen v
den seitens BUWD und rawi bis Januar 2020 die Luzermaei@den mit Uberdimensionierten Bauzonen ermittelt. Im
Perimeter des AP LU 4G betrifft dies die Gemeinden Greppain, Schwarzenberg, Vitznau und Weggis. Diese mus:
im Rahmen der Ortsplanungen bis Ende 2023 ihre zu gmd3auzonen reduzieren.

Die gestitzt auf Art. 5 Abs. lhissexies RPG vom Kanton Luzern eingefiihrte Mehrwertadqgficht fiir Neueinzonun-
gen betragt 20%. 95 Prozent der Mehrwertabgabebetrd&gé 6ind pauschaler Verwaltungsaufwand der Gemeinden)
werden in einen Fonds, der vom Kanton verwaltet wirddeiwiesen. Die Fondsmittel werden in erster Linie fig Ent-
schadigung der Riickzonung tberdimensionierter Bauzoneh Aet. 15 Abs. 2 RPG eingesetzt, also fiir Auszonungen
Riuckzonungsgemeinden. Bei kompensatorischen Ein- usgoiungen in Kompensationsgemeinden missen die Ent
schadigungen fur Auszonungen prinzipiell durch die Mehtabgaben der Einzonungen finanziert werden, so dass de
kantonal verwaltete Fonds nicht belastet wird.

Vgl. revidierte?lanungs- und Baugese{PBG, Inkrafttreten 1. Januaf18)

Vgl. Technische Arbeitshilfe Bauzonendimensionierymgwi, Juni 2016

Vgl.Merkblatt Bauzonendimensionierungrawi, Juni 2016 (Aktualisierung Mai 2018)

Vgl.Merkblatt Erhalt und Kompensation von Fruchtfolgeflaeh, BUWD, Juni 2016

Vgl.Wegleitung zum MehrwertausgleichBUWD und VLG, Juli 2018 (aktualisiert Februar 2020)

Vgl. alle allgemeinen Informationen betreffeRdickzonungemnter https://baurecht.lu.ch/Rueckzonung
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S4.54D Kompakte und dichte Siedlungsformen (inkl. Ne&rk Innenentwicklung, Ortsbilder, ESP, Arbeitsgeta)
(vgl. KRP LU 2015 KA S2-3, S2-4, S3-1, S62}, S6-

Es ist in allen Ortsplanungsrevisionen eine kompaktediokte Siedlungsentwicklung respektive -erneuerurighmhen
Qualitaten (u.a. durch Bezeichnung von Gebieten miieblichem Innenentwicklungspotenzial) anzustreben. Dienut-
zung, Verdichtung, Aufwertung und Erneuerung von bestelea Quartieren sowie Arbeitsgebieten (kant. ESP, red@
Arbeitsplatzgebiete) soll erleichtert und unterstitzt wlen. Es wird auch auf § 39 PBG sowie das Netzwerk Innenen
wicklung verwiesen (vglvww.rawi.lu.ch). Die Nachverdichtung von bisher deutlich unternutz&adlungsgebieten ist
gestiitzt auf die jeweiligen Ortsplanungen sukzessivedern mittels folgender Arbeitsschritte bzw. Massnan:

fDie Gebiete mit erheblichem Innenentwicklungspotehgiad durch die Gemeinde bzw. den zustandigen Ortsplane
ermitteln und die entsprechenden Perimeter sind feségen sowie im kommunalen Siedlungsleitbild (vgl. KRR015
S1td «}A] & ]5Z]Jo( c<}uupv o * "] opi206pzy] Fejamkerm }u

fDas rechnerisch vorhandene Verdichtungspotenzial ifgrand von Dichteberechnungen zu analysieren (theorétisc
zuléssig geméss BZR, tatsachlich realisiert gemassrPdéler Abschatzungen, Nachweis Uber Bauzonenresemen
Bauzonenkapazitdaten gemass KRP LU 2015 KA S1-5).

fDas sinnvoll realisierbare Verdichtungspotenzialtishter Berticksichtigung der stadtebaulichen, gestaltdrén, ver-
kehrlichen und sozialen Aspektebeispielsweise anhand von Quartierverdichtungsstudied alhenfalls Bebauungs-
konzepten zu ermitteln.

fGestutzt darauf kénnen allenfalls zweckméassige Umzonuggertift werden.

fGestitzt auf die Ergebnisse der Quartierverdichtungiistu respektive Bebauungskonzepte wird eine adaquate Ve
dichtung bzw. Aufzonung mit entsprechenden Zonenvoifielrim Bau- und Zonenreglement festgelegt (z.B. Aus-
scheiden von Gebieten mit baulicher Mindestnutzung odereréh Uberbauungsziffer).

fZudem soll ein Nachverdichtungsbonus gepruft und wennioldgin BZR festgelegt werden (Beispiel: 30% Bonus w
zusatzliche Wohnung realisiert wird und die Gbrigen Zdrestimmungen eingehalten werden).

fDariber hinaus kénnen allenfalls die PlanungsverfahrenRaddmenbedingungen zur Nachverdichtung in den komr
nalen Reglementen spezifisch verankert werden (Beispigizungserleichterungen bei Vorhandensein eines komm
nalen Masterplanes oder Richtplanes: Stadt Luzern, dergzone Ortsteil Littau).

fSchliesslich kdnnen und sollen auch massgeschneidemenkmale Sondernutzungsplanungen (Bebauungspléne ot
Gestaltungspléane) festgelegt werden (vgl. auch revideePBG 2014), diese allenfalls verbunden mit deri®ftia Kon-
kurrenzverfahren.

flm Rahmen von Infastrukturvertragen kénnen Abgeltimgon besonderen Leistungen von GrundeigentimernAnve
storlnnen fur qualitatsvolle Quartierplanung vorgenommeerden (vgl. KRP LU 2015 KA S2-3).

fDie Mehrwertabgabe umfasst im Kanton Luzern nebst Eimzgen auch Um- und Aufzonungen in Gebieten mit eint
im Zonenplan festgelegten Bebauungsplan- oder Gestalplagpflicht sowie den Erlass oder die Anderung von Be-
bauungsplanen. Dafur wurde kantonal abschliessend &in\®n 20% im PBG festgelegt. In diesen Fallen wirAlaie
gabe allerdings nur subsidiar erhoben, das heisst, weniGdimeinde mit den betroffenen Grundeigentiimern keinel
verwaltungsrechtlichen Vertrag abschliesst. Nicht urder Abgabepflicht fallen Um- und Aufzonungen ausalérfron
sondernutzungsplanpflichtigen Gebieten und freig#liGestaltungsplane nach 8 75 Abs. 2 PBG

Vgl. Arbeitshilfe Siedlungsentwicklung nach Inngdanuar 2013

Vgl.Beispielsammmlung Siedlungsentwicklung nach innépril 2013

Vgl.Infoblatt Umgang mit altrechtlichen Sondernutzungsplangen, Juli 2017

Vgl.Wegleitung zum MehrwertausgleichBUWD und VLG, Juli 2018 (aktualisiert Februar 2020)

S4.6-4D Wohnschwerpunkte (vgl. KRP LU 2015 KA S5-1 ufis®ivie 8§45 PBG)

Die Gemeinden legen geméass &1 Standorte als zentrale Wohnlagen fest, die siclrstee Linie an raumplanerischei
Kriterien orientieren (Ausscheidung zentraler Wohnlage Gemeindekategorien Z1 bis Z4 und A, Arealgrossenuon
destens 1 ha, Lage im Siedlungsgebiet und Umfeld, k¥sshihgsgtte mit dem motorisierten Individualverkerend
offentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr mindestergehotsstufe 3, Angebot und Qualitat der anliegenden
Grin- und Freiflachen). Zentrale Wohnlagen kénnen sowestehende als auch neue Bauzonen (innerhalb des Sie
lungsgebietes) umfassen. Die nutzungsplanerische Fesitegrfolgt, wenn moglich gestiitzt auf qu alitéatssicherne-
fahren und mit zweckmassigen Vorgaben zum Bauzonergtdmdarf pro Einwohner (geméss KA R1-5).

Die Gemeinden schaffen zudem die Voraussetzungenrefiligend preisgunstigen und bedirfnisgerechten Wohnraun
fur alle Bevolkerungsgruppen (kinderreiche Familiemtsehaftlich schwachere Bevélkerungsgruppen, jingere al-
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tere Bewohnerlnnen, etc.). Dabei erarbeiten die Gemeimder Kategorien Z1-Z4 und A eine Wohnraumstrategie, we¢
che insbesondere folgende Aspekte aufzeigen: Analys®8deéirfnisse und Herausforderungen auf dem Wohnungs-

markt, Ziele zur Wohnraumentwicklung, FunktionsteiluRgsitionierung und Spezialisierung der Wohngemeindeer-

halb der Region LuzernPlus sowie mégliche Massnahmeezeitstellung von geniigen preisgiinstigem und bedg#fn
gerechtem Wohnraum. Zusétzlich zeigen alle Gemeindearb®lus in ihrem Siedlungsleitbild auf, wo preisgigestund

bedurfnisgerechter Wohnraum besteht oder wo solcher gesfen werden soll (mindestens 6V-Angebotsstufe 2).

Vgl. Arbeitshilfe Siedlungsentwicklung nach Inngdanuar 2013
Vgl.Beispielsammmlung Siedlungsentwicklung nach innépril 2013
Vgl. BeispielsammiuP ¢s G ] Z§8 § t}Zve] opvP vAU ZW >ul EvU Tiii

S4.7-4D Grun-, Frei- und Naherholungsraume sowie Siedlstkologie (vgl. KRP LU 2015 KA6$2-

In den Ortsplanungsrevisionen ist eine angemessene Augstamit Grin-, Frei- und Naherholungsrdumen inshreso
dere mittels geeigneter Vorgaben der Rahmennutzungs-Smdernutzungsplanung sowie bei der Erschliessungsple
nung sicherzustellen. Wichtige Aspekte sind: Multifuokélitat von 6ffentlichen Raumen, dkologische Vernetzimng
Siedlungsraum, Definition/Gestaltung der Siedlungsrander

Es sollent wennmaoglich tberkommunal koordiniert durch LuzernPgestiitzt auf das Zukunftsbild 2040 sowie abge-
stimmt auf zweckmassige Teilrdume und Landschaftsiektungskonzeptet entsprechende Freiraumkonzepte erarbei
tet werden.

Die Freiraumkonzepte erheben den Bestand und die Qualgéturbanen Freirdume, ermitteln den Bedarf und kurgtig
Entwicklungsziele. Die Konzepte umfassen sowohl titde, halboffentliche wie auch private Freiraunfiéchige (Platz,
Park, Spielplatz, etc.) und lineare Elemente (Wegewndthig, Flussufer, Baumalleen, etc.). Das urbane Freiraurefdn
findet Anwendung im Rahmen der Aufgaben zur Siedlungsekimng und Aussenraumgestaltung der Gemeinden wie
auch im Rahmen von privaten Bauvorhaben (insbesonde®ahmen von Sondernutzungsplanungen). Bei Bedarf we
den die Ergebnisse in geeigneten Verfahren (RichtplBluézungsplanung, Vertrage, Sondernutzungsplanungen usw
gesichert.

Die Freiraumkonzepte behandeln im Wesentlichen:
f Freiraumanalyse (Erhebung Bestand, Definition der i@ah, Erhebung Freiraumbedarf)

f Konzept zur Freiraumentwicklung (Aufwertung und Neuscimaffvon FreirAumen im Zuge der Siedlungsentwickl
und Innenverdichtung)

f Entwicklung eines Freiraumnetzes, Vernetzung der urbdfreiraume und Naherholungsgebiete der Inneren Lan
schaft unter sich und mit den Wohn- und Arbeitsplataserpunkten, sowie Anschliisse an die Ausseren Lanftscl
und ihre Naherholungsraume fiir den Langsamverkehr

f Etablierung der Gewasserraume als wichtige FreirAumesdedt (Wege, Zugangsmoglichkeiten, Erlebbarkeit; Nu
zungs- und Aufenthaltsmoéglichkeitem)n Abstimmung mit Gewéasser- und Hochwasserschutz

f Erarbeitung von Gestaltungsrichtlinien fir 6ffentlidhesiraume bzw. Handlungsempfehlungen (umfasst z.B. The
men Bepflanzung, Infrastruktur, Stadtmobiliar, Materialisng, Spielplatze)

f 6kologische Aufwertung und Vernetzung der Lebensraum8iedlungsgebiet

f Naturerlebnisqualitaten undangebote von Frei- und Grinflachen

f evtl. Pflegekonzepte

f evtl. Pflanzkonzepte (z.B. Alleenkonzept)

f AS0X c%o0 v opu] & »

f weitere Aspekte
vgl. Merkblatt «<Am Randt Planen am Ubergang von Siedlung und Kulturlandschafewi
vgl. Richtlinien Gewéasserraum im Kanton LuzeBUWD, Marz 2012
vgl. Arbeitshilfe Gewasserraumfestlegung in der NutzungsplaguBUWD, Januar 2019)

S41.8-4D Abstimmung von Siedlung und Verkehr (vgl. KRF2D15 KA R7-2, S2-5, S8-2 und3$8-

Jede Gemeinde hat ihre Siedlungsentwicklung im RahmeReesion der Nutzungsplanung auf die vorhandenen unc
kunftig absehbaren Verkehrsinfrastrukturen, insbesondegs dffentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs, abzt
stimmen (vgl KRP LU 2015 KA R7-2).
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Bei Verkehrsintensiven Einrichtungen sichern dien€iaeden bei der Anpassung ihrer Ortsplanung eine opléni|a-
chennutzung (z.B. durch mehrgeschossige Bauten, Tiefgatagkdergleichen) und leisten durch adaquate Bestimmt
gen zur Festlegung und Umsetzung der vorhandenen Ngepotenziale, zum vertraglichen Gesamtverkehrsaufkomn
und zur Sicherstellung einer méglichst hohen Wohrd Umweltqualitat durch kommunale Planungsinstrumente eine
Beitrag. Sie erlassen zudem verkehrssteuernde MassnahBsewird auf KRP LU 2015 S8-2 und S8-3 verwiesen.

Die Gemeinden sorgen auch fir die zweckméssige KlaimgiuZuordnung von nicht verkehrsrelevanten Versorgdang
einrichtungen (vgl. KRP LU 2015 KAB2-

Es wird insbesondere auch auf die Massnahme S-7 Verktdnsive und -relevante Einrichtungen verwiesen.
Vgl.Wegleitung Kommunaler Erschliessungsrichtp|aBUWD, April 2014

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Ganzes Zukunftsbild 2040, insbesondere Kernraum, Kernarggsmum, Agglomera-
tionsgepragter Raum mit Stitzpunktfunktion und landlgdprégter Agglomerations-
raum sowie Entwicklungsgebiete Wohnen/Mischnutzumng érbeiten

Bezug zum Handlungsbedarf Ganzer Handlungsbedarf geméass Kapitel 5.1 Siedlung Haightb
Bezug zu den Teilstrategien  Alle Siedlungsstrategien S-1 bis S-4

Bezug zu anderen Massnahme¢ fS-2 Schllsselareale Aufwertung Ortskerne /zentrumsragleiete

(fachlich / zeitlich) fS-3 Schliisselareale Sanierungsgebiete
fS-4 Schlussareale Transformationsgebiete
fS-5 Schlisselareale Neueinzonungen (aufgrund GberkomiemnBedarf

und guter OV-Erschliessung)

fS-7 Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungéos$timmung Siedlung &Verket
Die Anpassung der Ortsplanung ist bis Ende 2023 zu b&amb8iie verschiedenen
Schlisselarealplanungen sind im Rahmen der Anpassur@rtiplanungen durchzu-
fuhren oder zumindest zeitlich und sachlich mit dieger abzustimmen. Auch Planun
und Projektierung der Verkehrsintensiven uti@tlevanten Einrichtungen ist gut mit
der Anpassung der Ortsplanung abzustimmen, insbesondagk ter Verkehrserzeu-
gung und der Verkehrsabwicklung auf dem Verkehrsnetz.

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Verkehrliche Kapazitaten
Teilweise gentgend, teilweise ungentigend, je nach Gaheesowie konkretem Gebiet

Notige Verkehrsmassnahmen
Alle geméss AP LU 4G

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Alle Gemeinden im Perimeter von LuzernPlus sowie rawi, LuzernPlus, ARE SZ (bzgl. Klissnacht)
Kissnacht
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Realisierung
Planungsstand Zeithorizont
Bisherige Planungsschritte: A-Horizont

fseit 2015 in mehreren Gemeinden laufende Ortsplanuegisionen sowie B-Horizont
Teilrevisionen zu spezifischen Ortsplanungsthemen

Weitere Planungsschritte:

fbis Ende 2023 vorgesehener Abschluss der Ortsplanuriggneen, langer
andauernde Teilrevisionen zu spezifischen Ortsplanimegsen

langerfristiger Horizont
Daueraufgabe

Spezifischer Beitrag der Tragerschaft / Rollenteiguewischen Kanton,
Region und Gemeinden

Die Gemeinden erarbeiten ihre Ortsplanungen und Te#iexden; der RET
LuzernPlus beurteilt diese nach der Einhaltung deroreggen Planungsin-
strumente und der Kanton prift diese nach Recht- dmeeckmassigkeit in

Bezug auf die eidgendssischen und kantonalen Gesetze stami kantona-
len Richtplan.

Richtplanrelevanz Koordinationsstand
fFlachenbeanspruchung: ¢ Kein Stand
keine zusatzliche, ausser bei Einzonungen (> Massnalbhe S-

fBeanspruchung von FFF:
keine zusatzliche, ausser bei Einzonungen (> Massnahb)e S-

fTangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegitun _ )
keine BLN-Gebiete, allenfalls ISOS-Gebiete Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

ja  Kap.: KA: R7-1

* nein > Verankerung in:

< Vororientierung
e Zwischenergebnis
Festsetzung

Umweltschutzgesetzgebung
Keine Konflikte mit BLN-Gebieten, aber allenfalls|8@S-Gebieten bei der Siedlungsentwicklung nach innen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fRaumplanungsgesetz des Bundes, 2014

fPlanungs- und Baugesetz Kanton Luzern, BUWD, 2014 a8d 20

fRichtplan Kanton Luzern, rawi, 2015

fRichtplan Kanton Schwyz, Amt fir Raumentwicklung, 2017

fWegleitung Ortsplanungsverfahren, rawi, 2018

fMuster Bau- und Zonenreglement, BUWD, Juli 2019

f & 13+Z]o( c<}uupv o ¢ ] OouVP<DIi® Jo "U E AJU :uv]
fTechnische Arbeitshilfe Bauzonendimensionierung, rawi, 2016

fMerkblatt Bauzonendimensionierung, rawi, Juni 2016 (Alidiexung Mai 2018)
fWegleitung zum Mehrwertausgleich, BUWD und VLG, Juli @iktualisiert Februar 2020)
f @ 153+Z]o( CKES3+%0 VUVP v uls MUdPidlIvi %38 vrU E A
fArbeitshilfe Siedlungsentwicklung nach Innen, rawi,20

fBeispielsammlung Siedlungsentwicklung nach Inneni, r204.3

fInfoblatt Umgang mit altrechtlichen Sondernutzungsplagem, Juli 2017

f ]°%] 0o¢ UuOPVP cs E ] Z8 § t}Zve] @GMUPTMIU ZW >y
fMerkblatt Baulandverfugbarkeit, rawi, 2016
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fArbeitshilfe Landumlegung und Ortsplanungsverfahrewir2014

f @ ]3+Z]o( c"3,E( 00A}E}EP puv }A wu%o NMgvPAU ht U E

fWegleitung Kommunaler Erschliessungsrichtplan, BUWBI, 2014

fZ] ZSo]lv] ¢ @&+S oouvP E s El ZEBV ZE(67 IVVe]uv v *}v vieo v vAU
fMerkblatt «<Am Randt Planen am Ubergang von Siedlung und Kulturlandschaiiv, r

fRichtlinien Gewéasserraum im Kanton Luzern, BUWD, f@t2

fArbeitshilfe Gewasserraumfestlegung in der Nutzungsplagn®JWwD, Januar 2019)

fWegleitung Naturgefahren im Kanton Luzern, BUWD, 2009

fMerkblatt Erhalt und Kompensation von FruchtfolgeflachBb\WD, Juni 2016

Bemerkungen / Hinweise
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Schlusselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumsnahe Gebiete
Bestandteil friheres AP (teilweise) ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation: NrSH5.10, SI-5.13 1061.2.153, 1061.2.156 -
3. Generation: Nr. S-2.1 bis S-2.5 1061.3.142t1061.3.146 Daueraufgabe
Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Mehrere Ortskerne und zentrumsnahe Gebiete in der Agglration Luzern weisen Defizite betreffend Nutzung/Beba
ung und/oder bei den Aussenrdumen und deren Aufenthaltdigat auf. Als Beitrag zur Siedlungsentwicklung riaolen
sollen diese Gebiete im Sinne von belebten Orten adigiert bzw. weiterentwickelt werden.

Massnahmen

Nachfolgend sind einerseits die Zweckméassigkeit dassilahmenpakets «Schlisselareale Aufwertung Ortskerea/ z
trumsnahe Gebiete» und andererseits die verschiedenensialsmenblatter zu den Schlusselarealen aufgefuhrt.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild fHohe Nutzungsdurchmischung, angemessenes Angebot anrgargyseinrichtungen
und hohe Aufenthaltsqualitat in den ZentrumsgebieteDdrfkernen

Bezug zum Handlungsbedarf fGebiete mit stddtebaulichen / gestalterischen Defiziten

Bezug zu den Teilstrategien fS-1 «Schlisselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@imsetzen»: stadtebau-
lich / gestalterisch aufwerten

Bezug zu anderen Massnahme¢ Koordination mit

(fachlich / zeitlich) fS-1 «<Kommunale Aufgaben geméss libergeordneten Plaguogdlagen»
fS-3 «Schlisselareale Sanierungsgebiete»
fS-4 «Schlusselareale Transformationsgebiet

fS-6 «Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentietwicklungsschwerpunktel
und regionalen Arbeitsplatzgebieten»

fS-7 «Verkehrsintensive und -relevante Einrichtung@bstimmung Siedlung&Ver-
kehr»

fGV2 «Mobilitatsmanagement»
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S-2.1 Luzern, Achse Bahnhof Littausasshoft Bernstrasse

GenerationenkoharenzS-2.1 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Zentrumszone, Wohn- ung
Arbeitszonen, reine Arbeitszonen und
Wohnzonen

fHeutige Nutzung: Vorwiegend Wohnnut-
zungen, aber auch Arbeitsnutzungen (Ein
kauf, Blro usw.)

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Ausgestaltung der Achse als Lebensraun

fPotenzial E: Areal Langweiher/Udelboder
{[T11V JveP o ud ] Ip 8[iii
auf der gesamten Achse

fPotenzial AP: noch nicht definiert

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Fur die Achse vom Bahnhof Littau Gber den Gasshof zarher- bzw. Bernstrasse stellen sich besondere Heradesfor
rungen in Bezug auf die Abstimmung von Siedlung, Freinand Mobilitéat. Dabei soll der Strassenraum als Lebensrat
verstanden werden und die bestehenden, weiterzuentwloken oder neuen Quartierzentren entsprechend gestérkt
werden.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fMasterplan Zentrumszone Littau (2010) fBZO Zusammenfuhrung Littau/Luzern (ca. 2023)
und Raumentwicklungskonzept (2018) fBeginn Realisierung:

fBebauungsplan Grossmatte West (2013) ¢ arealentwicklungen Langweiher/Udelboden (ab 2023)
fMachbarkeitsstudie / Stadtebauliche Ent-

Al lopvPee3pn ] > vVPA ] EOI

(2017)

Zustandigkeiten
fFederfiihrung: Stadt Luzern fBeteiligte: Grundeigentumer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Im BGK Luzern- und Berrsgtras priifen; Luzernerstrasse-Bernstrasse mit 2 Besleri-
schlossen, Zuverlassigkeitsdefizite aufgrund hoher-M&¢hfrage und abschnittsweisen engen Platzverhakmiss

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Das BGK, d&ri@rzentren und die Bebauung Langweiher werden
einen wesentlichen Einfluss auf die Entwicklung der tdhugen und das Verkehrsaufkommen haben.

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umweltg&giebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-2.2 Emmenbriicke, SprengiSonnenplatzt Gersagt Bahnhof t Seetalplatz

GenerationenkoharenzS-2.2 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Kernzone, Wohnzone, Zor
fur 6ffentliche Zwecke und Arbeitszone

fHeutige Nutzung: Vorwiegend Wohnnut-
zungen, aber auch Arbeitsnutzungen (Ein
kauf, Dienstleistungen, Industrie usw..)

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: Di
bestehenden Nutzungen werden beibeha
ten. Definitive Festlegung im Rahmen de
laufenden Ortsplanungsrevision.

fPotenzial E: Wird im Rahmen der laufen-
den Ortsplanungsrevision eruiert.

fPotenzial AP: Wird im Rahmen der laufer
den Ortsplanungsrevision eruiert.

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Achse Sprengi bis Seetalplatz weist heute Deffiziter Bebauung und bei den Aussenraumen und deren Aufent:
haltsqualitat auf. Diese Achse soll geméss StadtebartidBesamtkonzept (2019) zu einem Zentrumsort mit hoher
Dichte entwickelt werden. Ein bedeutendes Gebiet figr dentrumsentwicklung von Emmen stellt das Areal Sawie
schen Gerliswil- und Gersagstrasse dar. Dieses ¢adbm180 Wohnungen sowie Gewerbeflachen bzw. publikumserit
tierte Erdgeschossnutzungen weiterentwickelt werden.

Planungsstand / Grundlaen Néachste Schritte

fStadtebauliches Gesamtkonzept (2019)  fOrtsplanungsrevision (planungsrechtliche Umsetzung)
fStudienauftrag und Richtprojekt «Sonne» fBebauungsplan Sonne

(2019) fBeginn Realisierung: Areal Sonne2822
fStudienauftrag Alte Kanzlei (2019) fWeitere Arealentwicklungen (u.a. Alte Kanzlei)

Zustandigkeiten
fFederfiihrung: Gemeinde Emmen fBeteiligte: Grundeigentumer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: S-Bahnhaltestellen Emmeri®iund Emmenbricke Gersag sowie umgestalteter Seatal
innerhalb bzw. am Rande des Gebiets

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatioit der Umgestaltung der Gerliswilstrasse (K13) und de
Verkniipfungspunkt Bus-Bahn Gersag (OV-6.1b-3A, AREAD6de3.036) sowie mit der Massnahme GV-1.2-4A
K13/15: Emmen, SprengiplatzSonnenplatz

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwes#gtzgebung

fTeil des kantonalen ESP Luzern Nord fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-2.3 Ebikon, Masterplangebiet Bahnhof und Umfeld Bahnhof

GenerationenkoharenzS-2.3 (AP LU 3G, Teil MasterplangehiBahnhof)

Merkmale

fHeutige Zone: Kernzone, Geschéfts- und
Wohnzone 3-4, Zone fir 6ffentliche
Zwecke

fHeutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten, Ein-
kauf

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Umfeld Bahnhof: ca. 50% Wohnen, ca. 5(
Arbeiten

fPotenzial E: Umfeld Bahnhof: ca. 350
fPotenzial AP: Umfeld Bahnhof: ca. 200
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

fMasterplangebiet Bahnhof: Ausbildung des 6ffentlich@uiRs im Zentrum und Ausrichtung auf hohe Aufenthaltsgu
tat.

fUmfeld Bahnhof: Das Umfeld des Bahnhofs soll als diaitdslurchmischtes Gebiet weiterentwickelt und ausgésta
werden.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fUmfeld Bahnhof: Konzept (2019) fMasterplangebiett Bahnhof: Festlegung im Zonenplan 2022
fUmfeld Bahnhof: Ausarbeitung von Sondernutzungsplanen ap 20
fBeginn Realisierung: 2026

Zustandigkeiten

fFederfuhrung: Gemeinde Ebikon fBeteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaf¥erkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: S-Bahnhaltestelle Ebikon iBusR.inie 1 im Gebiet

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Insbesondkeordination mit Strassensanierung K17

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fTeil des kantonalen ESP Rontal fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-2.4 Horw, Diverse Areale auf der Achse ZentrunBé&hnhof) t Schlund

GenerationenkoharenzS-2.4 (AP LU 3G)
Merkmale

fHeutige Zone: Zentrumszone/Mischzone
fHeutige Nutzung: Gebiet im Umbruch

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Wohnen, Dienstleistung, Detailhandel,
Gewerbe

fW}s vi] o W i[iii
fPotenzial AP: 800
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028- 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Achse Zentrunt Schlund in Horw befindet sich heute im Umbruch. «Honiite» ist 2007 als Siegerprojekt aus ei-
nem Studienauftrag hervorgegangen und 2011 planungshethim Bebauungsplan Zentrumszone Bahnhof Horw ver
kert worden. «<Horw mitte» bildet die Grundlage fir diestaltung der koordinierten Umnutzung der bahnhofnahen C
werbeareale zu einer durchmischt genutzten, dicht beleauZentrumserweiterung von Horw.

Einerseits sind hohere Bauten und dafir andererseits adeBanehr Freiflachen und 6ffentliche Nutzungen ein raum
planerisch aktuelles und nachvollziehbares Anliegen ati@s immer im Einzelfall konkret zu prifen ist.

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fGemeinsamer rechtskraftiger Bebauungs fBeginn Realisierung: ca. weitere 50 % der Areale imdunoler baube-
plan der Gemeinden Horw und Kriens, willigt

durch den Regierungsrat 2012 genehmig
fBis 2019 ca. 10% realisiert

Zustandigkeiten

fFederfiihrung: Gemeinde Horw fBeteiligte: Grundeigentimer

Koordination urd Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Sehr gute OV-Erschliesgaggben; mit dem Entwicklungsgebiet LuzernSiid koadin
Festsetzung von MIV-Fahrtenkontingenten pro Baubéreitd entsprechend angepassten zulassigen Nutzungeaii-F
sierung eines dichten und sicheren Rad- und Fusswegnetze

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:

f Erstellung einer zusétzlichen Rad-Gehweg-Gleisurtasfig entlang der Ringstrasse (Kantonsstrasse) beim Kan

zur Aufnahme ins Mehrjahresprogramm und ins Agglomerapoogramm mit Zustellung einer Machbarkeitsstudi
beantragt.

f Verbesserung der Velofiihrung zwischen Bahnhof und Hontrim entlang der Ringstrasse

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwesgtzgebung

fTeil des kantonalen ESP Luzern Sud fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fEine neue Personenunterfiihrung im Norden von «horwtenitkkonnte bereits mit Hilfe des AP LU 3G realisientdss
(LV-2.2d-3A, ARE-Code: 1061.3.124).

| Siedlung



Kanton Luzern 42
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

S-2.5 Kriens, Achse ZentrutKupferhammer

GenerationenkoharenzS-2.5 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: vorwiegend Kern- und
Mischzone

fHeutige Nutzung: Wohn- und Arbeitsnut-
zungen, Versorgungseinrichtungen

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Stadtische Achse mit vielfaltigen Nutzun-
gen und hoher Aufenthaltsqualitat

fPotenzial E: noch nicht definiert
fPotenzial AP: noch nicht definiert
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

An die Qualitat des 6ffentlichen Raums im Zentrum Kri@nd entlang der Achse Luzerner-/Obernauerstrasse beste
hohe Anspriche. Zentrales Anliegen ist die AbstimmuorgSiedlung und Verkehr. Im Sinne einer wirkungsvollachn
haltigen Entwicklung im Zentrum soll unter Einbinduleg Aspekte Stadtraum, Stadtebau, Nutzungsentwicklung und
Verkehr eine integrale Losung entwickelt werden.

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fEntwicklungskonzept (2018/2019) fTestplanung Kantonsstrasse: 2021

fKonzept Luzerner- und Obernauerstrasse fUberfiihrung in Nutzungsplanung im Rahmen Ortsplanungseev{sis
mit Vertiefungen im historischen Zentrum 2023)
Kriens und beim Eingangstor Kriens mit  ¢Beginn Realisierung: 2024
dem ASTRA-Projekt Grosshofbriicken
(2019)

Zustandigkeiten

fFederflihrung: Stadt Kriens fBeteiligte: Grundeigentimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Erschliessung mit RBus:lGeisamtverkehrskonzept Kriens (GVKK)

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatimit ASTRA-Projekt Grosshofbriicke / Bypass, Entwicklu
konzept LuzernSgdsVKK und Massnahn@/5.5-4B Kriens, Zentrum (Optimierung Gesamtverkehr)

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fProjektbezogene Umsetzung: Diverse Bauprojekte im dentfriens in Realisierung oder bereits abgeschlossen.
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S-2.6 Gisikon, Sagenmatt

GenerationenkoharenzAP1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

fHeutige Zone: Ubriges Gebiet/Kernzone
fHeutige Nutzung: Wohnen / Landwirtscha

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Anteil Wohnen: ca. 90%, Anteil Arbeiten:
ca. 10%

fPotenzial E: 10@ 200
fPotenzial AP: 2@ 30
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Areal Sagenmatt in unmittelbarer Nahe der Haltési/eitblick beinhaltet ein Wohnhaus (Kulturhaus Sagatt),
ein Okonomiegebaude sowie eine Scheune. Aufgrunceseientralen Lage soll dieses Areal fiir Wohnen/evthehr
ten/nachhaltige Landwirtschaft umgenutzt werden. Hastaurationsbetrieb in Zusammenspiel mit der geplantemé&ri
und Freiflache soll ebenfalls darin Platz finden. Geo¥¥ert soll auf die Biodiversitét der frei bleibendeni@tache ge-
legt werden (inklusive Offenlegung bzw. Schaffung ®Baches).

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fKonzept / Qualitatssicherndes Verfahren fGestaltungsplan (2021)

(2019/2020) fBeginn Realisierung: 2024/2025
fPrufung der verschiedenen Mdéglichkeiter
im Rahmen der Ortsplanung (2019/2020)

Zustandigkeiten

fFederfuhrung: Gemeinde Gisikon fBeteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Eine optimale Anbindung anBiis-Haltestelle Weitblick wird angestrebt. Der MIV s@0-
lichst klein gehalten werden.

fKoordination / Abstimmung / Abhéngigkeiten: Die BebaudegRestflache soll nachhaltig erfolgen (biologischaayia
sche Landwirtschaft) und die Bevdlkerung auf das Themsilsiisieren. Die Fusswege sollen auf die lokalen egibr
nalen Bedurfnisse Ricksicht nehmen.

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fFlachenbeanspruchung: ca. 1.5 ha (Gbrige fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
Gebiet)

Bemerkungen

fDie Uberbauung soll eine Vorbildfunktion (insbesondees der Einbezug der Landschatft inkl. Landwirtschaftjftietr
tibernehmen. Die heute bestehenden Wohn-, Okonomiegelei(inkl. Scheune) sollen in ihrem Ausmass nicht taing
werden, jedoch teilweise einer anderen Nutzung zugefiNerden.

| Siedlung



Kanton Luzern 44
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

S-2.7 Root, Bahnhofstrasse Nord

GenerationenkoharenzAP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
fHeutige Zone: Mischzone / Wohnzone
fHeutige Nutzung: Mischnutzung

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Anteil Wohnen: ca. 80%, Anteil Arbeiten:
ca. 20%

fPotenzial E: 200
fPotenzial AP: 20
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Der Bereich Bahnhofstrasse Nord in Root bietet siclefiie Siedlungserneuerung und Verdichtung an. In dieBemgich
stehen folgende zwei Ziele im Vordergrund:

fStarkung als Zentrumsschwerpunkt (u.a. Versorgung furtéglichen Bedarf)

fSchaffung von durchmischtem Wohnangebot. Die Lage @Rastrasse, Bahnlinie) erfordert jedoch geeignete Bauk
zepte und Wohnungsstrukturen.

Fir die angestrebten Nutzungen ist auch von grosser Bedgudass die Aussenrdume (Dorfplatz u.a.) mit einer hoh:
Aufenthaltsqualitéat gestaltet werden.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fQualitatssicherndes Verfahren (2018) fBeginn Realisierung:

fVerankerung in Rahmennutzungsplan f Genehmigung Gestaltungsplan BANO 1 2020 und ansdlisiee
(2019) rung

fGestaltungsplan: 2019 fir Teilgebiet BAN  f Genehmigung Gestaltungsplan BANO 2+3 (nach 2020)
1, BANO 2+3 pendent

fGenehmigung Ortsplanungsrevision (202

Zustandigkeiten

fFederfiihrung: Gemeinde Root fBeteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafWerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Schlisselareal im Einzugsipedi S-Bahnhaltestelle Gisikon-Root

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:

f Freiraumrichtlinie Gemeinde Root, 2019 (gestitzt auf RieAtkee Betriebskonzept K17 von 2007)
f Tempo 30 auf K17, Projekt 2020+

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwed#tgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S2.8 Inwil, Schitzenmatte A-Horizont

GenerationenkoharenzAP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

fHeutige Zone: Zentrumszone / Dorfkern-
zone

fHeutige Nutzung: landwirtschaftliche Zwi
schennutzung

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Anteil Wohnen: ca. 80%, Anteil Arbeiten:
ca. 20%

fPotenzial E: 200
fPotenzial AP: 20
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Auf der gut 1.5 ha grossen Schiitzenmatte in Inwil, welatteavischen Dorfzentrum und Schule befindet, sofiviei
Etappen eine Wohniberbauung entstehen. Angedacht sudem Raume fiirs Gewerbe und allenfalls auch fir 6ffent
che Zwecke.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fGenehmigung Zonenplanrevision (2019) fErarbeitung Bebauungsplan (202@022)
fStudienvergleichsverfahren (2020) fBeginn Realisierung: ab 2024

Zustandigkeiten

fFederfuhrung: Gemeinde Inwil fBeeiligte: Grundeigentimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Abstimmung der Themen Siedllandschaft und Verkehr im Rahmen des Bebauungspl
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Siehe oben

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fDie Grundeigentiimer haben sich vertraglich verpfitteinen Bebauungsplan mit einem vorgangigen Architekett-
bewerb durchzufiihren. Die Gemeinde wird in der Juryreéen sein. Ebenfalls wurde vertraglich eine Etappigyu
vereinbart. Der friiheste Baubeginn der ersten Etappalis2024 und der zweiten Etappe ab 2027.
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S2.9 Buchrain, Zentrum «Generationenprojekt»

GenerationenkoharenzAP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

fHeutige Zone: Dorfkernzone Buchrain Dd
(DK-B), Zentrumszone 1 (Zel)

fHeutige Nutzung: Wohnen, Gastgewerbe|
Verwaltung

fVorgesehene Nutzung/Ausrichtung: Woh
und Begegnungsraume fir alle Altersgruj
pen

fPotenzial E: noch nicht definiert
fPotenzial AP: noch nicht definiert
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Alter Dorfkert Tschannhoft Schpo |s EA oSpuvP Jo § ¢, EI* (E v v v
Die Identitat des Zentrums soll verbessert werden, md#as Zentrum durch Neu- und Ergénzungsbauten in degi-Ber
chen Schule/Verwaltung, Tschannhof und Alter Dorfkesnlich weiterentwickelt bzw. verdichtet, die Verksbrganisa-
tion zugunsten des Fuss- und Radverkehrs aufgewertétden 6ffentliche Raum neu gestaltet werden. Bei dest@le
tung der Gebéude und Aussenraume sowie beim SicherrBiudrttverbindungen im Zentrumsbereich wird Wert daraut
gelegt, dass das Zentrum als Einheit erlebbar und das &ndréen attraktiver Aufenthaltsort wird.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fTestplanung (20019/2020) fArchitekturwettbewerb
fBeginn Realisierung: ab 2023 (Erstellung in Etappen)

Zustandigkeiten

fFederfihrung: Gemeinde Buchrain fBeteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: Erschliessung mit Busfigtie
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeites:
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fProjektbezogene Umsetzung in mehreren Etappen imrdemivon Buchrain.
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S2.10Adligenswil, Arealentwicklung Dorfkern

GenerationenkoharenzAP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
fHeutige Zone: Kernzone K4

fHeutige Nutzung: GS Nr. 310: Gemeinde
haus, GS Nr. 1432: nicht Giberbaut

fVorgesehene Nutzung/Ausgestaltung:
Anteil Wohnen: ca. 60%, Anteil Arbeiten:
ca. 40%

fPotenzial E: 75

fPotenzial AP: 10
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde Adligenswil ist Eigentiimerin der Gruiackst 1432 und 310 im Zentrum von Adligenswil. Beide Grund
stiicke liegen in der Zone K4 und im Perimeter «Richtplarfzentrum» aus dem Jahr 1987 sowie im Bebauungsplan
«Dorfzentrum Adligenswil» aus dem Jahr 1995. Das Gruokldti32 ist nicht Giberbaut, auf dem Grundstiick 310 befir
det sich das Gemeindehaus mit Baujahr 1978. Eine Machitpsskedie kommt zum Schluss, dass ein Projekt nach del
bestehenden Bebauungsplan von 1995 im Bereich derdidichen und stadtebaulichen Anforderungen nicht gentige
kann. Die Ausarbeitung eines neuen Bebauungsplans biggetdie Chance einer optimalen Berlicksichtigung der ge

winschten Nutzungen (Wohn-, Gewerbe- und Dienstleigtmutzungen) und gestellten Anforderungen. Gleichzesibidy

der Dorfplatz aufgewertet werden.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fProjektwettbewerb (2019) fBeginn Realisierung: &928
fErarbeitung Bebauungsplan (2025/2026)

Zustandigkeiten

fFederfuihrung: Gemeinde Adligenswil fBeteiligte: Grundeigentimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Gegeben; Erschliessungumsitriien 26/73; Geringe Anzahl zusatzlicher E/AP

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatimit der Ausgestaltung der Dorfstrasse (LV-1.3a-2A, AR
Code: 1061.2.092)

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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Schllsselareale Sanierungsgebiete
Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation: SI-5.7 1061.2.150 Daueraufgabe
3. Generation: Nr. S-3.1 bis S-3.4 1061.3.147t 1061.3.150 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Sanierungsgebiete weisen in der Regel eine sanietedjirftige Bausubstanz sowie grossere Defizite beiAlessen-
raumen auf und liegen oft an larm- und luftbelasteterrkéhrsachsen. Die Sanierung und Aufwertung dieser GeiEe
von Uberkommunalem Interesse. Sanierungen sind unégleFuhrung oder mit Unterstitzung der Gemeinden sukzes

sive so umzusetzen, dass die Wohnqualitat erhéht sowiepdeisgunstige und bedirfnisgerechte Wohnbau geéitd
wird.

Massnahmen

Nachfolgend sind einerseits die Zweckmassigkeit dassilahmenpakets «Schlisselareale Sanierungsgebiete» died .
rerseits die verschiedenen Massnahmenbléatter zu deniSsklarealen aufgefihrt.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild fKernraum und Kernergénzungsraum mit hoher Dichte und heblesde stadtebauli-
che Strukturen

Bezug zum Handlungsbedarf  fGebiete mit erheblichem Sanierungs-/Aufwertungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien fS-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@imsetzen»: sanieren /
erneuern

Bezug zu anderen Massnahme¢ Koordination mit
(fachlich / zeitlich) fS-1 «<Kommunale Aufgaben geméss libergeordneten Plagung$iagen»
fS-2 «Schlisselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumsiizdigiete»
fS-4 «Schlusselareale Transformationsgebiete»
fS-6 «Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentemtwicklungsschwerpunktel
und regionalen Arbeitsplatzgebieten»

fS-7 «Verkehrsintensive und -relevante Einrichtunf@bstimmung Siedlung&Ver-
kehr»
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S-3.1 Luzern, Bern-/Baselstrasse inkl. Fluhmiihle

GenerationenkoharenzS-3.2 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Vorwiegend Wohn- und At
beitszone sowie Zentrumszone

fHeutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten und
diverse publikumsorientierte Erdgeschos
nutzungen

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027  2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet um die Basel- und Bernstrasse nimmt innerdhedtstadt Luzern eine besondere Stellung ein. Esdieger
Peripherie der Innenstadt zwischen Reuss und Gitschwaldtr@umlich gepragt ist es zudem durch die Kantonsstras

sen Basl- und Bernstrasse, der spezifischen topografischen dageh Reussufer und Gitschwald sowie den auf eine
Damm hoher gelegenen Bahngleisen.

Aufgrund der vergleichsweise giinstigen Mieten und mieeirelativ hohen Mieterfluktuation stellt es eine Aiitrigangs-
pforte fir viele Neuzuziehende in der Stadt Luzern dat gift als «Multikulti-Quartier». Seinen Charakter verdares d

Quartier unter anderem der kleinteiligen Nutzungsdurischung mit diversen Nischen fiir Gewerbe, Kultubsténdig
Erwerbende und Kunstschaffende.

Nicht nur in Bezug auf den Substanzerhalt besteht Harg#loedarf, auch larmtechnische und energetische Sanienn:
drangen sich auf. Die beiden Kantonsstrassen Basel- umdtBesse weisen ein hohes Verkehrsaufkommen mit entsg
chender Belastung fur die ansassige Bevdlkerung aufKerzstutz mit seiner Wirkung als Flaschenhals giledals
eine der neuralgischen Problemstellen im Luzernek®rssystem. Neben diesen Herausforderungen sind denzefit-
rere nationale und kantonale Grossinfrastrukturprojekte (8s@und Reussportbriicke, ehem. «Spange Nord) mit m6
chen Auswirkungen auf das Quartier Basel- und Bernstias3&anung.

Planungsstand / Grundlagen N&chste Schritte

fQuartierentwicklungskonzept (2011) und fBeginn Realisierung:
stadtebauliches Leitbild (2014)

f Kantonsstrasse K13 (Bauarbeiten bis 2021)
fBBP Lindenstrasse (6ffentliche Auflage

f Umgestaltung Lindenstrasse (Fluhmihle) (Bauarbeité&t?p0
2019) f Sanierung Baselstrasse (Bauarbeiten voraussichtlich-2023)
fStadtebauliche Entwicklungsstudie Basel

und Bernstrasse (2019) fg(;szzit)z SBB Briicken (St. Karli-Briicke Herbst 2020, GiiiibgahiF

fBebauungsplan B 141.1 in Erarbeitung

fErneuerung Fluhmuhle-Passarelle (Verbindung Fluhmuléguadah-
erholung Reuss) Mit der Anpassung wird eine behindeyéeachte
Nutzung sichergestellt und die Benutzbarkeit fur Velofaleeermég-
licht. (Realisierung 2021)

Zustandigkeiten

fFederfihrung: Stadt Luzern fBeteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafWerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Bei den «SchliusselarealeieiSagsgebiete» steht der Aufwertungsaspekt und nicht zus:
liche Einwohner und Arbeitsplatze im Vordergrund.
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fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:

f Die Mobilitatsanalyse (2018) fir das Raumentwicklungskoinzed die Mobilitatsstrategie weisen den Bereich
Kreuzstutz und Kasernenplatz als neuralgische Stedle au

f Betriebs- und Gestaltungskonzept Lindenstrasse (2019)
f Neuer Quartierpark (voraussichtlich 2022)
f Betriebs- und Gestaltungskonzept Luzerner- und Berasg20132020)

f Kantonsstrassenprojekt (und Leitungsprojekt) BaselstragdeAnpassung und Uberpriifung der Bushaltekanten
(frhestens ab 2020)

f Verbesserung der Velo- und FussgangerverbindungeohBirassdSt.-Karli-Briicke
f Begegnungszonenbegehren Sentimatt und Dammdurchbradbliplatz

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwestgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fDie Entwicklungen an der Basel- und Bernstrasse hangesiemStrassenraumgestaltung zusammen. Mit B+A 12/2(
wird der Stadtrat vom Parlament beauftragt, sich flir TempPa8f der Baselstrasse einzusetzen.
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S-3.2 Emmen, Meierhofli

GenerationenkoharenzS-3.3 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Primar Wohnzone

fHeutige Nutzung: Wohnen / Gewerbe /
Dienstleistungen

fTestplanung Seetalstrasse/Meierhofli
(Ende 2021), (Gesamtverkehrssystem Seg
talstrasse)

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb
Im Meierhofli besteht ein beachtlicher Anteil an (W9Gebauden, welche in die Jahre gekommen sind. Mehriesed
Gebéaude weisen erheblichen Sanierungsbedarf und diedemae Aufwertungsbedarf auf.

Das Meierhdfli soll sich gemass Stadtebaulichem Gesarngkdr2019 zu einem urbanen Quartier mit hoher Dichié e
wickeln.

Planungsstand / Grundlagen Nachste Schritte

fQuartierentwicklung Meierhofli: Analyse, fOrtsplanungsrevision (planungsrechtliche Umsetzung)
Szenarien, Thesen (2017) fArealentwicklungen

fStadtebauliches Gesamtkonzept Emmen  fpaupeginn: ca. ab 2030
(2019)

Zustandigkeiten
fFederfiihrung: Gemeinde Emmen fBeteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Bei den «SchlisselareadaieBingsgebiete» steht der Aufwertungsaspekt und nicht zis
liche Einwohner und Arbeitsplatze im Vordergrund.

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatioit der Umgestaltung der Seetalstrasse (K16); Korsitder
die vif/lGemeinde Emmen

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-3.3 Emmen, Gerliswilstrasse

GenerationenkoharenzS-3.4 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: primér Kernzone

fHeutige Nutzung: Vorwiegend Wohnnut-
zungen, aber auch Arbeitsnutzungen (Ein
kauf, Dienstleistungen usw.)

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Achse Seetalplatz bis Sonnenplatz soll geméss Btadighem Gesamtkonzept 2019 zu einem Zentrumsotthod
her Dichte entwickelt werden.

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fStadtebauliches Gesamtkonzept Emmen fOrtsplanungsrevision (planungsrechtliche Umsetzung)
(2019) fArealentwicklungen (u.a. Emmenbaum Nord)
fBeginn punktuelle Realisieruag ca. ab 2030

Zustandigkeiten
fFederfuhrung: Gemeinde Emmen fBeteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Bei den «SchlisselarealeieiSagsgebiete» steht der Aufwertungsaspekt und nicht zus
liche Einwohner und Arbeitsplatze im Vordergrund.

fKoordination / Abstimmung / Abh&ngigkeiten: Koordinatimit der Umgestaltung der Gerliswilstrasse (K13)
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fkeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-4

Schllsselareale Transformationsgebiete

Bestandteil friheres AP (teilweise) ARE-Code Prioritat in friheren AP

1. Generation
2. Generation: NrSH5.3 - 5.4, SI-5.9, SI-5.11 - 5.1 1061.2.146/147/152/154/155 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. S-4.1 bis S-4.13 1061.3.151t1061.3.163 Daueraufgabe
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Innerhalb der Agglomeration Luzern gibt es diverseaferawvelche gut mit dem OV gut erschlossenen, jedodizibein
der Nutzungsstruktur aufweisen oder unternutzt sind. linkick auf die verstérkte Siedlungsentwicklung nactemn
sind diese Potenziale vermehrt und sukzessive zu nu#&efgrund ihrer ortsplanerisch bedeutenden Lage &tder
Umnutzung grésstmagliche Sorgfalt betreffend den stadteischeh, gestalterischen, verkehrlichen und sozialeneksp
ten beizumessen. Insbesondere ist der Abstimmung von8igdind Verkehr, den gewachsenen Strukturen und eine
attraktiven Frei- und Aussenraumqualitat Rechnung agen.

Massnahmen
Die Massnahmenblétter zu den verschiedenen Schliissatare<Transformationsgebiete» sind nachfolgend aufgefih

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild fKernraum und Kernerganzungsraum mit hoher Dichte und hetlestde stéadtebauli-
che Strukturen

Bezug zum Handlungsbedarf  fGebiete mit Defiziten in der Nutzungsstruktur und Dé&cht

Bezug zu den Teilstrategien fS-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@imsetzenx»: transformie-
ren

Bezug zu anderen Massnahme¢ Koordination mit

(fachlich / zeitlich) fS-1 «<Kommunale Aufgaben gemaéss libergeordneten Plagng$agen»
fS-2 «Schlusselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumsr@ébiete»
fS-3 «Schlusselareale Sanierungsgebiete»

fS-6 «Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentesrtwicklungsschwerpunktel
und regionalen Arbeitsplatzgebieten»

fS-7 «Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungéibstimmung Siedlung&Ver-
kehr»

fGV2 «Mobilitatsmanagement»
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S-4.1 Luzern, ESP Bahnhof inkl. Gleisfeld und Riatl A-/langerfristiger Horizont

GenerationenkoharenzS-4.1 (AP LU 3G)

Merkmale
fHeutige Zone: Arbeitszone
fHeutige Nutzung: Gleisfeld und Gewerbe|

fVorgesehene Nutzung: Bildung (HSLU)
Dienstleistung und Gewerbe (1. Etappe)

f2. Etappe noch offen
fGrosse: ca. 37 ha
fOVGiiteklasse: A/B
fPotenzial Et (reine AZ)
fPotenzial AP: noch offen
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Im ESP Bahnhof Luzern besteht grosses TransformatiodsAufwertungspotenzial. Das Gebiet soll gemass Raumen
wicklungskonzept der Stadt Luzern (2018) zu einemnehasebiet mit hoher stadtebaulicher Qualitat weiterentkelt
werden. Das Transformations- und Aufwertungspotentiagt kurz- bis mittelfristig im 6stlichen TeilgebiBie erste
Etappe beinhaltet nebst dem Baufeld A fiir die Bildunghalie Baufelder B und C fir die Wirtschaft (Blro und&tiei-
stungen). Nach 2040 ist mit der Realisierung des Damggbahnhofs die weitere Entwicklung der heutigen Glilsfe
vorgesehen. Dafir findet in einem ersten Schritt 2@2% Testplanung statt. Deren Ergebnisse wurdendbriar 2021
veroffentlicht und danach einer breiten Mitwirkung umgegen.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fStudienauftrag Arealentwicklung Réssli-  fBaubewilligung fir Gebaude «Perron» (Baufeld A)

matt (2013) fKonkurrenzverfahren fir Baufelder B + C
fGestaltungsplan G360 (2018) fBeginn Realisierung: Ab 2022
fTestplanung «Durchgangsbahnhof Luzér

Entwicklung Bahnhofsraum 2040x» (2020)

Zustandigkeiten

fFederfluihrung: Stadt Luzern fBeteiligte: SBB, Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaf¥erkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Bahnhof Luzern im Areal

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatimit
f Testplanung linkes Seeufer (2019/2020)
f Verbesserungen der Veloverbindungen (u. a. Verlangerueigl€is)

Die Mobilitatsanalyse (2018) fir das Raumentwicklungskoinzed die Mobilitatsstrategie weisen das Gleisfeld auf-
grund der Trennwirkung als neuralgische Stelle aus.

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKantonaler ESP Luzern Bahnhof fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-4.2 Luzern, Areal Industriestrasse/ewl

GenerationenkoharenzS-4.2 (AP LU 3G)

Merkmale
fHeutige Zone: Wohn- und Arbeitszone

fHeutige Nutzung: Wohn- und Gewerbend
zung

fVorgesehene Nutzung: Mischnutzung
fGrosse: ca. 3 ha

fOV:Giiteklasse: A/B

fPotenzial E: 390

fPotenzial AP: 130

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet war ursprunglich gewerblich-industriell genuwit der Abgabe des Grundstiicks Industriestrasse im Bau-
recht an finf Wohnbaugenossenschaften wurden von Seitadt$uzern die Voraussetzungen fur eine durmischte ur
bane Bebauung geschaffen (Erstellung und BetriebG08-2Vatt-Areal). Auf der sidwestlichen Seite der Indestrasse
soll auf dem ewl-Stammareal ebenfalls eine Uberbauurtgtehen, was den Charakter des Gebiets ebenfalls verande
wird. Der heute unterirdisch gefiihrte Allmendlibach kamty der Industriestrasse soll zudem auf einer Lange vOmi8
frei gelegt und als wertvolles Element in die Freirgastaltung eingeflochten werden. Diese Bachoffnurgafit gegen-
Uber heute einen deutlichen dkologischen Mehrwert.

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fProjektwettbewerbe Industriestrasse und fGestaltungsplan ewl-Areal (202®021)
ewl-Areal (2018 bzw. 2019) fVorprojekt und Gestaltungsplan Areal Industriestrasse 262021)

fBZQGTeilrevision Stadtteil Luzern (6ffentli- fBeginn Realisierung: voraussichtlich 2023 und in Ftappen (bis
che Auflage 2019) 2025)

fVorprojekt ewl-Areal (2019 2020)

Zustandigkeiten

fFederfuhrung: Stadt Luzern fBeteiligte: Kooperation Industriestrasse Luzern (Kil)algemeine
baugenossenschaft, ewl

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Das Areal ist mit dem OV geherschlossen. Der Teil Industriestrasse wird als autoarms
Areal ausgestaltet.

fKoordination / Abstimmung / Abhéngigkeiten: Koordinatioit
f Strassenprojekt Industriestrasse im Zusammenhang mitBkmauungen
f Verbesserungen der Veloverbindungen (u. a. Verlangerusigl€is)

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwes#igtzge bung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung
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Bemerkungen

fDas stadtische Areal an der Industriestrasse wurde 201&deperation Industriestrasse Luzern (KIL), einem Zusal

menschluss aus fiinf Genossenschaften, im Baurecht abgag@lelbild ist ein durchmischtes Quartier fir Wohnpe
Arbeiten und Kultur.

fTerminplan ist abhangig von BZO-Teilrevision und alkalliginsprachen.
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S-4.3 Luzern, Areal Steghof

A-/langerfristiger Horizont
GenerationenkoharenzS-4.3 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Wohn- und Arbeitszone
fHeutige Nutzung: Fokus auf Arbeiten

fVorgesehene Nutzung: Mischnutzung

fGrosse: Verschiedene Grundstiicke betrg
fen, Perimetergrenze noch unklar

fOV:Giiteklasse: B
fPotenzial E: 800

fPotenzial AP: Langfristig mit Haltestelle
Steghof sehr hoch (v.a. Biiro u. Gewerbe

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 >2031

Kurzbeschrieb

Mit dem Umzug der Feuerwehr voraussichtlich Ende 20#5las ewl-Stammareal wird das Gebiet frei flr eine neue

Nutzung. Die Arealentwicklung soll v.a. einen BeittagStarkung des Quartierzentrums mit publikumsoriertgarNut-
zungen, einem Quartierplatz und Freiraum entlang der Fusteverkehrsachse leisten.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fProjektwettbewerb ewl Stammareal (201¢ fBeginn Realisierung: ab 2026

fBZQTeilrevision Stadtteil Luzern: ewl
Stammareal und Biregg/Kleinmatt (2020)

fGestaltungsplan Biregg/Kleinmatt (2020)

Zustandigkeiten

fFederfluihrung: Stadt Luzern fBeteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: Das Areal ist mit dem O\egadhlossen.

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:
f Strassenprojekt Industriestrasse
f Quartierzentrum Steghof

f Verbesserungen der Veloverbindungen (u. a. Verlangerueigl€is); bereits realisierter Veloweg (FreigleEwvei-
terung als Fuss- und Veloweg Uber das Gleisfeld (Ma&leitsstudie, 2019)

f S-Bahnhaltestelle Steghof (Machbarkeitsstudie 2019)
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fDie Entwicklung des Steghof-Areals westlich der &kisht in Abhangigkeit vom Durchgangsbahnhof und van de
Abklarungen, welche aktuell im Rahmen des Vorprojektoffen werden.

fDer Wegzug der Feuerwehr und damit die ArealentwiaklBiregg/Kleinmatt hangen von der Entwicklung auf dem
ewl-Stammgrundstick ab (Teilrevision BZO und allfétigeprachen).
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S-4.4 Luzern, Arbeitszone Littauerboden Langerfristiger Horizon

GenerationenkoharenzS-4.4 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Arbeitszone

fHeutige Nutzung: Arbeitsnutzungen
fVorgesehene Nutzung: ca. 100% Arbeite

fGrosse:
f160'171 n3 (Staldenhof)
f 61'324 nt (Bodenhof)

fO\Giiteklasse: Primar D
fPotenzial E: -

fPotenzial AP: Grundstiick Schachenhof 1
+ca. 2'000 AP

fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die grdssten Arbeitszonenreserven der Stadt Luzefimében sich im Littauerboden. Aufgrund der schlecht®V Er-

schliessung und der Einschrankungen durch die Straapaaitaten steht die Entwicklung der Areale vor grosséten
ausforderungen.

Planungsstand / Grundlagen Né&chste Schritte

fRaumentwicklungskonzept (2018) fBeginn Realisierung: Schwerpunktmassig nach 2030

fGestaltungsplan Schachenhof Businessp
Luzern (2019f)

Zustandigkeiten

fFederfluihrung: Stadt Luzern fBeteiligte: Grundeigentlimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: Siehe unten.
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:
f Verbesserung OV sowie FVV-Erschliessung
f BP fir Kantonsstrassen: Abschnitt Rothenkurve im BauhalisStaldenhof im Topf C
f S-Bahn-Station Ruopigen wird im Nachgang zum Vorgdrbjerchgangsbahnhof gepruft (ab 2022)

Richtplanrelevanz, FlachenbeanspruchungdiUmweltgesetzgebung

fKantonaler ESP Luzern Nord fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fDie Arbeiten zum Raumentwicklungskonzept 2018 haben geziass die Zeit fir eine grossere Entwicklung itauit

erboden noch nicht reif ist und in einem ersten Schuli#t Erreichbarkeit insbesondere mit dem OV verbesseriden
muss.

fOb das ganze Areal auch langfristig ausschliesslichdikrbeitsnutzung dient oder ob allenfalls einzelne Bere t
z.B. im sudlichen Bereich in der Ndhe des BahnhdataiLitauch fir andere Nutzungen vorgesehen werden kdnnen
bleibt bis auf weiteres offen.
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S4.5 Emmen, ViscosistadEmmenweid

GenerationenkoharenzS-4.5 (AP LU 3G)

Merkmale
fHeutige Zone: Kernzone, Arbeitszone

fHeutige Nutzung: Vorwiegend Arbeitsnut
zungen, aber auch Wohnen

fVorgesehene Nutzung: Beibehaltung der
bestehenden Nutzungen. Definitive Festl
gung im Rahmen der laufenden OPR.

fGrosse: 20 ha
fOV:Giiteklasse: Primar A

fPotenzial E: Wird im Rahmen der laufen-
den Ortsplanungsrevision eruiert.

fPotenzial AP: Viscosistadt max. 1'500 AH
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Schlusselareal soll in kleinen Schritten von eilmelustriegebiet zu einem vielfaltigen Stadtquartietwitkelt wer-
den. Zwischen 2016 und 2019 ist bereits die Hochsdugern t Design & Kunst auf das Areal gezogen. Dadurch ent
stand ein Austausch zwischen Industrie, Gewerbe und Kreiatdalaft. Diese Mischung macht den besonderen Char
ter dieses Areals aus. Dieser Weg soll auch in den nacliateen weiterverfolgt werden. So soll ein lebendiQesrtier
heranwachsen. In Zukunft sollen am Ufer der Kleinen Emadem auch neue Wohnungen entstehen. Entlang der kle
nen Emme wurde bereits ein naturnaher Park erstellt, filedie Offentlichkeit zugénglich ist.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte
fBebauungsplan Viscosistadt (2016) fOrtsplanungsrevision (planungsrechtliche Umsetzung)
fBebauungsplan Seetalplatz A4/A5 (2017) fBeginn Realisierung: schwerpunktméssig ab ca. 203keratViertel»
Projekt "4Viertel" genehmigt ab 2020/2021
fBebauungsplan Al: WB lauft (Realisierur
2025)

fBebauungsplan A2: WB entschieden
fBebauungsplan B1/B2: Umsetzung offen

fStadtebauliches Gesamtkonzept Emmen
(2019)

Zustandigkeiten

fFederfuhrung: Gemeinde Emmen fBeteiligte:Viscosistadt AG, weiter@rundeigentimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaf¥erkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Maximal zulassiges Verkelfiksaumen im BBP Viscosistadt definiert
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatioit der Umgestaltung der Gerliswilstrasse (K13)
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwesgtzgebung

fKantonaler ESP Luzern Nord fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S4.6 Ebikon, Areal MPara Schindler

GenerationenkoharenzS-4.6 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Gewerbezone 2

fHeutige Nutzung: Arbeitsnutzungen
fVorgesehene Nutzung: urbane Entwiakdu
fGrosse: ca. 10 ha

fOV:Giiteklasse: Primar A

fPotenzial E: ca. R00 (Schéatzung rawi)

fPotenzial AP: ca.00 (Schéatzung rawi)

fBebauungsplan auf M-Park-Areal von Be
volkerung abgelehnt. Weiteres Vorgehen
offen.

fSchwerpunkt Realisierung:

2024- 2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Weiterentwicklung des Gebiets zwischen Areal MParc Soltindler in Ebikon.

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fTeilzonenplanrevision u. Bebauungsplan fFestlegung im Zonenplan 2022
Weichle im 1. Q. 2019 von Stimmvolk abg fBeginn Realisierung: ca. ab 2030
lehnt

Zustandigkeiten

fFederfihrung: Gemeinde Ebikon fBeteilige: Grundeigentumer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaferkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: Im Einzugsbereich der S-Bétieshelle Ebikon
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fKantonaler ESP Rontal fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fDer negative Volksentscheid von 2019 betrifft nur den séshlichen Teil des Areals (ca. ein Viertel des gesamten £
als). Auf dem Areal MParcSchindler ist die weitere Nutzung noch sehr offen.
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S4.7 Dierikon, Migros / Komax / Zentrum Dierikon

GenerationenkoharenzS-4.7 (AP LU 3G)

Merkmale
fHeutige Zone: Arbeitszone

fHeutige Nutzung: Arbeits- und Wohnnut-
zungen

fVorgesehene Nutzung: Arbeits- und Woh
nutzungen

fGrosse: ca. 24 ha
fOV:Giiteklasse: B/C/D
fPotenzial E: noch offen
fPotenzial AP: noch offen
fSdwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Auf diesem Areal soll die weitere Entwicklung im Bardflischnutzung und Wohnnutzung auf der Sidseite der Kan-
tonstrasse erfolgen, in unmittelbarer Nahe zur bereitsstierenden Siedlungsstruktur des Dorfes.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fAblehnung des Bebauungsplans Rontalze fUmzonung Gebiet «Zentralstrassse» (sldlich der Kantonsiy &ass
trum (westlicher Teil zwischen Bahnlinie ~ Mischzone mit Bebauungsplanpflicht

und Kantonsstrasse) durch das Stimmvol  fBeginn Realisierung: Schwerpunktmassig ab 2030
(2019)

fErarbeitung Masterplan sudlich der Kan-
tonsstrasse als Grundlage fur die Transfc
mation von Arbeits- zu Mischnutzung

Zustandigkeiten
fFederfihrung: Gemeinde Dierikon fBeteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Basierend auf dem Gesamtbeskenzept LuzernOst (2018) und darauf abgestimmte In-
strumente (Kommunales Parkplatzreglement, Bebauung3piard bei neuen Nutzungen fir die erforderliche menge
massige Lenkung der Fahrten des motorisierten Verkelréenkungswirksames Mobilitdtskonzept zu erarbeiteimse

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeitesn:
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwesigtzgebung

fKantonaler ESP Rontal fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

| Siedlung



Kanton Luzern 64
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

S-4.8 Buchrain, Ronmatt

GenerationenkoharenzS-4.8 (AP LU 3G)

Merkmale
fHeutige Zone: priméar Arbeitszone A

fHeutige Nutzung: Landwirtschaft, Freizeit
Familiengérten

fVorgesehene Nutzung: Wohnen / Dienstl
stung

fGrosse: ca. 6.5 ha
fOV:Giiteklasse: B

fPotenzial E: 80Q 1'000 (Schéatzung)
fPotenzial AP: 5@ 100 (Schéatzung)
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 >2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet An der Ron ist aktuell der Arbeitszone AljE®Wie der Zone fiir Sport- und Freizeitanlagergeriesen.
Das Areal wird neu in eine Wohn- und Dienstleistungszongezont und fir diese eine Bebauungsplanpflicht feksgt.
Die Wohn- und Dienstleistungszone soll Wohnen und ilsbetzungen mit hoher Qualitat vorbehalten sein und Baf
sis eines einheitlichen Konzepts realisiert werden.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte
fSedlungsleitbild (2017) fBebauungsplan
fOrtsplanungsrevision (Vorprifung) fBeginn Realisierung: noch offen

Zustandigkeiten

fFederfihrung: Gemeinde Buchrain fBeteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: Areal gut bis sehr gut mit d@vherschlossen
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Verbesser@gAnbindung
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fTeil des kantonalen ESP Rontal fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

Bebauungsplanpflichtgebiet «An der Ronx»: Mit einer Bebgsptanpflicht wird gesichert, dass Wohnen und Arbeitsni
zungen mit hoher Qualitat auf Basis eines einheitlickenzepts realisiert werden. Hierfir wird auch ein Konémizver-
fahren verlangt. Im Bebauungsplan sind vielfaltigen Aigre t u.a. einer angemessenen Berlicksichtigung oder einer
angemessenen Ersatz der Familiengérten, der Festigdan Verhéltnisses zwischen Wohnen und Arbeitsnutenirtg
Rechnung zu tragen.
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S-4.9 Kriens (Luzern), EichhbAnschluss A2 Luzernerstrasse A-/langfrist. Horizont

GenerationenkoharenzS-4.9 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Wohn- und Arbeitszone
Eichhof

fHeutige Nutzung: Brachliegende Flache

fVorgesehene Nutzung: Anteil Wohnen: ¢
70%, Anteil Arbeiten: ca. 30%

fGrosse: 2.9 ha
fOGiiteklasse: A
fPotenzial E: 600
fPotenzial AP: 500
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 >2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet zwischen der Brauerei Eichhof und der Altodiafahrt Luzern Sid (Parz. Nrn. 3, 2993, 2994) kiegte
grosstenteils brach. In diesem Gebiet soll kiinftig Wohisadieren und Arbeiten mdglich sein. Das Projekt Eithho
West sieht eine Bebauung fir Wohnen sowie Raum fiir Digssilegsbetriebe und Bildungseinrichtungen vor.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte
fBebauungsplan Eichhof West (2018) fBeginn Realisierung: 2021; Fertigstellung BauprojektHeif West
(2025)

fQualitatssicherndes Verfahren Eichhof Sud (2019) und #iassbnd
Sondernutzungsplanverfahren

Zustandigkeiten
fFederfuhrung: Stadt Kriens fBeteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Areal mit dem OV sehr gutidossen; gemass Regelwerk LuzernSud (2021) ist benneu
Nutzungen fur die erforderliche mengenmassige Lenkwsrgr@hrten des motorisierten Verkehrs ein lenkungksar
mes Mobilitatskonzept zu erarbeiten.

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatioit ASTRA-Projekt Grosshofbriicke / Gesamtbypass un
Strassenprojekt Langsagestrasse der Stadt Kriens, Gooreft Verkehr LuzernSid (GV-1.4 GVK LuzernSud)

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwetigtzgebung

fKantonaler ESP Luzern Sid fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchg

Bemerkungen

fAuf der gegeniberliegenden Seite des Eichhof-Areateben auf dem Areal der REKAG/GWF/Schmid Immobilien
der Arsenalstrasse auf Boden der Stadt Kriens und Luzgwidklungsabsichten (Zustimmung der stadtluzerner
Stimmberechtigten im November 2020 zur BZO-Anpassung.)

fDie weitere Entwicklung in diesem Gebiet ist auchibBusst von der konkreten Ausgestaltung des ProjekfsaBs A2
(zeitlich, raumlich, immissionsmassig), vgl. auch nacéfolg Massnahme S-4.10.
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S-4.10 Kriens, Nidfeld inkl. Mattenhof

GenerationenkoharenzS-4.10 (AP LU 3G)

Merkmale
fHeutige Zone: Zentrumszone Mattenhof

fHeutige Nutzung: Gewerbe, Mischnutzun
brachliegende Flache

fVorgesehene Nutzung: Anteil Wohnen: ¢
70%, Anteil Arbeiten: ca. 30%

fGrosse: > 25 ha

fOV:Giiteklasse: B/C

fWis vil] o W X i[061]
fW3}8 vil] o WW X i[oii
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

fNidfeld: Auf dem gewerblich-industriell gepragten Ardafeld entsteht ein neuer urbaner Lebensraum, indertebg
gearbeitet und flaniert wird. Ein Hochhaus gibt den Alftin das Transformationsgebiet LuzernSud.

fMattenhof I: Direkt am Bahnhofplatz gelegen entsteht @ihaner Lebensraum mit einer Mischung aus Wohnungen
Biro- und Retailflachen, Gastrobetrieben und eineateH

fMattenhof II: Mit der Pilatus Arena entsteht in den h&ten Jahren eine moderne multifunktionale Sport- unériv
halle in Kriens. Die neue Infrastruktur schliesst euightige Licke im regionalen, aber auch nationaleridrahgebot.

Die Hauptnutzung ist vorwiegend auf den Hallensport aleggeNeben zwei Wohnhochh&usern sollen zusatzliche
Dienstleistungs-, Verkaufs- und Buroflachen realisiertden.

fMattenhof Ill: Auf diesem Areal soll die Nutzung im Mattehhund Sternmatt ergénzt und so das Zentrum von Lu-
zernSud weiterentwickelt werden. Es soll - bezogen &aiiddohnnutzung - ein komplementéares Angebot geschaffer
werden. Im Vordergrund stehen eher Kleinwohnungen,aliédie Arbeitswelt der kiinftigen urbanen Bebauung Lu-
zernSud und auf die nahe gelegene Hochschule in Horgeaightet sind.

fGrundstiick Nr. 4824: Auf dem Areal am Mattenplatz sok diochwertige Uberbauung mit publikumsorientierten Nt
zungen im Erdgeschoss und mehrheitlich Wohnen ab de@bg&rgeschoss realisiert werden. Gestitzt auf einen im
Jahr 2017 durchgefuhrten Studienauftrag wurde seittias Richtprojekt und der Gestaltungsplan ausgearbeitet

Planungsstand / Grundlagen N&chste Schrie
fNidfeld: fNidfeld:
f Bebauungsplan Nidfeld (2016) f Realisierung bis 2025
f Baubewilligungsverfahren (2019/2020) fMattenhof I:
fMattenhof I: f Bezug der Gebaude 2020
f Gestaltungsplan Mattenhof | und Stern fMattenhof II:
maitt (2012)

f Genehmigung Bebauungsplan und TeilzonenplananderungiPilat
f Bauprojekt in Realisierung (Mattenhof Arena (2020)

bereits fertiggestellt)
fMattenhof II:

f Bebauungsplan Pilatus Arena in Beark
tung (2019)

f Anschliessend Bauprojekt

fMattenhof Il
f Genehmigung Gestaltungsplan (2020)
f Anschliessend Bauprojekt

fMattenh<|)f " | b fGrundsttick Nr. 4824
Gestaltungsplan in Bearbeitun o
' (2019/202%)p g f Bauprojektierung
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fGrundstiick Nr. 4824:
f Gestaltungsplan 2019

Zustandigkeiten

fFederfluhrung: Stadt Kriens fBeteiligte: Grundeigentimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Geméass Regelwerk Luzer{292d) ist bei neuen Nutzungen fir die erforderlichengen-
massige Lenkung der Fahrten des motorisierten Verkeimr$enkungswirksames Mobilitatskonzept zu erarbeiten.

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Koordinatioit Grundkonzept Verkehr LuzernSud (GV-1.4 GVK Lu-

zernSud), Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskon&esg¢nal-/Nidfeldstrasse (LV-1.3f, LV-1.3g 2G), Infratstru
Bushub Kriens Mattenhof (OV-6.3b-3A) und RingstrassgeiirK19 des Kantons

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKantonaler ESP Luzern Sud

fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fMattenhof Ill: Um auf Bedirfnisse und kommende Verandegen reagieren zu kdnnen, soll im Rahmen des Gestal
tungsplans eine moglichst hohe Flexibilitat beziiglies Nutzungsmixes gewahrleistet werden, damit im il des
Baubewilligungsverfahrens Wohnungen durch Dienstleigs- oder Blironutzungen ersetzt werden kénnen.

fBei den verschiedenen Planungen sind die Themen Freitand Verkehr zu behandeln.
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S-4.11 Kriens, SchluntGrabenhoft Hinterschlund

GenerationenkoharenzS-4.11 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Arbeitszone, Zone fiir Spo|
und Freizeitanlagen

fHeutige Nutzung: v.a. brachliegend mit
Zwischennutzungen, Familiengéarten

fVorgesehene Nutzung

f Grabenhof: Anteil Wohnen: ca. 20-609
Anteil Arbeiten: ca. 40-80%

f Hinterschlund: Anteil Wohnen: ca. 0-
30%, Anteil Arbeiten: ca. 70-100%

fGrosse: 7.5 ha
fOV:Giiteklasse: B
fPotenzial E: 800
fPotenzial AP: 800
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Grabenhof und Hinterschlund liegen im ¥fnigsgebiet IV LuzernSid, das in ein urbanes, durcheis
Gebiet transformiert werden soll und Gewerbestandortesigekt werden sollen.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fStadtraumliche Richtlinien LuzernSid 20: fMachbarkeitsstudie: Start 2021

fSozialraumliches Entwicklungskonzept Lt fUberbauungskonzept
zernSud mit Schulstandortevaluation fBeginn Realisierung: offen
(2019/2020)

fRegelwerk LuzernSid mit regionalem Tei
richtplan und regionalem Konzept

fAbsichtserklarung Stadt KrierisStadt Lu-
zern 2020 abgeschlossen

Zustandigkeiten
fFederfuhrung: Stadt Kriens fBeteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Gemass Regelwerk Luzer(2B2d) ist bei neuen Nutzungen fiir die erforderlichengen-
massige Lenkung der Fahrten des motorisierten Verkeimrgenkungswirksames Mobilitdtskonzept zu erarbeiten.

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fTeil des kantonalen ESP Luzern Sud fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

fFur das Areal Grabenhof gelten gemass stadtraumlichemtIRien LuzernSiud spezielle Nutzungsvorschrifteneini
nem mdglichen Schulstandort.
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S-4.12 Horw, Horw SeéHSLU (S-Bahnhaltestelle)

GenerationenkoharenzS-4.12 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Zone fir 6ffentliche Zweck
Wohnzone, Industriezone, Mischzone

fHeutige Nutzung: Hochschule Technik +
chitektur, Wohnen, Industrie, Gewerbe

fVorgesehene Nutzung: Hochschulcampu
mit Integration der Padagogischen Hoch-
schule, Wohnen, Mischnutzung, Gewerbg
Freizeitanlage

fGrosse: 20 ha
fOV:Giiteklasse: C/B
fPotenzial E: maxim&l00
fW3}s vi] o WW 1[Il
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Horw See bildet den Eingang zu LuzernSid. Mit dem Ausbadatdschulcampus wird das Gebiet wesentlich belebte
Langfristig, ca. 2035/40, soll das Gebiet mit einer neBeBahn-Haltestelle attraktiv an die Stadt Luzern angeéon
werden. Das Kies- und Betonwerk am See soll eindemtith zugénglichen Seepark weichen. Rund um dermeu
S-Bahn-Halt sollen sich dicht genutzte urbane Nutzungeiesen. Fir deren Konkretisierung wird ca. 2023 stadt-
raumliches Entwicklungskonzept erarbeitet. Bereits @@érd ein Studienauftrag tber das im Osten angrenzeadbiet
Seefeld zur Erganzung und Erneuerung der dortigen Spod Freizeitanlagen und zur Erholungsnutzung im Einkiaitig
den naturschiitzerischen Interessen des angrenzendensRiecthgefihrt.

Planungsstand / Grundlagen N&chste Schritte

fWettbewerbsverfahren Hochschulcampus fBeginn Realisierung:
(2020) f Seefeld im Osten 2022

fBBP Hochschulcampus (2021) f Hochschulcampus 2024

Zustandigkeiten
fFederfiihrung: Gemeinde Horw fBeteiligte: Grundeigentumer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Keine Erhéhung des Parkplgéetaots im Campus trotz Verdopplung der Zahl der Studier
den und Dozierenden; gemass Regelwerk LuzernSid (282das Mobilitdtskonzept fir das HSLU-Areal aufgrund
publikumsintensiven Nutzung erhdhte Anforderungen riilen. Die Anzahl der motorisierten Fahrten wird aatd
vertragliche Mass in Abhangigkeit der Auslastung des @medipeten Strassennetzes beschrankt.
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:
f Neue S-Bahn-Haltestelle
f Ausgebaute attraktive Veloschnellroute nach Luzern
f MIV-Anbindung Campus direkt im Siden an Zubringer Ksstr Horw-Hergiswil und Autobahnanschluss Schlunc

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwestgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz und keine Flache fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
beanspruchung
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S-4.13 Rothenburg, Areal Station

GenerationenkoharenzS-4.13 (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Arbeitszone, 3-geschossig
Arbeits-/Wohnzone

fHeutige Nutzung: OPACC Software AG (
lisiert gemass BBP), Lagergebaude, 1 Re
staurant, 1 KMU, Restflache brachliegen

fVorgesehene Nutzung:
f Ost: Anteil Arbeiten: ca. 100%

f West: Anteil Wohnen: ca. 30-60%, Ant
Arbeiten: ca. 40-70% (je nach Variante

fGrosse: 3.9 ha Ost/ 1.0 ha West
fOV:Giiteklasse: B/C
fPotenzial E: West: ca. zwischen &D-

f Potenzial AP: Ost: ca. 2'400, West: ca. Z
schen 50110

f Schwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028- 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Der Bebauungsplan (BBP) Rothenburg Station Ost wurdeRRles Kt. LU mit Entscheid Nr. 572 vom 5.6.2018 gene
migt. Ein erstes Bauvorhaben wurde auf dem Grundstiick 787 bereits realisiert und Ende Okt. 2018 hat das Unter
nehmen OPACC Software AG sein Betrieb eroffnet.

Zum BBP Rothenburg Station West liegt ein erster Voupggbericht mit Datum 18.2.2015 vor. Die Planung wurde b
zum Vorliegen der Ergebnisse bzw. Erkenntnisse aus destinfkturprojekten im ESP Rothenburg (Umbau Bahnhof,
Ausbau der beiden Busstationen Ost und West inkl. Buswentegehsowie parallel dazu im Bahnhofbereich geplantt
Ausbau der Hasenmoosstrasse) gestoppt. Die Weiterbeagbleibt sistiert, bis die notwendige Planungssitiedt
aus den Infrastrukturprojekten gegeben ist.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

fRechtsglltiger BBP Station Ost (2018) fBBP Station Ost: Realisierung der Projekte (fortlaufend
fBBREntwurf Station West (2014), zwi- fBBP Station West: Weiterbearbeitung BBP (Entscheid deiGderats

schenzeitlich sistiert anfangs 2020 erfolgt)
Zustandigkeiten
fFederfiihrung: Gemeinde Rothenburg fBeteiligte: Grundeigentumer
Koordination und Abstimmung Siedlung / LandschafVerkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: S-Bahnhaltestelle am RandeAdeals; Autobahnanschluss in unmittelbarer Nahe
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fESP Rothenburg Station fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

f Der Umbau des Bahnhofes Rothenburg Station erfolgt 20223.
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S-4.14 Root, Bebauungsplan D4 A-Horizont

GenerationenkoharenzAP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
fHeutige Zone: Spezielle Arbeitszone D4

fHeutige Nutzung: Biro- und Gewerbebal
ten, Wohnen

fVorgesehene Nutzung: Mit Bebauungsplz
zu definieren

fGrosse: ca. 9 ha (3.84 ha freie Baubereig
fOV:Giiteklasse: C

fPotenzial E: 100 200

fW3}s vi] o WW 1[Il
fSchwerpunkt Realisierung: offen

2024-2027 2028-2031 >2031

Kurzbeschrieb

Im Gebiet Langebold, siidliche der S-Bahnhaltestelle Répbestehen heute an gut mit dem OV erschlossenee Lag
noch einzelne untberbauten Flachen. Das Gebiet sotlhdweitere Bauten (primar Arbeitsnutzung) weiterentwiake |l
und verdichtet werden.

Planungsstand / Grundlaen Néachste Schritte

fBaubereich Z und F: Bebauungsplan bes fTestplanung/Masterplanung fir erweiterter Betrachtispgerimeter
hend, letzte Anpassung 2016 Oberfeld/Langenbold/D4

fBaubereich X: Erarbeitung Bebauungsplan, moglichehkéacsstand-
ort, Anpassung Bebauungsplan an neues PBG/BZR

fBeginn Realisierung: abhangig von Entscheid Eigenftimer
Zustandigkeiten
fFederfliihrung: Gemeinde Root fBeteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaf¥erkehr
fVerkehrliche Kapazitaten: S-Bahnhaltestelle Root Duhimittelbarer Nahe.
fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: Freiraurhtimie Gemeinde Root (2019)
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwettgtzgebung

fKantonaler ESP Rontal fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen

Vor der Anpassung des Bebauungsplanes D4 ist eine Pragiktenit erweitertem Betrachtungsperimeter durchzufih
ren (insh. Anbindung umliegende Wohn- und Arbeitsgeban OV und Zugénglichkeiten FVV sowie Freiraume)
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S-4.15 Buchrain, Fahr/Stegmatt

GenerationenkoharenzAP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

fHeutige Zone: 3-geschossige Wohnzone
(W3), 3-geschossige Wohn- und Arbeits-
zone (W/Ar3)

fHeutige Nutzung: Landwirtschaft

fVorgesehene Nutzung: Wohn- und Arbeit
nutzung

fGrosse: 7.5 ha (teilweise bereits bebaut)
fOV:Giiteklasse: C

fPotenzial E: 40Q 600 (Schéatzung)
fPotenzial AP: 5@ 100 (Schéatzung)
fSchwerpunkt Realisierung:

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Im Gebiet Fahr/Stegmatt in Buchrain soll ein neues Qerazum Wohnen und Arbeiten entstehen. Der neue Ddlrfte
befindet sich direkt am naturnahen Reusskanal. Die rigiedlung wird kiinftig das Erscheinungsbild der Gemeamile
nordlichen Siedlungsrand pragen.

Planungsstand / Grundlagen Néachste Schritte

f' v ES & ' *S oSpvP<% 0 v fBeginn Realisierung: ab ca. 2025
Baubewilligung

Zustandigkeiten

fFederfiihrung: Gemeinde Buchrain fBeteiligte: Grundeigentier

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten: Autobahnanschluss in dereNah

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten: VerbessergAnbindung, vgl. Massnahme Q&4A
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwestgtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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S-4.16 Luzern, Erweiterung Hauptdepot Weinbergli Langerfristiger Horizon

GenerationenkoharenzOV-10.23B (AP LU 3G)

Merkmale

fHeutige Zone: Zone fir 6ffentliche Zweck
Zone flr Sport- und Freizeitanlagen

fHeutige Nutzung: Busdepot vbl, Sport-
platze

fVorgesehene Nutzung: Erweiterung Dep(
und erganzende Nutzungen

fGrosse: ca. 4 ha
fOV:Giiteklasse: A

fPotenzial E: offen

fPotenzial AP: offen
fSchwerpunkt Realisierung: offen

2024-2027 2028-2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Depot der Verkehrsbetriebe Luzern AG (vbl) im Wegtibist fiir den Betrieb der (Trolley-)Buslinien irr &adt und
Agglomeration Luzern strategisch optimal gelegen. Bmante Neuanschaffung von grésseren und zusétzlicher-(Trc
ley-) Bussen aufgrund der geplanten und bevorstehenden fkagbsteigerung und der darauf basierenden Angebots-
entwicklung (AggloMobil) die vbl zunehmend in PlatzZovischen dem heutigen Depot Weinbergli und demdgisam
hat es noch freien Platz, welcher fir eine strategischsa@gplanung inkl. méglicher zusétzlicher oder neuer Nutzung
auch unter Einbezug einer neuen und grosseren Deplatlgnutzt werden kdnnte.

Planungsstand / Grundlagen Néchste Schritte

fBis anhin keine Aktivitaten fProzess fir die Weiterentwicklungb 2025
fBeginn Realisierung: offen

Zustandigkeiten

fFederfiihrung: Stadt Luzern fBeteiligte: vbl, Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschafverkehr

fVerkehrliche Kapazitaten:

fKoordination / Abstimmung / Abhangigkeiten:

Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umwesigtzgebung

fKeine Richtplanrelevanz fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
fKeine Flachenbeanspruchung

Bemerkungen
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Sb Langerfristiger Horizon

Schliisselareale Neueinzonungen (aufgrund iberkommunalemaBed. guter OV-Erschliessung)

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -

2. Generation: NrSA2.1 t SA2.4 1061.2.164t1061.3.167 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. S-5.1S-5.4 1061.3.164t1061.3.167 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung
Neueinzonungen haben grundsétzlich geméass KA R1-5 B@w&6-1 des KRP LU 2015 zu erfolgen (vgl. auch Massn

S-1.4). Mit der vorliegenden Massnahme werden Gberkomrhbedeutende Neueinzonungehim Sinne des regional
und funktionalrdumlich abgestimmten Ausgleichs in untergimetem Mass geméass KA Rl-thematisiert.

Massnahme

S5.1-4C Luzern: Littauerboden (Mischzone oder Wohnzone)
S5.2-4C Emmen: Emmenfeld (Arbeitszone)

S5.3-4C Ebikon: Schache/Oberschache (Wohnzone)
S5.4-4C Dierikon: Burehof (Arbeitszone)

S5.5-4C Adligenswil, Schadriti (Wohnzone)

Kriens und Horw: Geméass KRP LU 2015 KA R1-5 und 8la6ctirfir Kriens und Horw als Z3-Gemeinden Einzonung
von Uberkommunaler Bedeutung méglich, namentlich wemmer Stadt Luzern das raumlich sinnvolle Bevdlkgsun
wachstum nicht vollumfanglich aufgenommen werden kanninme des regional und funktionalraumlich abgestimmi
Ausgleichs in untergeordnetem Mass gemass KA R1-5).
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Die Anforderungen gemass KRP LU 2015 KA R1-5 sowi&$54S6-und S1-7 sind massgebend und kumulativ zu e

fullen; darliberhinaus ist zu beachten:

1. Zweckmassige Mindest-Dichten (Mindesthéhen, Mindesdrifutzungen) als Vorgabe (vgl. auch 839 Abs 3 PBC

2. sehr gute Anbindung fir den Fuss- und Veloverkehris@rhohte Anforderungen in den Bereichen Frei- und &m
bungsgestaltung (Okologie, Gestaltung) sowie Energie

3. Avvu,Po] Z <}IVIpEE VIA E( ZE v o "Ewplv%wSP (°&o ZpwvPiZ ~APoX
planungen mit BebgapvPel}vIl %S U & AJU :po] Tiiie

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Der Kernraum bildet einen zusammenhangenden, dicht Udetdn Siedlungskorper
mit stadtebaulich hoher Qualitat und der Kernerganzuagsn schliesst an diesem
Raum an weist eine mittlere bis hohe Dichte auf.

Bezug zum Handlungsbedarf Ggf. zusatzlicher Flachenbedarf durch Bevolkerungsstaoh) Verschiedene Gemein-
den kénnen gestiitzt auf die Vorgaben des KRP noch Einzoredeaglgeltend ma-
chen.

Bezug zu den Teilstrategien fS-3 Potenzielle Neueinzonungen an gut erschlosséagen, bei ausgewiesenem B
darf, prufen

Bezug zu anderen Massnahme fS-1 «Kommunale Aufgaben geméss uUbergeordneten Plagungdiagen»
(fachlich / zeitlich) fS-4 «Schliisselareale Transformationsgebiete»
fS-6 «Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentesrtwicklungsschwerpunktel
und regionalen Arbeitsplatzgebieten»

fS-7 «Verkehrsintensive und -relevante Einrichtunf@bstimmung Siedlung&Ver-
kehr»

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Verkehrliche Kapazitaten
Neueinzonungen sind im Sinne von S-7 abzustimmeniawfathandenen und kinftigen Verkehrskapazitaten

No6tige Verkehrsmassnahmen
Diverse gemass AP LU 4G

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Luzern, Adligenswil, Emmen, Ebikon, Dierikon, Kriel rawi, vif, uwe, lawa, LuzernPlus
Horw
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Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:

Zeithorizont

A-Horizont
f Bezeichnung im AP LU als potenzielle iberkommunalefiingen B-Horizont
Weitere Planungsschritte: langerfristiger Horizont
f pendent

Daueraufgabe

Richtplanrelevanz Koordinationsstand

fFlachenbeanspruchung: unterschiedlich, je nach Gebiet « Kein Stand
fBeanspruchung von FFF: teilweise; Kompensation ezftoth .
fTangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegitun
fZurzeit keine bekannt

Vororientierung

Zwischenergebnis

Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
ja Kap.:R1, S1

KA: R1-5, S1-4, S1-5, S1-6, S1-7
nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung
Zurzeit keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgepbekannt.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fRichtplan Kanton Luzern, rawi, 2015

fd Zv]e Z @& ]3+Z]o( ¢ pi}v v Ju viiiv] EuvPU E A]JU
fMerkblatt Bauzonendimensionierung, rawi, 2016 (Aktualisigr Mai 2018)

f @ 13+Z]o( c<}luupv o * ] ouvP<DIi® Jo "U E AJU :pv]

f & 13+Z]o( cCKES*%0 VUVP v uls Wupp@ARIIVv] %3 vU E A]
ft Po ]SuvP ¢ *3JuupvP ] opuvP pv s @&l EENB ht U 1]
fMerkblatt Erhalt und Kompensation von FruchtfolgeflachBbWD, Juni 2016

Bemerkungen / Hinweise

| Siedlung



Kanton Luzern 77
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

S6 Daueraufgabe

Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentren, Entwicklurgpsgerpunkten und regionalen

Arbeitsplatzgebieten

Bestandteil friiheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -

2. Generation: NrSH6.1 t S16.3 1061.2.159t1061.2.161 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. S-6.1-3D5.6.43D 1061.3.168t 1061.3.171 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Innerhalb der Agglomeration Luzern gibt es diverseefisb und andere Zonen, teilweise grossflachig und/caiemit

OV gut erschlossener Lage, die baulich nur teilweisgeniitzt oder noch gar nicht iiberbaut sind. Im Hinblickdie:

erforderliche verstarkte Siedlungsentwicklung nach imsend diese Potenziale vermehrt zu vermarkten und susizes

baulich zu realisieren resp. zu nutzen. Ziel ist eedatass Neueinzonungen namentlich fir Arbeitszonen ehrim

Falle von bedarfsgerechten Erweiterungen von besteleenBetrieben oder fir das Schliessen von Baullicken oder

zweckmassigen Arrondierungen ermdoglicht werden. Eéndrte mit den Nutzungsprofilen Industrie, Gewerbe urmt

gistik ist nach Massgabe des (jeweils geltenden) 6V-Bsritih Angebotsstufe 2 zu erreichen, fiir die weiterean8orte

die Angebotsstufe 3 (vgl. KRP B6-

Gemass teilrevidiertem Raumplanungsgesetz (RPG) diritgplatzgebiete (iberkommunal zu koordinieren undialziu

bewirtschaften. Gestitzt darauf sind die massgebenden #ioationsaufgaben in Kap. S6 des KRP LU 2015 festgeh:

f Der Kanton legt Kriterien fir Standorte und Nutzungspedéantonaler Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fest §S6
Die Gemeinden aktualisieren ihre Nutzungsplanungen bdaB und legen dabei zweckméssige Dichtevorgaben
fest.

f Die regionalen Entwicklungstrager kénnen - in Ergdgzinden kantonalen ESP gemasd Séegionale Arbeits-
platzgebiete (rAPG) definieren. Dabei sind spezifischierken zu erfullen. Die Gemeinden aktualisieren iNna-
zungsplanungen bei Bedarf und legen dabei zweckmassipteicgaben fest (S6-2).
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f Zur Entwicklung der kantonalen ESP ist eine Kooperatiogisimrung zwischen den Standortgemeinden, den kai
tonalen Dienststellen, den regionalen Entwicklungstragend weiteren Beteiligten abzuschliessen (S6-3).

f Zusatzlich wird eimegionales Arbeitszonen- und Standortmanagement (AyWrankert (S6-4).

Das AZM wurde so entwickelt, dass es ESP, SAG (StrategisbeitsplatzGebiet), rAPG und auch kommunale Arbeit
platzareale sowie Federfihrungen und Beteiligte in desdMen 1 bis 4 und den Aufgaben A) bis E) umfasst:

/uZ Zuv__+ D} poe i AUGE TEu&E (P ~ «» ]Jv '/~rd}}o v3A] 1l o8U ]Jv A o Z «
§}ve EuZE E iii E ]81}v VPENV 3% | ~1)X Xo@&] E% 0B EBF 4 Z Zu v ]
TUVP*% 0 VUVPe pv pE Z ] t]ES>HX(Xe(yE VEPYRRE]S E]Juues hs E(°P EI |8
~ (P eeX ] AZE ] T UV > E Z§ +Zd}}orw]vs (OEPE VAGEE (Jv] EEX
/uZ Zuv__+ D} poe 1 pv P *3°818 p( "&riow]w 8] RAJw 'v] Seu v P u vse I3]A
o¢} Jvv EZ o E PPo}u E J]prw MIPEW v ~'De >ul Ev E}YE U « 'D >ul Ev
ANOX ] e o3l ve]lZ (EE(°E ] %0V Ele Z U woAlZIoOpvPA|ES W (BW]E W'
JuD}pyo i el]vu]lv vl]uzZ Zuv € Je v 1ifiop(v v KES*%0 VUIP-GE(RA]-
VZuUueZ o8 E]* Zv huP vP ul8 u } vuv ] " buwPRe y3A]JvopwP@® ]3I}V
1 vX
Ju D} po 8 P Z8 + vpv o+« p(P e EpuU nES AFPE [JEAEERIP vE E 3
I$p 00 <] 0A}YE+*3 0oOpvP v uv Z Zu v JvPpuwr Yvip] vBAE Nww Z]v /ve3Epu
vU Vv uvso]l] Z]JuzZ Zuv & ve3 Zv v ' e uSEIAf])v 1146ZW >h A}

Massnahmen

Das Modul 1 wird einerseits durch die rawi (Aufgabe Ajesentwickelt (Ergadnzung des GIS-Tool mit weiteren Date
Hinblick auf eine bessere Bewirtschaftung und ein gsgertes Controlling) und andererseits durch die WiALdgabe
D)) laufend erganzt und aktualisiert, im Rahmen der &adtspflege der bestehenden Firmen und bei potenziele-
siedlungen.

Erweiterungsbedirfnisse von (Gross)Unternehmungen satiéglichst frihzeitig durch die Wirtschaftsférderundiain
piert und zusammen mit dem jeweiligen Gebietsmanagemamt LuzernPlus weiter koordiniert werden. Dabei sindp
ritdr die Erweiterungsmdglichkeiten am bestehenden Firetandort zu untersuchen; sollte dies nicht méglich seim,
sollen Alternativstandorte in bestehenden Arbeitszoneseeren innerhalb der Agglomerationen im Vordergrunchste
Fur ansiedlungsinteressierte Unternehmungen von atisab steht die Wirtschaftsférderung als erste Ansprstelle im
Vordergrund und bietet in Koordination mit dem jevigdn Gebietsmanagement von Luzern Plus geeignete Apeiig-
tar in uniiberbauten Bauzonenreserven an. Konkretisiett eine Ansiedlung, so kann das zustandige Gebietsneanag
ment von Luzern Plus die weiteren Schrittauch raumplanerischen Aspekte wie zum Beispiel Sonderngsplanun-
gen t unterstiutzen.

Das Modul 2 bzw. die Aufgabe C) umfasst die 3 Gebietsgpeaments (GM) LuzernNord (seit 2011), LuzernOst (se)2(
und LuzernSud (seit 2011), diese umfassen Mandate irffatgn/on rund 50 Stellen% und werden weitergefihrt:
S6.1-4D Gebietsmanangement LuzernNord

S6.2-4D Gebietsmanagement LuzernOst

S6.3-4D Gebietsmanagement LuzernSud
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Der GM initiiert schwergewichtig als zentrale Koordioasistelle Projekte und treibt sie voran sowie vernetzt eidnve-
storen, Grundeigentiimer, Realisierungstrager und Beai. Die GM kennen die Areale und Potenziale in Ihjeseili-
gen Gebiet bestens und kénnen fur verschiedene Heradefangen Losungen anstreben. Sie arbeiten eng mit der
WFLU zusammen. Arbeitszonen mit guter OV-Anbindimtgrait Prioritét zu entwickeln. Die Entwicklung desstlichen
Teils des Gebietsmanagements Luzern Nord (Littauerboded in den nachsten Jahren nicht aktiv vorangetriebegl.
Massnahme S-4.4-4C). Die zwei kantonalen ESP LuzerndBahd Rothenburg liegen beide je auf 1 Gemeindeggbi
weshalb hier kein (iberkommunales) GebietsmanagementdigsDie Entwicklung wird hier direkt zwischen Gemeint
Kanton und Wirtschaftsférderung koordiniert.

Im Rahmen des Moduls 3 bzw. Aufgabe B) missen die GeemeimdRahmen ihrer Ortsplanungen bis 2023 den haus
terischen Umgang mit dem Boden und die Siedlungsentwigkhach innen auch in den Arbeitszonen umzusetzeneD
bertcksichtigen sie die Nutzungsprofile der kant. ESPlegen zweckmassige Dichten fest. Bei Sondernutzlaggn-
gen (Bebauungsplane, Gestaltungsplane) und bei grésserageBachen erfolgt eine Abstimmung von Siedlungs- unc
Verkehrsentwicklung (vgl. Massnahme S-7).

Im Sinne des Moduls 4 bzw. der Aufgabe E) werden im Raleies «ESP-Vorprojekts» zum kantonalen Richtplan vt
Februar 2020 bis ca. Juli 2021 alle kantonalen ES®Psautht und Optimierungsvorschlage erarbeitet zusétzung/Vi-
sion/Funktion/Positionierung, zu den Perimetern, zu drtzungsprofilen (klare raumplanerische und auf den Vierke
abgestimmte Vorgaben vs. Flexibilitat bei der Allokatian), Organisation, zu den Ablaufen/Zusammenarbeit, zum
raumplanerischen Instrumentarium, zu Finanzierungsansatzemjandlungsansétzen z.B. fur die Verfugbarkeitserho-
hung sowie fur ein ESP-Controlling. Solche Optimgsvaorschlage kdnnen in die 6 kant. ESP im Aggloioasgeri-
meter einfliessen sowie im Rahmen der Richtplanreviia20 t 2024 behdrdenverbindlich verankert werden.

LuzernPlus kann in enger Zusammenarbeit mit den jeveailisfandortgemeinden (Gemeindekategorien Z3, A und L1
und an ausreichend erschlossenen Standorten nebst MaltedsWeggis weitere regionale Arbeitsplatzgebiete definie
ren. Dabei steht - ausgehend von einigen seit langem bestgen gewerblichen Nutzungen und der guten Verkehr
schliessung (Nahe zum Bahnhof Gisikon-Root und dadakliich angrenzend an den Autobahnanschluss Gisikon) - a
mittel bis langfristigeDption das regionale Arbeitsplatzgebiet Inwil/Gistk/Honau im Vordergrund. Dieses kann jedoc
nur bei ausgewiesenem Bedarf und unter Anpassung dasmafgn Teilrichtplans Siedlungslenkung 2030 sowiemunte
Berucksichtigung weiterer Kriterien planungsrechtlichiterentwickelt werden.

Die vorstehenden Module und Aufgaben werden gesamtmfBinne von KA S6-4 des KRP LU 2015 zusammengefs
S64-4D Regionales Arbeitszonen- und Standortmanageine

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild fStarkung der Entwicklungsraume, Forderung Siedlunggekiung nach innen

Bezug zum Handlungsbedarf  fGeringe Verfiigbarkeit von uniiberbauten Arbeitszonen
fAbstimmung Siedlung / Verkehr

Bezug zu den Teilstrategien  fS-1 Schliusselareale vorantreiben und qualitativ hostigg@msetzen
fS-2 Wirtschaftliche Schwerpunkte starken und baulich eveittwickeln

fS-3 Potenzielle Neueinzonungen an gut erschlosséagen, bei ausgewiesenem B
darf, prufen

fS-4 Kunftige Siedlungsentwicklung optimal mit dem ¥eri den Verkehrskapazita-
ten abstimmen

Bezug zu anderen Massnahme fS-1 «Kommunale Aufgaben gemass Uibergeordneten Plagungiiagen»
(fachlich / zeitlich) fS-4 «Schliisselareale Transformationsgebiete»

fS-5 «Schlusselareale Neueinzonungen (aufgrund Gberkoralaon Bedarf u. guter
OV-Erschliessung)»

fS-7 «Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungébstimmung Siedlung&Ver-
kehr»
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Abstimmung Siedlung und Verkehr

Verkehrliche Kapazitaten
Gebietsentwicklungen sind im Sinne von S-7 abzustimauémlie vorhandenen und kinftigen Verkehrskapazitaten

Notige Verkehrsmassnahmen
Diverse geméass AP LU 4G

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

LuzernPlus Luzern, Emmen, Ebikon, Dierikon, Buchrain, Root, dbisik
Honau, Inwil, Horw, Kriens, Malters, Weggis, Wirtscharfftkfé
rung WFLU, rawi, vif, Grundeigentiimer, Investoren; alle G
meinden im Agglomerationsperimeter (beim Modul 3 im Rah
men des regionalen Arbeitszonen- und Standortmanagesjer

Realisierung

Planungsstand Zeithorizont

Bisherige Planungsschritte: ¢ A-Horizont

fModule 1 und 2 * B-Horizont

Weitere Planungsschritte: « langerfristiger Horizont
fModule 1 bis 4 Daueraufgabe

Spezifischer Beitrag der Tragerschaft bzw. Darlegungrdienteilung zwi-
schen Kanton, Region und Gemeinden:

Geht aus der Abbildung zum AZM in der Ausgangslage &taoih

Richtplanrelevanz Koordinationsstand

fFlachenbeanspruchung: keine ausser bei allfalligen isgarechten Ein- « Kein Stand
zonungen fur Betriebserweiterungen oder bei alltabrforderlichen ESP-

. N » Vororientierung
Perimetervergrosserungen (vgl. Modul 4) . .
) Zwischenergebnis
fBeanspruchung von FFF: dito

. . . : « F

fTangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegiteine absehbar estsetz.ung )

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
ja Kap.: S6 KA: S6-1 bis S6-4

* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fRichtplan Kanton Luzern, rawi, 2015
fLeitbild LuzernOst, 2015

fLeitbild LuzernSud, 2010
fVertiefungsgebiete | bis V, Luzern Sid
fRegelwerk Luzern Sud

fMasterplan Stadtzentrum LuzernNord, 2010

fDiverse Bebauungsplane im Stadtzentrum Luzern Nord @&idwgenehmigt, teilweise in Bearbeitung)
fMasterplan Ebikon, 2015

Bemerkungen / Hinweise
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S Daueraufgabe

Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen / Abstimmung @ieng &Verkehr

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -

2. Generation: NrSH7 1061.2.162 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. S-3b 1061.3.172 Daueraufgabe

Schematische Darstellung des Vorgehens und der Zustandighedt der kiinftigen Abstimmung von Siedlung & Verk

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Vorgehen fiir die Planung und Realisierung von veskebnsiven Einrichtungen (VE) ist grundséatzlich aipit€l S8
des kantonalen Richtplar015 festgelegt. Insbesondere die Standorte von VE und diesgegenden Instrumente wer-
den gemass der Koordinationsaufgabe S8-2 stufengeitemtiretisiert und festgelegt. Die verkehrssteuernden
Massnahmen richten sich grundsétzlich nach S8-3. Miedi€®stlegungen wird das Ziel verfolgt, fur ein awsrend
konkretes Vorhaben an einem dafir grundsatzlich geeign&tandort die optimale Losung beziiglich Nutzungen sow
Verkehrs- und Umweltvertraglichkeit zu erreichen. Detserechend wird in der Agglomeration Luzern bezigtien
verkehrsintensiven Einrichtungen weder eine absolRtsitivplanung (welches sind die Areale, auf denen Viiiohd
sind) noch eine absolute Negativplanung (wo sind VE amigdéssig) durchgefihrt, denn dies ware sehr aufwéandig unc
wirde dennoch nicht die erforderliche Flexibilitat ebge.

Aber auch Einrichtungen und Anlagen, die zwar nichvatkehrsintensiv, aber doch als verkehrsrelevant eindest
sind, sollen insbesondere in Bezug auf ihre Zulassilgkei. inre Vertraglichkeit mit der Siedlungs- undRédrsentwick-
lung sowie das Bewilligungsverfahren rasch und zweckméssirteilt sowie gegebenenfalls optimiert werden.
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Damit kann erreicht werden, dass Verkehrsintensive tnedevante Einrichtungen und Anlagen méglichst artraden,
urbanen Standorten oder zumindest innerhalb des Sieggebietes realisiert werden und nicht an peripheren odeu
einzuzonenden Standorten.

Damit soll erreicht werden, dass flr mdglichst akekehrsintensiven undirelevanten Einrichtungen und Anlagemgf
unter entsprechenden Auflagehim Rahmen von Sondernutzungsplanungen und mittels Baillmpmgen die Realisie-
rung ermdglicht werden kann, auch an bereits verkehrjuhausgelasteten Standorten innerhalb der Bauzonesdfs
nicht der Fall eintreten, dass kinftige bzw. «letzte» Bahaben in einem Gebiet aufgrund der Verkehrsbelastoirgnt
mehr bewilligt werden kdnnen. Damit sollen insbesondaveh Neueinzonungen an weniger verkehrsbelasteten Star
orten vermieden werden.

Massnahme
1. Abstimmung von Siedlung und Verkehr im Rahmen démBngs- und Bewilligungsverfahrens

Es wurde bis gegen Ende 2020 ein Entwurf eines «regomailrichtplans zur Abstimmung von Siedlung und Verkeh
bei Planungs- und Bauvorhaben» (ASV LU) erstellt, welohetd den Gesuchstellern (Grundeigentiimer, Investoren)
wie den Planungs- und Bewilligungsbehdrden den Rahmerdiendrforderlichen Hilfsmittel zur Verfligung stelitn
Planungs- und Bauvorhaben abgestimmt mit den verkeleli Rahmenbedingungen realisieren zu kdnnen. Im Kiabl
einerseits auf einen auch fur Grundeigentimer verbirftlit Rahmen und andererseits fur eine gesamtkantonale A
wendung ist seit Ende 2020 vorgesehen, die InhalteTagkichtplanentwurfs in eine kantonale Vollzugshitestim-
mung Siedlung und Verkehr (ASV LU) zu Uberfihren wse ahittels einer Anpassung der Planungs- und Bauveuorgl
(PBV) allgemein verbindlich zu verankern. In die Vdlailfg fliessen auch Erkenntnisse des kantonalen Projekts
kunft Mobilitdt Luzern" ein, das Anfangs 2020 gestartetaeur

a) Ziele der PBV-Anderung mit Vollzugshilfe
Mit der PBV-Anderung und der Vollzugshilfe werden folgende Ziele verfolgt:

b) Struktur und Inhalt der Vollzugshilfe

Die Vollzugshilfe definiert zur Erreichung dieser diedérumente und Standards, die einheitlich fir alle Vorhabed
Verfahren (z.B. Baubewilligungsverfahren, Bebauungs@astaltungsplan etc.) in den Luzerner GemeinderegelZur
Unterstutzung der Anwendung dieser Instrumente und zur &ining der Standards werden zudem die bereitzustellel
den Hilfsmittel definiert. Die folgende Abbildunggteden wesentlichen Inhalt der Vollzugshilfe in eitksersicht.
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c) Bewahrte und neue behdrdenverbindliche Instrumente
Mit der PBV-Anderung und der Vollzugshilfe werden die folgenderumshte verbindlich verankert:

f Das bereits heute verwendete Instrument des Verkehrsnachweisesprazisiert. Mit dem Verkehrsnachweis zeigt
Bauherrschaft die verkehrlichen Auswirkungen eines Bau- wamtlRfjsvorhaben auf und weist die Verkehrsvertrag
keit eines Vorhabens nach.

f Die Vollzugshilfe ergénzt das verflugbare Instrumentarium um diest8eklaration «Verkehrsvertraglichkeit». Mit
Selbstdeklaration bestatigt die Bauherrschaft, dass sie die kditieen Auswirkungen des Vorhabens bei der Pla
beriicksichtigt hat. Sie schafft gleichzeitig Transparenz bezuglictedeatwlichen Eigenschaften eines Vorhabens.

f Die Vollzugshilfe verankert als weiteres einsetzbares Instrument dabititdtskonzept».

d) Einsatz der Instrumente
Die verkehrsvertragliche Gestaltung der Vorhaben wird mit diesstnumenten wie folgt sichergestellt:

f Die Gemeinden und der Kanton verlangen von jedem verkehrsmeien Bau- und Planungsvorhaben eine Selbstdel
tion, die zeigt, dass die verkehrlichen Auswirkungen deblalmns beriicksichtigt sind und das Vorhaben verkehrsve
lich gestaltet wird. Die Selbstdeklaration enthélt auch dien@kagen zur Beurteilung, ob ein Verkehrsnachweis notwe
ist. In der Regel wird ein Verkehrsnachweis ab einem Bedarf von Bpl&aen, bei Sondernutzungsplanungen odel
einem Verkehrspotenzial von mehr als 4 Fahrten pro Wochentag verlangt.

f Ist fur das Vorhaben ein Verkehrsnachweis notwendig, ist dahepKanton und Gemeinden vorzulegen. Der Verk
nachweis ist durch die Bauherrschaft unter Beizug von Fachpemspu erbringen. Gleiches gilt fiir die Erstellung ¢
Mobilitatskonzepts.

f Bau- und Planungsvorhaben mit mehr als 30 Parkplatzen, die denhvamkehweis nicht erfolgreich erbringen, koni
gemass Vorgabe der Vollzugshilfe durch Kanton und Gemeinden rasrAuftagen oder Sonderbauvorschriften bewi
werden.

e) Hilfsmittel zur einheitlichen Unterstiitzung
Zur Unterstitzung der Bauherrschaft und der Planungsfachleute wenagiddfsmittel zur Verfligung gestellt, welche eil
effizienten Einsatz dieser Instrumente ermdglichen.

f Leitfaden zur Erbringung des Verkehrsnachweises durch Fachleute

f Excel-Tool als Vorlage fur die Selbstdeklaration «Verkehrsvettiiégii» und zur einfachen Prifung, ob ein Verkehrsr
weis notwendig ist.

f Web-Karte mit Belastung und Verkehrsqualitéatsstufen der Kantonsstrassenknoten

Mit diesen Hilfsmitteln kann die Selbstdeklaration fiir kleinere Vorhadgsh durch Laien einfach erstellt werden. Auch

Prufung ob ein Verkehrsnachweis notwendig ist, erfolgt fir die meisten Vonhstienell und effizient. Zur Erbringung eir

Verkehrsnachweises durch die Bauherrschatft (falls notwendig) wirdbisiher der Beizug von Verkehrsfachleuten empfc

len.

Konzeptdarstellung Web-Karte zur Belastung und Vedalalitéatsstufe:

| Siedlung



Kanton Luzern 85
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Beispiel fuir die Selbstdeklaration (Excel-Tool):

2. Mdgliche Massnahmen

Nachfolgend sind mdgliche / zweckmassige Massnahmen zur Erreichung deeldréi) Reduktion der MIV-Fahrtenzabhl,
Entlastung der Spitzenzeiten oder C) Verlagerung auf den OV sowie den FVVhaufgefii

Es wird unterschieden zwischen Massnahmen am Vorhaben, Massnahmen ji@Wi$éwie im Fuss- und Veloverkehr.
den verkehrlichen Massnahmen wird nach Méglichkeit zwischen lokatsshdhmen (meist am Vorhaben) und Gbergec
neten Massnahmen unterschieden.
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a) Massnahmen am Vorhaben (Nutzung)

Massnahmentyp
Am Vorhaben
Anpassung
Nutzungsmix

Anpassung Parkplatzregime

Zeitliche Flexibilisierung

Reduktion MIV-Fahrtenzahl
Mitarbeitende

Reduktion MIV-Fahrtenzahl
Kunden / Besucher

b) Massnahmen im MIV

Massnahmentyp
Am Vorhaben

Alternative lokale Erschlies-
sung

Steuerung Anschlussknoten
Uber Lichtsignalanlage

Dosierung

Ubergeordnet

Reduktion Parkplatzsuchver-

kehr

Erh6hung Leistungsfahigkeit /

Verkehrsfluss MIV

Verkehrsmanagement

| Siedlung

Massnahmen

t Weniger MIV- bzw. verkehrsintensive Nutzungen
t Weniger transportintensive Nutzungen

t Anzahl Parkplatze

t Preiserhéhung / Preisflexibilisierung

t Aufteilung Mitarbeiter / Kunden / Besucher

t Car-Sharing Parkplatze

t Abstimmung / Zusammenlegung Parkplatzregime mit Nachbarnutzung

t Aufteilung unterirdisch / oberirdisch

t Unterstltzung bei der Parkplatzsuche (z.B. elektron. Leitsystem, Afqsféin)

t Flexibilisierung bzw. Verschiebung der Offnungszeiten, Lieferzeiten, Besiteh,
Schichtplane etc.

t Nutzung von Mitnahmeeffekten (Ausnutzung unterschiedliche Offnungsedits Nut-
zungsmix oder unterschiedliche Anfahrtszeiten von Pendlern / Méigghden)

t Forderung Fahrgemeinschaften

t Einrichtung Shuttlebus (Personalbus)

t Home-Office

t Férderung OV-Nutzung (vergiinstigte Abonnements fiir den OV)

t Forderung Fuss- und Veloverkehr

t Anreize fiir Kunden zur Benutzung von OV und FuV (Rabatte, attraktive Infraiserick

t Anbieten von Lieferservices bzw. Optimierung der Transportketten

t Verleih von Lastenvelos, Veloanhangern

t Verkniipfung Raum-, Geschéfts- oder Wohnungsmiete mit vergiinstigtem OV+Abc
Mieter / Inhaber

t Forderung Fuss- und Veloverkehr

Massnahmen

t Verwendung anderer Anschlussknoten mit grosseren Reserven zur Ersclgiessun
t Installieren einer Lichtsignalanlage / Schranke im Areal

t Dosierung der Aus- bzw. Zufahrt (z.B. Verlangerung oder Verkirzung der @rijnire
Areal

t Parkleitsystem (Gebiet)

t Bewirtschaften Parkfelder auf privatem Grund (im betroffenen Gebiet)
t Knotenumbau mit Lichtsignal

t Netzausbau

t Beseitigung von Schwachstellen

t Uberlastschutz fiir verlustzeitfreien OV

t Dosierung

t Ruckstauraume schaffen
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c) Massnahmen OV

Massnahmentyp Massnahmen

Am Vorhaben

Zugang OV t Zugang zur OV-Haltestelle verbessern / signalisieren

Ubergeordnet

Erreichbarkeit OV t Neue OV-Haltestelle (Erhéhung Haltestellendichte, Linienverlanggrun
Kapazitatserhdhung der t Grossere Fahrzeuge

OV+Angebote t Taktverdichtung

t Zusétzliche Linien
Zuverlassigkeit OV steigern  t Eigentrassierung OV / Busspuren
t Priorisierung des OV (Lichtsignalanlagen)

Finanzielle Beteiligung an An- t Mitfinanzierung des offentlichen Verkehrs und des Fuss- und \édelves
gebot alternat. Verkehrsmittel

d) Massnahmen Fussid Veloverkehr

Massnahmentyp Massnahmen
Am Vorhaben
Attraktive Veloabstellplatze ~ t Uberdecken bestehender Veloabstellplatze

t Abschliessbare Abstellplatze

t Direkter Zugang zu den Abstellplatzen

t Ebenerdiger Zugang zu Abstellplatzen
Verbesserung Zugang iiber  t Direkte Anbindung an bestehendes Fuss- und Velowegnetz
Fuss- und Velowege t Unterfilhrung oder Uberfiihrung

t Erstellen einer Mittelinsel fir Fussgangerinnen
Ubergeordnet

Durchgangiges Fuss- und Vel t Behebung von Netzlucken und Schwachstellen
wegnetz herstellen

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild generell

Bezug zum Handlungsbedarf Ungenligende Abstimmung der Entwicklung von SiedlungMeriehr in Arbeitsgebie-
ten / ESP und weiteren Gebieten, ungentigende Verfahrehlostrumente diesbeziig-
lich (kommunale Parkplatzreglemente)

Bezug zu den Teilstrategien fS-4 «Kunftige Siedlungsentwicklung optimal mit demk¥lr / den Verkehrskapazi-
taten abstimmen»

Bezug zu anderen Massnahme¢ S-1.8, S-2, S-4, S-6

(fachlich / zeitlich) fS1 «Kommunale Aufgaben gemass iibergeordneten Planungtiggens»
fS2 «Schliisselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumszdiaete»
fS4 «Schlisselareale Transformationsgebiete»

fS6 «Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zenteetywicklungsschwerpunkten
und regionalen Arbeitsplatzgebieten»

| Siedlung
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Abstimmung Siedlung und Verkehr

Verkehrliche Kapazitaten

Sind bei jedem verkehrsintensiven uricklevanten Planungs- und Bauvorhaben und dabei mit gegégnglassnahmen
zu berucksichtigen.

Notige Verkehrsmassnahmen
Alle gemass AP LU 4G

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern,if’(Gesamtkoordination); BUWD, rawi, wvl, LuzernPlus, Gemeinden, Grundeigentlime|

alle Gemeinden im Agglomerationsperimeter (bei de vestoren, Wirtschaftsférderung WFLU
eigentimerverbindlichen planerischen Umsetzung s
wie bei Baugesuchen / Bewilligungen)

Realisierung
Planungsstand Zeithorizont
Bisherige Planungsschritte: A-Horizont
fErarbeitung Entwurf reg Teilrichtplan Abstimmung Siedlund Verkehr B-Horizont

(reg TRP ASV LU) langerfristiger Horizont
Weitere Planungsschritte: Daueraufgabe
fMaterielle Uberfiihrung des Entwurfs reg TRP ASV Luén\ulizugshilfe

AS/ LU und deren allgemein verbindliche Verankerung miereAnpas-

sung der Planungs- und Bauverordnung PBV
fLaufende Beurteilung und Genehmigung bzw. Bewilligumgveokehrsin-

tensiven bzw. verkehrsrelevanten Sondernutzungsplaeangnd Bauge-

suchen
Richtplanrelevanz Koordinationsstand
f Flachenbeanspruchung: - Kein Stand
f Beanspruchung von FFF: - Vororientierung
f Tangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegitun Zwischenergebnis

Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
ja Kap.:R7,S8 KA:R7-2,S8-2,.

¢ nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung

fKeine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung udefozwischen der Massnahme und geschitzten oder fiar d
Natur-/Heimatschutz wichtigen Gebieten.

| Siedlung
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fEntwurf Teilrichtplan Abstimmung Siedlung&Verkehr, LoR&rs, 2020

fRichtplan Kanton Luzern, rawi, 2015

fRichtplan Kanton Schwyz, Amt fir Raumentwicklung, 2016

ft Po ]SuvP ¢ ¢SJuupvP ] opvP pv s @&l EENMNWB ht U I
fParkplatz-Musterreglement fiir die Gemeinden der Aggoation Luzern, Luzern Plus, 24. Oktober 2014
fLuzern Sud, Grundkonzept Verkehr, Juni 2015

Bemerkungen / Hinweise

| Siedlung
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3. Landschaft

LE1 Daueraufgabe

Grunachsen im Siedlungsgebiet

» Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friherenAP
» 1. Generation - -

» 2. Generation - -

» 3. Generation

Beispiel Grunachsen im Siedlungsgebiet

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Agglomeration Luzern weist Defizite betreffendaznmenhangender GriinrAume, sogenannter «Griinachsen» aL
Als Beitrag zur Vernetzung (6kologische Infrastruktury|&mgsattraktivitdt und Naherholung sollen diese Grinachs

geplant, gesichert und aufgewertet werden. In Abstimmgumit den Naturwerten kénnen die Griinachsen auch wiehti
Verbindungen fiir den Fuss- und Veloverkehr darstellentwaglen somit zu einer Attraktivierung des Fuss- und Walo

kehrs bei.

Massnahme

Diec'®E°v Zs vA ¢}o0 Vv v Ipge uu vZ VRV W] e duéP Jw Jo v uv ] "] ouVvP«yE
raume mit dem Umland verbinden. Wo es mdoglich istaugfien die Grunachsen entlang von offenen Gewéasserniend |
gen im Gewasserraum. Weitere Grinachsen braucht es, uNe#z zu vervollstandigen und die Anbindung insbeson
dere fur Kleintiere ans Umland sicherzustellen. Diesmé&chsen bestehen v.a. aus Griinzonen und Wélder / Gemolze

| Landschaft
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und ihren Verbindungen. Dort wo keine potentielleni@achsen in den Siedlungskérpern eruiert werden kennwur-
den die Grinachsen an den Siedlungsrand verlegt.

Griunachsen haben den Zweck, dass sie durchlassig undwhanmdirbar sind fur Kleintiere. Bei guter Gestaltungisie

auch attraktive und identitéatsstiftende Erholungsrdumes Baben einen positiven Effekt aufs Siedlungsklimaaladreil
der 6kologischen Infrastruktur leisten sie einen Beitzag Vernetzung, sowie auch zur Stadt-/Siedlungstkelogi

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Ein dichtes Netz an hochwertig gestalteten, vielfaltigazbaren FreirAumen struktu-
riert den Siedlungskorper. Die Gewdasserrdaume sowiéndiken Kernraum hineingrei-
fenden griinen «Zungen» stellen fir die siedlungsnaheliny qualitatsvolle Raume
dar. Neben der Siedlungsattraktivierung, insbesondeurnahen) Naherholung die-
nen sie der Stadtdkologie und sind klimarelevant.

Bezug zum Handlungsbedarf  fAusbaubedarf und ungeniigende Vernetzung zwischen derébreen, Aufwer-
tungsbedarf Gewasserraume
fDie kompake Siedlungsstruktur des Agglomerationskerns wirde eine dgutiohe-
ren Fuss- und Veloanteil begiinstigen, wenn die Infudstir gentigend attraktiv ist.

Bezug zu den Teilstrategien fTeilstrategien Landschaft: L-1 «Freirdume fir NaherholurgyBiodiversitat sichern
und aufwerten», L-2 «Gewdasserraume starken und aufwerten»

fTeilstrategien Verkehr: FVV-4 «Landschafts- und Nethengsrdume mit dem Fuss-
und Veloverkehr erschliessen», FVV-3 «FVV-Angeboétzem»

Bezug zu anderen Massnahme¢ LE2 «Aufwertung Siedlungsranders
(fachlich / zeitlich)

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Koordination mit Fuss- und Veloverkehrsmassnahmichtig ist dabei eine gute Abstimmung der unterschigt#n
Funktionen (Verkehr, Erholung, 6kologische Vernetzung).

Zustandigkeien

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Gemeinden LuzernPlus, rawi, lawa
Realisierung

Planungsstand Zeithorizont
Bisherige Planungsschritte: A-Horizont
fGrobplanung im Perimeter des AP liegt vor. Die Grinachaeden wo B-Horizont

maglich angelegt: langerfristiger Horizont

1. Entlang der Gewdasser (Gewasserraume) Daueraufgabe

2. Durch bestehende Griinzonen oder als Verbindung zwis&@rinzo-
nen

3. Durch bestehende Walder / Geholze oder als Verbindwvigchen
Waldern / Geholzen

4. Entlang dem Siedlungsrand, entlang eingedolter Gewé&sder 6f-
fentlicher Zonen, wenn keine Verbindung durch die Bieg moglich
war.

| Landschaft
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Weitere Planungsschritte:

f Feinplanung des Griinachsen-Netzes auf Gemeindestufe.
f Behdrdenverbindliche Sicherung der Griinachsen in kdremunalen
Instrumenten (vgl. Regelwerk LuzernSiid)

f Sicherung der Griinachsen im kommunalen Siedlungdkbitind eigen-
timerverbindliche Festlegung in der Nutzungsplanung (B¥RZonen-
plan).

f Aufwertung der bereits bekannten Griinachsen z.B. derd3serraume
oder im Bereich von Kleintier-Engnissen

Richtplanrelevanz Koordinationsstand

+ Kein Stand

« Vororientierung

fS26 Siedlungsausstattung mit Griin-, Frei- und Nahertgdtéumen, u.a.

ist dabei auch folgender Aspekt zu beachten: die 6kstdg Vernetzung
im Siedlungsraum.

Zwischenergebnis

¢ Festsetzng

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
ja  Kap.: KA:
nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fStrategie Landschaft Kanton Luzern

fStrategie zur Erhaltung und Forderung der Bioditv&rén Kanton Luzern
fRegelwerk Luzern Sud

| Landschaft
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LE2 Daueraufgabe

Aufwertung Siedlungsrander

» Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in fritherenAP

» 1. Generation - -

» 2. Generation

» 3. Generation

Beispiel von auszuwertenden Siedlungsrandern

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Bisher entstanden die Siedlungsrander mehr oder wenigédllig durch immer neue Einzonungen von Kulturlaret. D
Ubergang von der Siedlung zum Kulturland soll zukiigé&fgant, qualitativ hochwertig gestaltet und gesichegragen.
Neben dem Gewinn an Landschaftsqualitat, gibt estzlishe Naherholungsgebiete und die Lebensqualitéat kgestei-
gert werden.

Der Kantonsrat uberwies zum Planungsbericht Biodivé@réslgende Bemerkung an den Regierungsrat zur Starkung
Biodiversitat im Siedlungsraum: Die Biodiversitatrisbesondere an den Siedlungsrandern zu férdern (KRB Nm3.vo
Februar 2020).

Massnahme

Siedlungsrander als Ubergéange zwischen der Siedlungemduinland sollen aktiv geplant und gestaltet werdenlele
Siedlungsentwicklungsetappe wird mit der aktiven Gkstey des Siedlungsrandes abgeschlossen. Geht die Bgsdlu
entwicklung spater weiter, werden die dusseren Randeinau E v Z v EvV ~c'E°v Ze+ vreX &°E 1]
lungsréandern wird eine mindestens 10-15 m Breite Grinzarsg@schieden. Insbesondere sollen die Siedlungsrande
um Bauzonen aufgewertet werden, die noch nicht bebant sZudem ist der Siedlungsrand bei Neueinzonungeruei
planen.

| Landschaft
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Der Interessenkonflikt zwischen Siedlungsverdichtund Griinrdumen kann z.T. entschéarft werden, in dem Karmspt-
onsmassnahmen am Siedlungsrand realisiert werden (6ksibgr Ausgleich gem. NHG/NHV).

Die Umsetzung der Mehrwertabschdpfung kdnnte vor Ortiséait werden.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die in den Kernraum hineingreifenden griinen «Zungered(@hgsrander) stellen fur
die siedlungsnahe Erholung qualitatsvolle Raume darchveegut in den Siedlungskor-
per integriert sind. Neben der Naherholung dienen sie Sadt-/Siedlungsokologie.

Bezug zum Handlungsbedarf  fMit der verstarkten Siedlungsentwicklung nach innen uridtdem Klimawandel,
nehmen in diesem Raum die Anforderungen an Frei- uncii@uime fir die Naher-
holung und zur Beeinflussung des Stadtklimas sowohfiratle als auch ausserhalb
des Siedlungsgebietes deutlich zu.

Bezug zu den Teilstrategien fL-1 «Freirdume im Siedlungsgebiet fiir Naherholung und Berditat sichern und
aufwerten»

fS-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@msetzen»

fS-3 Potenzielle Neueinzonungen an gut erschlosséagen, bei ausgewiesenem B:
darf, prifen

Bezug zu anderen Massnahme¢ fLE2 «Aufwertung Siedlungsrander»

(fachlich / zeitlich) fz.T. S-4 «Schlusselareale Transformationsgebiete»S#Bt Luzern Littauerboden
S-4.7 Ebikon/Dierikon)

fS5 «Schliisselareale Neueinzonungen (aufgrund Uberkommuom&edarf u. guter
OV-Erschliessung)»

Abstimmung Siedlung und Verkehr

fFuss- und Veloverkehr ist z.T. kombinierbar mit 8regirandern. Wichtig ist dabei eine gute Abstimmung deetmnt
schiedlichen Funktionen (Verkehr, Erholung, 6koldgis¢ernetzung)

| Landschaft
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Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Gemeinden LuzernPlus, rawi, lawa
Realisierung
Planungsstand Zeithorizont
Bisherige Planungsschritte: A-Horizont
fGrobplanung fir Siedlungsrander mit Aufwertungspotahliegt vor: B-Horizont
1. Siedlungsrander an der Siedlungsbegrenzungslinie TypnAsgeTeil- langerfristiger Horizont
richtplan Siedlungslenkung, wo noch nicht bis an dier@&egingslinie Daueraufgabe
gebaut wurce.
2. Siedlungsréander in Gebieten fur eine potentielle Bauraneeite-
rung (Typ B, C) gemass Teilrichtplan Siedlungslenkung.
Weitere Planungsschritte:
fJeder Abschluss einer neuen Uberbauung (an die Sigstegrenzungsli-
nie) ist die aktive Gestaltung des Siedlungsrandes. RillSiedlungsrand
wird eine mindestens 10-15 m breite Griinzone ausgestdn. Falls eine
Kombination mit dem Langsamverkehr geplant ist, istztiae mit der
entsprechenden Wegbreite zu ergénzen.
fSicherung von Griinzonen und/oder Gestaltungs- und Behgsplan-
pflicht auf kommunaler Stufe
Richtplanrelevanz Koordinationsstand

fS26 Siedlungsausstattung mit Griin-, Frei- und Nahertgdtéumen, u.a. « Kein Stand
ist dabei auch folgender Aspekt zu beachten: klare Digfimund ange-

. N ¢ Vororientierung
messene Gestaltung der Siedlungsrénder.

Zwischenergebnis
* Festsetzung
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
* ja Kap.: KA:

* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung

| Landschét
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fAm Rand: Planen am Ubergang von Siedlung und Kulturlaafisciwi
fStrategie Landschaft Kanton Luzern

fStrategie zur Erhaltung und Férderung der Biodité&réin Kanton Luzern
fRegionaler Teilrichtplan Siedlungslenkung 2030

Bemerkungen / Hinweise

fEin Entwicklungsschwerpunkt der Strategie Landschedtikhntons Luzern ist es den Siedlungsraum zu begrenaen
mit der Massnahme Siedlungsrander aktiv zu gestaltesh Wbergange z.B. mit Gehélzpflanzungen einzugliedern.
Bemerkung des Kantonsrats zum Planungsbericht Biodi&e(iRB Nr. 5 vom 1. Februar 2020).

fDie Zielsetzung Siedlungsrander 6kologisch und landfichaaufzuwerten, wird nicht nur bei Neutberbauumyeer-
folgt, sondern auch bei Sanierungen bzw. ErsatzneulmaimeBereich bestehender Uberbauungen.

| Landschaft
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LE3 Daueraufgabe
Schutz- und Nutzungskonzepte Seeufer- und Flussrdume
Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in frGheren AP
1. Generation - -
2. Generation: NrLE4.1 t LE4.4, LE-6 1061.2.188t 1061.2.191/1061.2.19% Daueraufgabe
3. Generation: NrLE2.1 t LE 2.3 1061.3.183t1061.3.185 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Seeuferrdume des Vierwaldstattersees, des Rotse=awch die Flussraume der Reuss und der Kleinen Emme e
len in gebietsweise unterschiedlicher Intensitat veliedene Aufgaben, z.B. Sicherung von Naturwerten, Hoshera
schutz, Land- und Forstwirtschaft, Naherholung, $pod Tourismus.

Der Vierwaldstatter See ist eine einzigartige Naturd Kulturlandschatft. Er ist identitatstiftend fur dieghgmeration
und etablierter, wichtiger Naherholungsraum. Ausgewiesetlierbereiche weisen intensive Nutzungen auf. Se&zgg
lichkeit und Freizeitnutzung haben hohe Prioritat. Zuglésthier See wertvoller Lebensraum fir Pflanzen undeTuad
fallt z.T. unter den Schutz der BLN-Gebiete. Entwickluragn See folgen in Abstimmung mit dem Schutz- unags-
konzept Vierwaldstatter See. Fiir die Agglomerationsganssi finden eine Uberarbeitung der spezifischen Vorgabe
sowie eine Abstimmung mit den jeweiligen Freiraumkorneastatt.

| Landschaft
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Die Flussrdume von Reuss und Kleiner Emme sind pragemdischaftselemente in der Agglomeration. lhnen kommt
eine grosse Bedeutung als vielfaltiger Lebensraum flanBén und Tiere zu, sie erfillen substantielle Augain Was-
serhaushalt und dienen dem Hochwasserschutz. Zudem sndishtige FreirAume der Agglomeration insbesondere f
die Naherholung, die es noch zu etablieren gilt. Diesschiedenen Nutzungs- und Schutzanspriiche werd&utn
zungskonzepten aufeinander abgestimmt. Die Nutzungskdeaeprden mit den kantonalen Hochwasserschutzkonze
ten und den Freiraumkonzepten im Kern- und Kernerganzangs der Agglomeration abgestimmt. Wo erforderlich,
koordinieren die Anstéssergemeinden oder koordinierzénnPlus diese Aufgaben gemeindeibergreifend.

Flussrdume und naturnahe Erholungsschwerpunkte im Lanétscaam bieten attraktive Ziele fir die Naherholung. Di
OV-Anbindungen und LV-Wege zu diesen Orten sind wo imnigylioh zu férdern. Andrerseits werden diese Orte oft |
dem MIV besucht. Damit die (naturnahen) Raume und angrateeBiedlungen mdglichst wenig durch den MIV tang
werden, erfolgen an ausgewéhlten Orterin Abstimmung mit der jeweiligen OV- und LV- Eresbling - eine gezielte
MIV-Lenkung und ein Parkplatz-Reglement. Die Abstimmung gnassraumig erfolgen.

Massnahme

Die Ansttssergemeinden des Vierwaldstattersees sowid-lussraume der Reuss und der Kleinen Emme koordmier¢
gegebenenfalls zusammen mit LuzernPlus die untersdbfeti Nutzungsanspriiche. Das weitrdumige Wesen

der Gewasserraume empfiehlt eine gemeindelbergreifeBaarbeitung der Schutz- und Nutzungskonzepte.

Diese Konzepte umfassen inshesondere:

fEinteilung der Uferabschnitte (Typologie, Schutad Mutzungsprioritdten, Nutzungsintensitéat, Nutzerplefi
fAbstimmung der verschiedenen Interessen und Funktiofigholung, Naturraum, Hochwasserschutz, Sicherheit,
fEnergiegewinnung, Grundwasser, etc.)

fErarbeitung von 6kologischen Leitbildern und Aufwertskanzepten fur die unterschiedlichen Uferabschnitte

fZuganglichkeit und Gestaltung der intensiven (urbane@u&rraume mit Einbindung in die Freiraumkonzepte fur d
Kern- und Kernerganzungsraume der Agglomeration; Zughkgltd_V und OV optimieren und sicherstellen, «Segut
weg Inseli-Tribschen» prifen und soweit méglich ojiran.

fEtablierung der Flussrdume als wichtige Freirdume deroAgghtion, LV-Verbindungen, Zugéanglichkeit, Nutzumd u
Gestaltung, sowie Einbindung in die Freiraumkonzéjptelie Kern- und Kernergédnzungsraume der Agglomeration;

fKonzentration der MIV-Zugange mit Sammelparkierungergeeigneten Ort (inkl. Besucherlenkung, Verbot der Zu-
fahrt auf nicht dafir erwlinschten Strassen oder Wegerd spezifische Prifung der Parkplatzbewirtschaftung, z.B.
Parkleitsystem), Verkehrslenkung auf Strassen in Natiengsgebieten, die in erster Linie der Land- undstvart-
schaft dienen - Uberkantonale Koordination der Boddspe und Konzentration an geeigneten Standorten

Die Schutz- und Nutzungskonzepte von Reuss und KEEmere erfolgen in Abstimmung mit den kantonalen Planuing

(Hochwasserschutz und Renaturierung Kleine Emme / Reédsizungskonzepte am Vierwaldstatter See folgenbin A

stimmung mit dem Schutz- und Nutzungskonzept Vierstalter See.

Es handelt sich um folgende Seeufer- und Flussraume:

LE3.1-4D Vierwaldstattersee

LE3.2-4D Kleine Emmézwischen Thorenberg/Littau und Reusszopf verstarkte &wginutzung durch bei Siedlungsent
wicklung)

LE3.3-4D Reussinkl. Reuss zwischen Spreuerbriicke und Reusszopé gwischen Reusszopf und Kantonsgrenze Ae
gau)

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Gewasserraume sowie die in den Kernraum hineirggréén grinen «Zungen»
stellen fir die siedlungsnahe Erholung qualitatsvoliermRe dar.

Bezug zum Handlungsbedarf Die Gewasserraume weisen als Naherholungsgebiete insofigalitative Defizite auf,
als dass der Zugang und die Naherholung entlang dergfliesasser noch nicht opti
mal bzw. durchgéngig ist. Diese Raume weisen zudem Nygkanflikte (z.B. zwische
Spazierganger mit Hunden, Alltags- und Freizeitvel@te, landwirtschaftliche Nut-
zung entlang dem Rotsee oder der Reuss) und dkologiséhmertungsbedarf auf.

Bezug zu den Teilstrategien fL-2 «Gewdasserrdume starken und aufwerten»
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Bezug zu anderen Massnahme¢ Massnahmen Fuss- und Veloverkehr (FVV-3 und3yVvV-
(fachlich / zeitlich)

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen
LuzernPlus (Gesamtkoordination) lawa, uwe, rawi, vif, Kantone Sz, AG

Buchrain, Ebikon, Emmen, Gisikon, Greppen, Honal
Horw, Inwil, Kiissnacht, Luzern, Malters, Meggen,
Root, Vitznau, Weggis

Realisierung

Planungsstand Zeithorizont
Néachste Planungsschritte: A-Horizont
fBei Bedarf Erarbeiten von Nutzungskonzepten durch di¢ésesrgemein- B-Horizont

den, ggf. koordiniert durch LuzernPlus
fSicherung und Umsetzung der Massnahmen durch die Anstjesein-

langerfristiger Horizont

Daueraufgabe
den
Richtplanrelevanz Koordinationsstand
f Flachenbeanspruchung: -- ¢ Kein Stand
f Beanspruchung von FFF: -- ¢ Vororientierung
f Tangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegittn « Zwischenergebnis
Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

ja Kap.: R2,R6,L2 KA:2-2, R6-Z
R64, R6-5, L2-3, L2-4

* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise
Die angrenzenden Kantone sind beim Nutzungskonzeptettea Reuss in geeigneter Form einzubeziehen.
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LE4 Daueraufgabe
Landschaftsentwicklungskonzepte
Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in frGheren AP
1. Generation - -
2. Generation: NrLE2.1 tLE2.5, LE-3.11LE3.3, 1061.2.178t1061.2.182 Daueraufgabe
LE6 1061.2.184t1061.2.186/1061.2.19¢
3. Generation: Nr. LELbis LEL.8 1061.3.175t1061.3.182 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die spezifischen Freiraume der inneren und ausserenddradt sind grosse zusammenhangende Landschaftskammt
die eine wichtige Bedeutung fir die Agglomeration habee. B¥eiraume sind Lebensgrundlage fir Flora und &aun
Grundlage fir die regionale Forst- und Landwirtsclsafiie wichtige Naherholungsgebiete fir die in der Aggmation
lebenden Menschen. Es gilt die Landschaftsraume lzalien und zu sichern, eine nachhaltige Nutzung zodglichen
sowie die 6kologische Aufwertung und Vernetzung der hekiiime voranzutreiben. Intakte Landschaften spielen zu-
dem eine grosse Rolle fiir die Agglomeration und Auteaktivitat fur Naherholung und Tourismus.

Die spezifischen Freirdume der inneren Landschaft (LE{4=4.5) sind unmittelbar an den Kern- und Kernerganzung
raum angrenzende Naherholungsrdume, sie sind daher eirgmerd Nutzungsdruck aus den nahen Siedlungsschwer-
punkten ausgesetzt. Die Naherholung in diesen siedlurtgam&reirdumen ist sehr erwiinscht, da sie nachhaliigama-
VIP s El ZE ~cPo ] Z AJE E , P B°EZ}o@®PE o Z IvvwXe}o0 Vv E Pl
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Land- und Forstwirtschaft sowie die Naturwerte (wertedlebensraume, Stadtdkologie, Biotopvernetzung) nicif-
trachtigt werden.

Die aussere Landschaft mit ihren spezifischen FreigguthE-4.6t LE4.8) dient in ihrer Gesamtheit v.a. der Land- und
Forstwirtschaft sowie als Lebensgrundlage fur PflanzehTiare und umfasst Schutzobjekte Natur/Landschafterud
dienen v.a. die spezifischen FreirAume auch einer esxstem Naherholung mit Sport- und Freizeitnutzung.

In einer umfassenden Interessensabwéagung koordiniererLdr@schaftsentwicklungskonzepte (LEK) Nutzungen unc
allfallige Nutzungskonflikte der ausgewiesenen RBugine, sowie den Schutz der Schutzobjekte. Die LEK semfasidem
die 6kologische Vernetzung und Férderung der Biodit&rd enkung und Sensibilisierung der Freizeitganafeer auch
die Aufwertung des Landschaftsbildes und das AufzeigarPotentialen.

Die LEK / Nutzungskonzepte werden mit den Freiraumkonneiptekern- und Kernergéanzungsraum der Agglomeratic
abgestimmt. Wo erforderlich erfolgt die Bearbeitungngeindelbergreifend. Ebenso erfolgt eine Abstimmung deit
kantonalen Landschaftsstrategie (momentan in Bearbeijwrgl den Waldentwicklungsplanen (WEP).

Massnahme

D eev Zu (°CE c&E JE& pu E Jvv E VZWIE«<d ES) Z/K>thE'W

Fur die RAume Horwer Halbinsel, Sonnenberg/Gutscrel&atsee/Hunsricken, Dietschiberg und agglomerati@sar
Meggerwald werden von den Standortgemeinden Landgskatwicklungskonzepte (LEK) bzw. Nutzungskonzepte
erarbeitet.

D esv Zu (°CE c&E ]JE pu E pee E VZWhE<Zd BEIUNUHTZUNG:

Wo notwendig, werden fur die spezifischen Freiraunee @usseren Landschaft Landschaftsentwicklungskonzepte
(LEK) erarbeitet.

Es handelt sich um folgende Gebiete:

LE4.1-4D Horwer Halbinsel (HorwXonzept und Entwicklungsrichtplan Horwer HalbinseD{20Natur- und Erholungs-
raum Allmend (2009)

LE4.2-4D Sonnenberg/Gitsch (Stadt Kriens, Stadt LuzeM)tzungs- und Erholungskonzept Sonnenberg (2009)
LE4.3-4D Reuss/Sedel/Rotsee/Hunsriicken (Stadt Luzerrik&t, Buchrain):Verordnung zum Schutz des Rotsees
und seiner Ufer (2013), (Schutzkonzept) Naturarena&o{2015), Landschaftspark Friedental (2015)

LE4.4-4D Dietschiberg (Stadt Luzern, Adligenswil)

LE4.5-4D Meggerwald, westlicher Teil (Stadt Luzern, Adinswil, Meggen)

LE4.6-4D Meggerwald, dstlicher Teit Chiemen (Meggen, Adligenswil, Udligenswil, Kiissrach

LE 47-4D Dottenberg-Rooterberg (Ebikon, Adligenswil, Diem, Udligenswil, Root, Gisikon, Honau, Meierskagp

LE 48-4D Blattenberg (Malters, Stadt Kriens, Schwarzerdje

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Gewasserraume sowie die in den Kernraum hineirggrédén griinen «Zungen»
stellen fur die siedlungsnahe Erholung qualitédtsvolerRe dar.

Bezug zum Handlungsbedarf Insbesondere die an den Kern- und Kernerganzungsraum aregréez Freiraume sinc
einem hohen Nutzungsdruck aus den nahen Siedlungsschwktg ausgesetzt.

Bezug zu den Teilstrategien fL-3 «Weitere Naherholungsgebiete aufwerten und Angedreteitern»

fFVV-4 «Landschafts- und Naherholungsraume mit dem kussVYeloverkehr er-
schliessen»

Bezug zu anderen Massnahme fVerbesserung Zuganglichkeit Naherholung
(fachlich / zeitlich) f FVV3.43bis FV\3.50-4A
f FVV5.10bis FV\5.124B
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Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Adligenswil, Buchrain, Dierikon, Ebikon, Gisikon, uwe, rawi, vif
Honau, Horw, Kriens, Kiissnacht, Luzern, Malters,

Meggen, Meierskappel, Root, Schwarzenberg, Udli-

genswil

LuzernPlus (Koordination bei Bedarf)

lawa (Hauptkoordination, gestutzt auf L1-1 und3.1-
des KRP LU 15)

Realisierung

Planungsstand Zeithorizont

Bisherige Planungsschritte: ¢ A-Horizont

f siehe unter «Massnahme» » B-Horizont

Weitere Planungsschritte: « langerfristiger Horizont
fErarbeitung weiterer LEK durch Standortgemeinden Bselarf Koordina- Daueraufgabe

tion durch LuzernPlus
fSicherung und Umsetzung der Massnahmen durch die Stegetoeinden

Richtplanrelevanz Koordinationsstand

f Flachenbeanspruchung: -- ¢ Kein Stand

f Beanspruchung von FFF: -- ¢ Vororientierung

f Tangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegittn » Zwischenergebnis
Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

ja Kap.: R2,R6,L1 KA22, R65,
R64, L1-5

* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

fBei der Entwicklung des LandschaftsentwicklungskonZptenberg-Rooterberg (LE-4.7) ist die Mitwirkung des-Ke
tons Zug und der Gemeinde Risch in geeigneter Forgewdhrleisten.

fDie Massnahmen sind mit landwirtschaftlichen Planungérregionalen Landwirtschaftsstrategien (Entwurf Amgiali-
tik 22+) abzustimmen.
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LES Daueraufgabe
Freizeitraume von regionaler Bedeutung

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP

1. Generation - -

2. Generation: NrLE5.1 tLES.2 1061.2.193t1061.2.194 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. LE-3.4LE3.2 1061.3.186t1061.3.187 Daueraufgabe
Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Rotsee, Eigenthal und Seebodenalp sind wichtige&iteiume der Agglomeration Luzern mit regionaler Bedeg.
Ebenfalls sind sie Raume mit hoher landschaftlichaali@@t. Ihre Funktion als wertvolle Lebensrdume ist zwaleren.
Zugleich haben sie ein grosses Potenzial als Erlélmis fir die Agglomerationsbevdlkerung.

Es ist denkbar, dass an ausgewahlten Standorten im Eigembdahuf der Seebodenalp in Abstimmung mit den Natur-
werten und der Landwirtschaft eine Qualifizierung unettuell auch eine - raumlich konzentriertdntensivierung der
Freizeitnutzung moglich ist. Unter Federfliihrung von tnRkis werden die Potenziale ermittelt und deren Aktiuvieg
geprift.

Eine nachhaltige Freizeitnutzung wird umgesetzt. Btienisiven Nutzungen (Restauration, Parkierung) sind agge-
ten Orten raumlich zu konzentrieren. Es wird mittels Bder Luftseilbahn ein attraktiver OV sais und nutzungsab-
hangig gewahrleistet.
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Beim Rotsee ist davon auszugehen, dass nachhdes STpvP E Wo VUVP v cE SPE &E v uZySer
dingungen vor Ort vorhanden sind. Schutz und Nutzung airieinander abgestimmt.

Massnahme
Unter Federfiihrung von LuzernPlus werden die Moéglitkke Chancen und Risiken einer intensiveren Freainéiung
fur die folgenden spezifischen Freizeitrdume gepruft:

f nachhaltige Nutzung im Bereich Freizeit und Toudsnsommer und Winter

f Konzepterarbeitung in Abhangigkeit und unter Bertudksiging von Land-/Alpwirtschaft und Naturwerten.

f primare Forderung saison- und nutzungsabhéngiger @GvhEessung (und Erreichbarkeit der Talstation Seebalpd
f Konzentration mdglicher intensiver Nutzungen (RestaoratParkierung) an geeigneten Orten

f Zugangerlenkung bzw. Besucherlenkung MIV (vertraghkghkeindung der MIV-Infrastrukturen ins Landschaftsbild,
minimale Beeintrachtigung von Natur und Landschatft)

f Die Parkplatzbewirtschaftung fiir Verkehrssteuerung MIV bedlEngsschwerpunkten wird spezifisch geprift. Insbe
sondere an Spitzentagen kann eine Parkplatzbewirtschafginnvoll sein. Der Entscheid tiber die Parkplatzbewiri
schaftung obliegt der Standortgemeinde.

f Kostenbeteiligung an der regional bedeutenden Infrastoukt

Es handelt sich um folgende FreizeitrAume von regioraésleutung:

LES.1-4D Eigentha{Schwarzenberg, Kriens, Hergiswil) (Bedeutung fir digoAgeration)
LES.2-4D SeebodenalgKissnacht) (Bedeutung v.a. fir Seegemeinden und Raumacassn

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Erholungssuchenden werden so gelenkt, dass storumgs&ebiete erhalten blei-
ben.

Bezug zum Handlungsbedarf In den regional bedeutenden Freizeitrdumen wie Eigentimal Seebodenalp sind die
Anspriiche der Naherholung und die Anliegen der Land- onst\Wirtschaft sowie die
Naturwerte zu wenig aufeinander abgestimmt

Bezug zu den Teilstrategien fL4 «Angebot in den regionalen Freizeitraumen abgestimmteveintwickeln»

Bezug zu anderen Massnahme --
(fachlich / zeitlich)

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen
LuzernPlus (Koordination) lawa, uwe, rawi, vif sowie Kanton Schwyz

Standortgemeinden Schwarzenberg, Stadt Kriens ul
Kissnacht SZ
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Realisierung
Planungsstand Zeithorizont
Weitere Planungsschritte: A-Horizont
f Erarbeiten von Konzepten durch LuzernPlus gemeinsandenitStandort- B-Horizont
gemeinden langerfristiger Horizont
f Umsetzung Massnahmen Daueraufgabe
Richtplanrelevanz Koordinationsstand
f Flachenbeanspruchung: » Kein Stand

f Beanspruchung von FFF:

f Tangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegiten

« Vororientierung

e Zwischenergebnis

Festsetzung
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
ja Kap.: R2, R6 KR22, R64,
R65

* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Sonstiges

Literatur/ Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Die Massnahmen werden méglichst natur- und umweltvericiggestaltet.

| Landschaft



Kanton Luzern 106
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

LE6 Daueraufgabe

Zuganglichkeit Tourismusschwerpunkte von nationaler Bedeutungimyptren

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -

2. Generation: NrLE7.1 tLE7.2 1061.2.197t1061.2.198 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. LE-4.4L E4.2 1061.3.188t1061.3.189 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Agglomeration Luzern weist verschiedene Eingangstor€ourismusschwerpunkten von nationaler und internatio
naler Ausstrahlung aus. Attraktive Zugange dazu und aite @estaltung dieser Eingangstore und der angrenzender
Aussenrdume sind wichtig.

Die Verkehrserschliessung dieser Tourismusraume durchOde(Bahn, Bus, Schiff) mit Anschluss an den BahnhofLi
ist primar zu fordern.

Massnahme

Die Standortgemeinden der touristischen Eingangstore zilawuB (Kriens) und zur Rigi (Weggis) achten auf epie
male Zuganglichkeit:
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fAnbindung der Luftseil- und Standseilbahnen an den Ofepriind bei Bedarf verbessern inkl. Ausrichtung auf den
Bahnhof Luzern

fGestaltung attraktiver, sicherer und behindertengerar Fusswege von den Haltestellen des OV zu den tsatien
Transportanlagen

fAnbindung an LV prufen und bei Bedarf verbessern

f' S oSpuvP E pee VE HU Vv Vv C JvP VR E)EvEM +EJEupe~l / v3]3 3§ Z G

fLenkung Zufahrt MIV in Koordination mit Angebot O&giBtrachtigung von Naturwerten und Wohnquartierenmiai
mieren

fspezifische Prifung der Parkplatzbewirtschaftung fur ¥lersteuerung MIV

fKoordination mit den Gemeinden in Erholungsgebieaesserhalb des Kantons LU

Es handelt sich im Agglomerationsraum um folgende Gebiet

LE-61-4D Kriens Pilatusbahnen

Mogliche Massnahmen:

fAnbindung Busangebot an bestehende Talstation PilatusbaKniéms (vorgesehen in AggloMobil 4 mit Linie 16) mi
entsprechender Wende- und Haltestelleninfrastruktur. Zudeiittel-/langfristig Verknipfung neue Talstation im Be-
reich Pilatusmarkt/Schlund zu Bushaltestellen und ide@éise auch zu Bahnhof Horw. Bei der Priifung eineleVe
gung der Talstation ins Gebiet Schlund ist das BLN-Gehi#60b Pilatus zwingend zu beachten.

fBessere Verknipfung Bushaltestellen Kriens Zentrum Bilsw. Busschleife mit Talstation Sonnenbergbahn.
LE6.2-4D Weggis Luftseilbahn Rigi Kaltbad
Mogliche Massnahmen:

fAnbindung Buslinie 60.502 in Weggis an (neue) Luftseilbaibdirekter Wegfiihrung zwischen neu zu erstellenden
Bushaltestellen im Bereich Rigistrasse/Umfahrungssérassl Talstation.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Schutz- und Nutzungsanspriche sind in den Planungemaeaismus- und Freizeit-
raume von nationaler und internationaler Bedeutung abgestt. Rdume, Transport-
anlagen und Drehscheiben mit intensiver Tourismus} Breizeitnutzung sind raumlic
konzentriert und mit dem OV gut erschlossen.

Bezug zum Handlungsbedarf Die OV- und FVV-Anbindung in Kriens und Weggis druftieeilbahnen istt im Ver-
gleich zum Burgenstock oder zu Vitznaxelativ schlecht.

Bezug zu den Teilstrategien  L-5 Zugéanglichkeit von Tourismus- und Erholungssghuwndten verbessern

Bezug zu anderen Massnahme --
(fachlich / zeitlich)

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Stadt Kriens, Weggis VVL, vif, touristische Transportunternehmen, LuzeraPlu
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Realisierung

Planungsstand Zeithorizont

Weitere Planungsschritte:
f Konkretisierung der Massnahmen

* A-Horizont

* B-Horizont

« langerfristiger Horizont
Daueraufgabe

Richtplanrelevanz Koordinationsstand

f Flachenbeanspruchung: » Kein Stand

f Beanspruchung von FFF: « Vororientierung
f Tangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedegiten « Zwischenergebnis

* Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
* ja Kap.R6KA:RG2 bis R6-5

* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Die Massnahmen werden méglichst natur- und umweltvettichggestaltet.
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LE7 Daueraufgabe

Aufwertung Vernetzungsachsen Kleintiere (Engnisse)

» Bestandteil frihere®\P ARE-Code Prioritat in friheren AP

» 1. Generation - -
» 2. Generation - -

» 3. Generation

Ausgewahlte Massnahmen im Bereich der «Griinachsen»

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Vernetzungsachsen fur Kleintiere dienen der weitrageni 6kologischen Vernetzung verschiedener Tierart&iufig
sind sie unterbrochen durch Infrastrukturen. Sie sindech mdglich naturnah zu erhalten und andernorts durebes-
tigung von Engnissen aufzuwerten, sodass die Verngsachsen wieder passierbar sind.

Massnahme

Vernetzungsachsen sind Geléndestreifen, die fumkégie langfristig zur Wanderung (als Ausbreitung, Poporhetver-
netzung usw.) passierbar sein sollen. Teilbereiche entléeger Achsen, in denen die Gelandestreifen durchisawdri-
sche Strukturen (z.B. Verkehrstréger) in ihrer Ausdelgnmassiv eingeschréankt oder unterbrochen werden, wardks
Engnisse bezeichnet. Alle richtplanrelevanten Engnistiare dieser Achsen sind so zu sanieren, dass skéintiere
wieder durchléassig werden.

Konkrete Massnahmen sind beschrieben in den Massnahtadein zu den Engnissen. Folgende Engnisse enthalte-
Massnahmen, die auf «Griinachsen» liegen und geeignetfémtie Gemeinden umzusetzen: 10, 11, 15, 22, 25296,
33, 36, 39, 40, 45, 56

Die Objektblatter enthalten meist mehrere Massnahmenhnalle sind von den Gemeinden umsetzbar. Alle Objekitbl
ter sind einsehbar unter:

| Landschaft



Kanton Luzern 110
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

https://lawa.lu.ch/Natur/arten/grundlagen/vernetzungshsen_kleintiere
(Beschriebe Engnisse)

Beispiel einer Massnahme gemaéass Objektblatt.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes Netz an hochwertig, nach 6kologischen Gesichtdpa gestalteten, vielfaltig
nutzbaren Freirdumen.

Bezug zum Handlungsbedarf Ausbaubedarf und ungeniigende Vernetzung zwischen derdbreen und Aufwer-
tungsbedarf Gewéasserrdume.

Bezug zu den Teilstrategien fL-1 «Freiraume im Siedlungsgebiet sichern und augwer
fL-2 «Gewdasserrdume starken und aufwerten»

Bezug zu anderen Massnahme¢ fLE1 «Griinachsen im Siedlungsgebiet»
(fachlich / zeitlich)

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Die Engnisse sind fortlaufend aufzuwerten. Mogliche Bioation kdnnen sich ergeben mit Massnahmen im Ber¥iet
kehr.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Gemeinden rawi, vif, lawa
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Realisierung
Planungsstand Zeithorizont
Bisherige Planungsschritte: * A-Horizont

f Bericht Vernetzungsachsen fiir Kleintiere: Bedeutund uage; Beschrei- « B-Horizont
bung der Achsen und Engnisse, inkl. Detailbeschrieb&dgnisse mit

grobem Massnahmenbeschrieb (lawa 2013) * langerfristiger Horizont

. . Daueraufgabe
Weitere Planungsschritte: g
f Realisierung der Massnahmen ab sofort
Richtplanrelevanz Koordinationsstand

fL1-4 Vernetzungsachsen fir Kleintiere, u.a. sind atletplanrelevanten » Kein Stand
Engnisse entlang dieser Achsen so zu sanieren, dafig $iteintiere wie- Vororientierung

der durchlassig werden. ) )
e Zwischenergebnis

Festsetzung
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
e ja Kap.: KA:
* nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fStrategie zur Erhaltung und Férderung der Biodité&réin Kanton Luzern

Bemerkungen / Hinweise
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4, Gesamtverkehr

GVK Agglomerationszentrum Luzern (Anpassungen in Zusamnenhat der Realisierung des Durchgang
bahnhofs)

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrPlatzgestaltung

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
e 1. Generation - -

2. Generation: Nr. GV-1.3 - C

3. Generation: Nr. GV-1.1 - C

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Vorprojekt Durchgangsbahnhof Luzern wuide ¢ Z+ d 0% E}i IS vU ¢cD EISU VvP /¥§Eue-S
SUENU c&]v vi] EuvPrU c<}uupv]l $1}ZdEGEwv>huGleP“Uvcsc'® $IP pvPA E
gangsbahnhof wirkt sich auf das gesamte Verkehrssysteraridgglomeration Luzern aus. Im Teilprojekt Verkehr unt
Umfeld wurden Lésungen fur die Abwicklung des VerkémrUmfeld des Bahnhofs Luzern nach der Inbetriebnahme
Durchgangsbahnhofs aufgezeigt. Die Zufahrt zur zentralgtimodalen Drehscheibe am Bahnhof Luzern ist stark b
lastet. Nach der Realisierung des Durchgangsbahrdwfsn rund 50 % mehr Passagiere den Bahnhof Luzern kmutz
Im Teilprojekt Verkehr und Umfeld wird aufgezeigt, wie grosseren Personenstrome im Umfeld des Bahnhofs aixge
kelt werden. Es werden dabei sowohl Lésungen fir den dftdren Busverkehr, den Fuss- und Veloverkehr undmen
torisierten Individualverkehr ausgearbeitet.
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Die von der Stadt Luzern im Jahr 2020 durchgefiihrte Taaaipg zum Durchgangsbahn Luzern (Schlussbericht
29.12.2020) zeigt 7 Grundsatze und Grundlagen fiir dieeveePlanung im Umfeld des Durchgangsbahnhofs auf &5es
tung/6V-Drehscheibe).

Fir die Ausarbeitung des Bauprojekt Durchgangsbahnhofevudie SBB vom BAV beauftragt.

Beschrieb der Massnahme

1. GV-1.1a-4C Bussystem (betrieblich)

2. GV-1.1b-4C Anpassungen Infrastruktur Strasse inkl.BUFaxi

3. GV-1.1c-4C Anpassungen Infrastruktur Parkierung MI\Kissdand Ride
4. GV-1.1d-4C Anpassungen Veloverkehr

5. GV-1.1e-4C Anpassungen Fussverkehr

Machbarkeit
Wird im Rahmen des Vorprojekts nachgewiesen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Der Durchgangsbahnhof Luzern ist ein Schlisselprojektiéliiumsetzung des Zu-
kunftsbilds 2040 und ist ein wichtiger multimodaler Verhingspunkt. Verbesserung
Zugange fiir Fussgehende und Velofahrende. Einfluskladél Split zugunsten OV
und FVV und Vermeidung von Unféllen durch eine benutenidliche Gestaltung.

Bezug zum Handlungsbedarf Die eher bescheidenen Anteile von OV und FVV am Moddjissb. ausserhalb der
Kernstadt) und die stagnierende Entwicklung von OV undsfivinsbesondere vor
dem Hintergrund der langen Bauzeit des Ubergeordnetei8®selprojekts Durch-
gangsbahnhof durch das GVK zu verbessern. Das GVK veirielgezielte Verfllissi-
gung des Verkehrs auf den Hauptachsen durch eine Bedamgrder Zufahrten zu
den Hauptverkehrszeiten. Es besteht Handlungsbedarf behiglesamtverkehrslo-
sungen mit dem Potenzial, im Umfeld des Bahnhofs Luwesentlich mehr Personen
beférdern zu kénnen.

Bezug zu den Teilstrategien fG\t1 «Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwickeird umsetzen»
fG\V2 «Umwelt- und siedlungsvertrégliches Mobilitatsvdtea fordern»
fG\t4 «Verkehrssicherheit erh6hen und Unfallschwerpunksanieren
fOV2 «Multimodale Verkniipfungen starkens
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desdrietvs starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme fOV1-4R «Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahrten HeimiiadtEbikon»
(fachlich / zeitlich)
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Nutzen

WK1 Die Anpassungen des Gesamtverkehrssystems auf den Dugdizgmhof Luzern ermdglicht den maximalen v
kehrlichen Nutzen fir diese Schlisselmassnahme.

WK2 Durch die Starkung des OV wird die Siedlungsentwickluhgentren und Achsen konzentriert. Dies wirkt der
Zersiedlung entgegen. Durch die Entlastung der Stragswinnt der 6ffentliche Raum.

WK3 Durch die verbesserte und auf den Durchgangsbahnhof almyesé& Verkehrsorganisation resultiert eine Verbe
serung der Verkehrssicherheit insbesondere auf dem Bafuitz.

WK4 Durch den flussigeren Verkehrsablauf kann der Ausstmsd uftschadstoffen und G@owie die Emission von
Larm verringert werden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzeryvif VVL, Stadt Luzern, Transportunternehmen, Dritte (z-B. E
gentimer Parkhauser)

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: al2025

f Studie 2012/ 2013 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2031

f Projekterarbeitung 2013 2016 (Vorprojekt) Finanzierungsplan: 2032

f Testplanung zum Durchgangsbahnhof Baubeginn: 2035

Inbetriebnahme: 2037
Weitere Planungsschritte:
f Vorprojekt ab 2025, Baubeginn ab 2035

Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
Vororientierung troffen
» Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.
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Kosten

Kosten Finanzierung

Noch offen Anteil Bund % Fr.
Anteil Kanton % Fr.
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fStudie zur Optimierung des Bahnhofplatzes, Februar 2009

fTestplanung «Durchgangsbahnhof Luzémantwicklung Bahnhofsraum 2040», Februar 2021

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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GW1.2 A-Horizont

K13/15: Emmen, Sprengiplatz Sonnenplatz (inkl.) mit Zufahrten K 13 bis Einmiindung Weihersteaund

Zufahrt K 15 bis Autobahnanschluss Emmen Nord (exkKI.)

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm ARECae Prioritat in friheren Agglomerationsprogramme
1. Generation: - -
2. Generation: - -
3. GenerationbV-9.1¢c3A 1061.3.055 -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Achse Gerliswilstrasse-Sprengi fuhrt durch das ZenBi@dlungsgebiet von Emmenbricke und erlebt einekstar
Entwicklung. Die Siedlungs- und Verkehrsentwickbialit hohe Anspriiche an Betrieb und Gestaltung diesersSe.
Der Sprengiplatz bildet einen Umsteigeknoten im Busnett einen wichtigen Verkehrsknoten fir den MIV. Mit dem
Projekt sollen die Bedingungen fur den 6ffentlichen\Bukehr und den Langsamverkehr verbessert und dersSema:
raum aufgewertet werden. Gleichzeitig muss die Abwicldas MIV sichergestellt werden.

Beschrieb der Massnahme

Zwischen dem Sprengiplatz und dem Sonnenplatz (wkid das Gesamtverkehrssystem optimiert, wobei insbesra
Massnahmen fur den 6ffentlichen Verkehr und den Langsakelervorgesehen sind. Zudem erfolgt eine gestaltéésc
Aufwertung des Strassenraums.

Auf den Zufahrten zum Sprengiplatz werden die Neuehkirasse (K13) bis zur Einmiindung Weiherstrasse ungatie
henburgstrasse bis zur Perimetergrenze des Autobahrdnsses Emmen Nord einbezogen, damit eine funktidrigi
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Gesamtlésung entsteht. Dabei erfolgt auch eine Abstimgmnit Umbau des Autobahnanschlusses Emmen-Nord (Au
bau auf 7/8-Anschluss, Federfiihrung Astra).

Machbarkeit

Das BGK belegt die Machbarkeit der Massnahmen. Die Bughgmgsmassnahmen kénnen entsprechend dem Har
lungsbedarf angeordnet werden.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftdd Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungedsamtverkehrs, Erhéhung
Aufenthaltsqualitat, Verbesserung Verkehrssicherhuit Erhéhung des Fuss- und Vi
loverkehr-Anteils

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modalsnliiender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehtemif OV, MIV, FVV) und ande
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklaaglreiche Schwachstellen, Ge
liswilstrasse als stark verkehrsorientierte Ortsdurchfaiit mangelnder Siedlungsver
traglichkeit, fehlende Ausgestaltung des offentlicheuRs

Bezug zu den Teilstrategien f S-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochiggermsetzen»
f G\\1 «Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwlokund umsetzen»
f G5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich astsdien»
f OV-3 «RBus-Netz ausbauen»
f O\t4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aulsgesta
f MIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkfahig erhalten»
f FVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz resdisie

Bezug zu anderen Massnahme fS-2.24A «Emmenbriicke, SprengiSonnenplatzt Gersagt Bahnhoft Seetalplatz»
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann der 6ffentliche Verkehr und dagkamverkehr verbessert werden. Dadurch werd
die Zuverlassigkeit und die Erreichbarkeit im offehtic Verkehr verbessert. Das Verkehrsmanagement auf d
Zufahrten zum Sprengiplatz und die Abstimmung mit dersbauprojekt des Autobahnanschlusses Emmen-Ni
fuhren zu einer besseren Lenkung des Verkehrs auf diebabn.

WK2 Die Voraussetzungen fir die Innenverdichtung werden esskrt. Die 6ffentlichen Freirdume im Siedlungsgeb
werden aufgewertet.

WK3 Durch die Neugestaltung der Strassenanlagen mit Gewédhden Normen der VSS wird die objektive und die s
jektive Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Mit dem Verkehrsmanagement auf den Zufahrten zum Spreagipind der Abstimmung mit dem Ausbauprojel
des Autobahnanschlusses Emmen-Nord kdnnen die Umweltioelgsn im Siedlungsgebiet leicht reduziert wer
den.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Gemeinde Emmen
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Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2021-2023

f Vorstudien Gerliswilstrasse (20@2009) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2024

f Vorprojekt Sprengiplatz (20092013) Finanzierungsplan: 2025

f Betriebs- und Gestaltungskonzept (20192021) Baubeginn: 2026
Inbetriebnahme: 2028

Weitere Planungsschritte:

fDie Gemeinde Emmen hat eine stadtebauliche Studie
den Sprengiplatz in Auftrag gegeben. Die Resultate w
den im Herbst 2021 erwartet. Danach wird das weiter:

Vorgehen im Abschnitt SonnenplatSprengiplatzt
Neuenkirchstrasse definiert.

Planungsstand: 1 2 3

Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
» Keine Information
» Vororientierung
e Zwischenergebnis
Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng

troffen

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten

23'500'000 CHF exkl. MWSt.

(Aus BP 19-22, Topf B exkl. Mwst)
Genauigkeit:+/-30%

Stand: 12.2018

Finanzierung

Anteil Bund 35 %
Anteil Kanton 65 %
Anteil Region 0%
Anteil Gemeinde(n) 0%

Fr. 25[i11
Fr. 55[11i1
Fr. (
Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKanton Luzern, K 13 Knoten Emmen-Littau (Seetalplatt) eistungssteigerung Gesamtverkehrssystem LuzernmKa
nenplatz bis Rothenburg, Technischer Bericht, Vorptpgk 03.2010

fKanton Luzern, K 13 Luzern Nord, Gesamtverkehrssy@prengi, Grundlagenbericht (Arbeitspapier), Bauptgjek

25.10.2010

fKanton Luzern, K 13 Luzern Nord, Optimiertes Vorjtpjes.11.2013
fGemeinde Emmen/Kanton Luzern, K13/K15 Emmen Gerligsi$stt Sprengit RothenburgstrasseBetriebs- und Ge-

staltungskonzept, 03.02.2021
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Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTVIN15Z @& v u( Ze+ 1AX ep( ZES v p( <v}8 WOFiZv D eev Zu
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@@:8hne Massnahme): 32

fAktuelleOV:Frequenz wahrend des ganzen Tages (ohne Massnahme): 540

fBetroffene Knoten: 7

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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GWV1.3 B-Horizont

Luzern, Schlossberg, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Massnaiiéund LV

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrStrassenabschnitt

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP

1. Generation: Nr. M5.1a 1061.004 A

2. Generation: Nr. OV-11.1d 1061.2.201 A

3. Generation - Die vorliegende Massnahme ersetzt die zwei
Massnahmen aus der 1. und 2. Generation voll
standig.

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Im Zufluss auf den Schlossberg sind die Linien destbffeen Verkehrs teilweise von starken Verspatungen aféén,
insbesondere auch auf der Friedentalstrasse in Rich@stgn. Fur die Radfahrenden und Fussganger bestehen iséw
ungeniigende Anlagen oder sie fehlen ganz. Mit demeRtgjollen die Bedingungen fur den &ffentlichen Busehrkund
den Langsamverkehr verbessert und der Strassenraum aufgeweerden. Gleichzeitig muss die Abwicklung des MI\
sichergestellt werden.

Diese Massnahme ersetzt die zwei friheren Massnahmen ausAdglomerationsprogramm Luzern vollstandig. Als F
sultat der Zweckmassigkeitsbeurteilung zur Spange Natdich ergeben, dass auf eine durchgehende Verbindumg z
zukunftigen Autobahnanschluss Lochhof verzichtet werslglh Dadurch erfolgt durch das Projekt Spange Nord keine
verkehrliche Mehrbelastung am Schlossberg und die eridicteen Ausbauten kénnen sich an den bestehenden Defiz
ten der Anlage sowie den erwarteten zukiinftigen Bedi&$en orientieren.
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Beschrieb der Massnahme

Das Projekt beinhaltet Massnahmen fiir die Férderung GWestiir Verbesserungen des Langsamverkehrs im Abgchr
Knoten Sedelstrasse bis Schlossberg sowie den obereicBe&tirichstrasse mit dem Anfang der Maihofstrasse.Her
rimeter der Massnahmen basiert auf den Ergebnissenzdesckmassigkeitsbeurteilung zum Projekt Spange Nord. Di
konkreten Massnahmen sind im Rahmen einer Betrielns- @estaltungsstudie zu erarbeiten.

Machbarkeit

Mit den Planungen Vorprojekt Schlossberg, Vorstudie oprojekt Spange Nord sowie der ZMB Spange Nord liegt
grundsatzliche Auslegeordnung fir die Massnahmen sowidNaehweis der Machbarkeit vor. Der Projektperimeter is
definiert und es liegt eine Kostenschatzung vor. Ein Vaaretudium wurde durchgefiihrt, dieses ist nun unter den
neuen Randbedingungen (keine durchgehende Verbindungnschluss Luzern-Lochhof) als Betriebs- und Gesgak
studie vertieft durchzufihren und zu einem Vorprojekt awesbeiten.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungedsamtverkehrs, Erhéhung
Aufenthaltsqualitat, Verbesserung Verkehrssichertgit Erh6hung des Fuss- und Vi
loverkehr-Anteils

Bezug zum Handlungsbedarf  fUberlastungen auf dem Hauptstrassennetz im Gebietd8ebkrg, welche die Busli-
nien beeintrachtigen

Bezug zu den Teilstrategien fG\V2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdteéa fordern»
fG\t4 «Verkehrssicherheit erhéhen und Unfallschwerpunkteniseen»
fOW3 «RBus-Netz ausbauen»
fOV-4 «Ergéanzendes Busangebot stirken und zuverlassig ausgesta
fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkféhig erhalten»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desdtusswvs starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme¢ fGVK Agglomerationszentrum Luzern

(fachlich / zeitlich) fG\+1.4-4B «Luzern, Zirichstrasse, LéwenpkEnmindung Wesemlinstrasse (exk
Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und ErnegeStrassenraum»

fBehiG: Anpassung der Bushaltestellen an die Vorgaben redits B

Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, insbesondererii®Weund FVV, Verkehrslenkung
WK2 Das Siedlungsgebiet wird aufgewertet.

WKS3 Ausbauten Erhthen die Verkehrssicherheit da Mangel deiebesden Anlagen beseitigt werden. Durch die Ne
gestaltung der Strassenanlagen mit Gewahrung der NordezrVSS wird die objektive und die subjektive Ver-
kehrssicherheit verbessert.

WK4 Verbesserung des Modalsplits zugunsten des OV und FVV.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Stadt Luzern
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Realisierung

Planungsstand

Bisherige Planungsschritte:

fVorprojekt Dezember 2009
fVorprojekt Spange Nord Oktober 2016

fUberpriifung Machbarkeit im Zusammenhang mit ZM¥

Spange Nord (November 2019)

Weitere Planungsschritte:
fBetriebs- und Gestaltungskonzept

Planungsstand: 1 2 3

Bau- und Finanzreife

Projektierung: 202312026
Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
Finanzierungsplan: an28
Baubeginn: ah029
Inbetriebnahme: ak031

Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
» Keine Information
» Vororientierung
Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten

40'000'000 Franken exkl. MWSt.
Genauigkeit: +/30%

Stand: 11.2019

Finanzierung

Anteil Bund TA9 fo—itifiii
Anteil Kanton 0f9 To—iii[ili
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

f Projekt Spange Nord und Massnahmen fir den 6V, Zusatzabkien, Synthesebericht, 2019

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahgidn <v}S v ~}Zv D eev Zu W Ti[ill

fUmsetzungsbereich BGK: 13'008 m

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\W\1.4 B-Horizont

Luzern, Zurichstrasse, LowenplatZinmindung Wesemlinstrasse (exkl.), Optimierung

Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und Erneuerung Strassenra

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrStrassenabschnitt

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Strassenraum ist im Abschnitt stark verkehrsoriehtjestaltet und weist Defizite fur den 6ffentlichen Yehr, die
Radfahrenden und die Fussganger auf. Die Bushaltestgihehnicht behindertengerecht gestaltet und entsphhen
nicht dem RBus-Standard. Zielsetzung ist die Verbessetemigestehenden Situation fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Beschrieb der Massnahme

Die Massnahme ist auf den Ausbau am Schlossberg abzustiniiggiele des Projekts sind insbesondere: stabiler B
betrieb nach RBus-Standard, Verbesserung der Radvefikehusg und Sicherheit, Verminderung der Trennwirkund L
Verbesserung der Sicherheit fir den Fussverkehr,dltesig des Strassenraums zur Verbesserung der Aufaathalli-
tat und Umsetzung des BehiG-Standards an den Bushaltstel

Die konkreten Massnahmen sind im Rahmen einer Betriebd-Gestaltungsstudie zu erarbeiten.

Machbarkeit
Die Machbarkeit liegt mit Abschluss des BGK vor undes&dundlage fur VP und BP.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungedsamtverkehrs, Erh6hung
Aufenthaltsqualitét, Verbesserung Verkehrssicherhugitl Erhéhung des Fuss- und Vi
loverkehr-Anteils

fUberlastungen auf dem Hauptstrassennetz im Gebietd8shkrg, welche die Busli-
nien beeintrachtigen

fGV2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtea fordern»
fG\4 «Verkehrssicherheit erhéhen und Unfallschwerpunkteniseen»

fO\V4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig aulsgesta
fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkfahig erhalten»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten des/€tkehrs starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme G\A1.3-4B «Luzern, Schlossberg, Optimierung Gesamtveskgstem mit Massnahmel

(fachlich / zeitlich)

OV und LV»

Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, insbesondererii®deund FVV, Verkehrslenkung

WK2 Das Siedlungsgebiet wird aufgewertet.

WK3 Ausbauten erhéhen die Verkehrssicherheit, da Mangel dstdhenden Anlagen beseitigt werden. Durch die
Neugestaltung der Strassenanlagen mit Gewahrung @emin der VSS wird die objektive und die subjektive
Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Verbesserung des Modalsplits zugunsten des OV whd F

Zustandigkeiten

Federfiihrung
Kanton Luzern, vif

Beteiligte Stellen
Stadt Luzern

Realisierung

Planungsstand

Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 202312026
fKantonales Bauprogramm Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
fSchwachstellenanalyse, Studie Finanzierungsplan: 2028
Baubeginn: 2029
Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2031

fBetriebs- und Gestaltungskonzept

Planungsstand: 1 2

Reifegrad: 1 2
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

» Vororientierung
Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

8'000'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35%

Genauigkeit: +/- 6% Anteil Kanton 65%

Stand: 01.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, ProjekbBIr.

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahufelinoten (ohneD eev Zu W T0[1i1
fUmsetzungsbereich BGK: 6'006 m

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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GWV15 C-Horizont|

Luzern, Kreuzstutz, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Maksmen OV und LV

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrKreuzung

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -

» 3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Verkehrssystem am Knoten Kreuzstutz ist bereitseneath belastet und der 6ffentliche Verkehr ist vorrdpeitun-
gen betroffen. Auf den Zuflussachsen zum Knoten sindaush (Busspuren) und Dosiermassnahmen geplant oder
reits umgesetzt, mit einer angenommenen weiteren Verlsgimtwicklung werden diese Massnahmen aber nicht mehi
geniigen. Der heutige Kreisel Kreuzstutz ist ein Unfallesgpunkt.

Im Rahmen der Zweckmassigkeitsbeurteilung zum Proje @ Nord wurde festgestellt, dass langerfristig Ausému
erforderlich sind, wenn das Verkehrsnetz nicht andetigeoptimiert oder entlastet werden kann. Die Ausbauitgollen
die notwendige Leistungsfahigkeit des Knotens Kreuzstieteerstellen, um die Behinderung des 6V zu miniemesowie
die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Beschrieb der Massnahme

Das Projekt beinhaltet Massnahmen fiir die Verbesserumg/gekehrssicherheit, die Férderung OV sowie fir Vesbe
rungen des Langsamverkehrs im Bereich Knoten Kreuz&igg.soll durch die Umgestaltung des Kreisels zu eliofita
signalgesteuerten Knoten erfolgen. Zentrale baulichesthahme ist die Verbreiterung der bestehenden Bahndiaker
rung.
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Machbarkeit

Mit den Planungen der ZMB Spange Nord liegt eine griztishe Auslegeordnung fiir die Massnahmen sowie der Ne¢
weis der Machbarkeit vor. Der Projektperimeter ist defimund es liegt eine Kostenschéatzung vor.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Abstimmung des Gesamtverkehrs, Verbesserung Verkehesbieit, Erh6hung des
Fuss- und Veloverkehr-Anteils

Bezug zum Handlungsbedarf  fUberlastungen auf dem Hauptstrassennetz im Gebiet Kteitz, welche die Busli-
nien beeintrachtigen

Bezug zu den Teilstrategien fGV2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtba fordern»
fG\4 «Verkehrssicherheit erhéhen und Unfallschwerpunksanieren»
fOW3 «RBus-Netz ausbauen»
fOV4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig ausgesta
fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkféahig erhalten»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desdrlssvs starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier
Bezug zu anderen Massnahme fAbhéangig von einer allf. nicht-Realisierung der Massnakthé-2-4C Reussport-
(fachlich / zeitlich) bricke

fIn Zusammenhang mit den Teilstrategien OV-3 und @Mk auch Lupe «Busbevo
zugung» im Hinblick auf AP LU 5G im Hauptbericht

Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, insbesondererii®deund FVV, Verkehrslenkung

WK2 -

WKS3 Ausbauten Erhéhen die Verkehrssicherheit da Mangel deiebesden Anlagen beseitigt werden. Durch die N¢
gestaltung der Strassenanlagen mit Gewahrung der NordesrlVSS wird die objektive und die subjektive Ver-
kehrssicherheit verbessert.

WK4 Verbesserung des Modalsplits zugunsten des OV und FVV.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Stadt Luzern
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Realisierung

Planungsstand Bau-und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: offen

fUberpriifung Machbarkeit im Zusammenhang mit ZMI Plangenehmigung/ Baubewilligung: offen

Spange Nord (November 2019) Finanzierungsplan: offen

Baubeginn: offen

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: offen

fBetriebs- und Gestaltungskonzept
Reifegrad: 1 2

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

» Vororientierung
Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

40'000'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund % Fr.

Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton % Fr.

Stand: 11.2019 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fProjekt Spange Nord und Massnahmen fur den 6V, Zusatzabgkimy Synthesebericht, 2019

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahutfelkinoten (ohne Massnahme30'000 (DTV des massge-

benden Knotens)

Bemerkungen / Hinweise
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G\WV1.6 C-Horizont|

Luzern, Kasernenplatz, Optimierung Strassennetz mit Massnah@®nund LV

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrKreuzung

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -

» 3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Am Kasernenplatz wird das stadtische HauptstrassensyRietitung Norden an das Autobahnnetz angeschlossen. C
Verkehrssystem am Kasernenplatz ist bereits heute hotdsbet und der 6ffentliche Verkehr ist von Verspéatundee-
troffen. Es kommt regelmassig zu Rickstau und damit zurSaiteproblemen auf der Autobahn. Die Funktionsfahigki
der Schnittstelle zwischen Hochleistungsstrassennetzuntergeordnetem Strassennetz soll sichergestelltdeer

Im Rahmen der Zweckmassigkeitsbeurteilung zum Proje g Nord wurde festgestellt, dass langerfristig Ausému
erforderlich sind, wenn das Verkehrsnetz nicht andetigeoptimiert oder entlastet werden kann. Die Ausbauniteollen
die notwendige Leistungsfahigkeit des Knotensystemsridasplatz sicherstellen, um die Behinderung des 6V zu-mir
mieren sowie die Verkehrssicherheit erhéhen.

Beschrieb der Massnahme

Das Projekt beinhaltet Massnahmen fiir die Verbesserusgwkehrsflusses, der Verkehrssicherheit, die FimgiOV
sowie fir Verbesserungen des Langsamverkehrs im Bedeis Knotensystems Kasernenplatz. Dies soll durch dgeUn
staltung der verschiedenen Knoten mit Anpassung derégdfieziehungen erfolgen. Die Massnahme bedingt die Aur
bung des bestehenden Carparkplatzes.
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Machbarkeit

Mit den Planungen der ZMB Spange Nord liegt eine griztishe Auslegeordnung fiir die Massnahmen sowie der Ne¢
weis der Machbarkeit vor. Der Projektperimeter ist defih und es liegt eine Kostenschétzung vor.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Abstimmung des Gesamtverkehrs, Verbesserung Verkehesbieit, Erh6hung des
Fuss- und Veloverkehr-Anteils

Bezug zum Handlungsbedarf  fUberlastungen auf dem Hauptstrassennetz im Gebiet iasplatz, welche die Bus-
linien beeintrachtigen

Bezug zu den Teilstrategien fG\V2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtéa fordern»
fG\4 «Verkehrssicherheit erhéhen und Unfallschwerp@nksanieren»
fO\W3 «RBus-Netz ausbauen»
fOVt4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig aulsgesta
fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkféahig erhalten»

Bezug zu anderen Massnahme fAbhangig von einer allf. nicht-Realisierung der Massnakthé-2-4C Reussport-
(fachlich / zeitlich) bricke

fIn Zusammenhang mit den Teilstrategien OV-3 und GM#e auch Lupe «Busbevo
zugung» im Hinblick auf AP LU 5G im Hauptbericht

Nutzen

WK1 Verbesserung des Strassennetzes, Verkehrslenkumge¥®serung des 6ffentlichen Verkehrssystems
WK2 -
WK3 Ausbauten erhdéhen die Verkehrssicherheit da Mangel detebeshden Anlagen beseitigt werden.

WK4 -

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Stadt Luzern

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: offen

fUberpriifung Machbarkeit im Zusammenhang mit ZME Plangenehmigung/ Baubewilligung: offen
Spange Nord (November 2019) Finanzierungsplan: offen

Baubeginn: offen
Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: offen

fBetriebs- und Gestaltungskonzept

Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

» Vororientierung
Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

5'000'000 CHF exkl. MWSt. Anteil Bund A9 i—O0RAiI[ili

Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton 0f9 T—TAI[ITI

Stand: 11.2019 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fProjekt Spange Nord und Massnahmen fir den 6V, Zusatzahggkny Synthesebericht, 2019

Quantitative Angaben
fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahutfelkinoten (ohne Massnahme&7'000 (DTV auf Achse)

Bemerkungen / Hinweise
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G\2 Daueraufgabe
Mobilitatsmanagement

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP

1. Generation: Nr. M20.1, M20.2 1061.210  Daueraufgabe

2. Generation: Nr. MO-2 1061.2.129 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. GV-3b 1061.3.013 Daueraufgabe

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Auf Basis der Strategie Mobilititsmanagement sollenein dachsten Jahren verschiedene Massnahmen - abgeleiget
den definierten Handlungsschwerpunkten - umgesetztdea. Damit eine zielfihrende Umsetzung sicherghisist,

sind die einzelnen Handlungsschwerpunkte einer fedediiden Stelle zugeteilt und die wichtigsten Beteiligtes:
stimmt. Die federfihrenden Stellen der jeweiligen ldamgsschwerpunkte tlbernehmen dabei den Lead und ziglie
weiteren beteiligten Stellen mit ein. Die Ubergeordedoordination wird zukinftig durch eine departementeigrei-
fende Mobilitatsgruppe sichergestellt.
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Massnahme

Die Massnahme «Mobilitdtsmanagement» beinhaltet vier Hlangsschwerpunkte:

Handlungsschwerpunkte Siedlung und Verkehr abstimme

fDer Kanton steuert Rechtsetzungs-, Richtplan-, Nutzumgd Bewilligungsverfahren im Sinne der Strategie Nitéks-
management. Bei der Ausarbeitung von Empfehlungen undrBmmen (Richtplananpassungen, Agglomerationspr:
gramme, Bauprogramm fir die Kantonsstrassen, Gesamtveskehzepte, Musterreglemente usw.) setzen der Kant
und die involvierten Partner die Anliegen des Mobilitiesiagements bestméglich um. (Federfihrung DS Raum un
Wirtschaft)

fDie eingesetzten Ressourcen entlasten andere Massnahmemhaltig und generieren einen Mehrwert (z.B. Umset-
zung von Mobilitdtsmanagement anstelle von oder in Koratddm mit baulichen Massnahmen). (Federfihrung DS \
kehr und Infrastruktur)

Handlungsschwerpunkte Dachmarke etablieren

fDie Dachmarke luzernmobil.ch soll unabhéngig der kaekr@ragerschaft vermarktet und fur attraktive Kampagner
und Aktionen verwendet werden. (Federfiihrung Verkelkrbund Luzern)

fDie bestehende Internetplattform luzernmobil.ch und werg Kommunikationsmittel werden unter Einbezug verseh
dener Akteure weiterentwickelt. (Federfuhrung Verkserbund Luzern)

fDas Beratungsangebot fur Unternehmen, Gemeinden, I8ohusw. wird optimiert und ausgebaut (z.B. durch da®- (
derfihrung Verkehrsverbund Luzern)

Handlungsschwerpunkte Vorbildfunktion leben

fUm die Ziele des Mobilitdtsmanagements zu erreichen diedvorbildrolle wahrnehmen zu kdnnen, lebt und pflegt ¢
kantonale Verwaltung eine neue Mobilitatskultur. (Fefiiairung DS Personal)

fFur alle Kantonsangestellten wird, unter Berucksichigder jeweiligen Mobilitdtsanforderungen und insbesorelen
Hinblick auf die Zentrale Verwaltung Seetalplatz EmnegmMobilitdtsmanagementkonzept erarbeitet und umgeget
(Federfiihrung DS Personal)

fDie kantonalen Einrichtungen (Verwaltung, Bildungsehtungen, Spitaler usw.) tragen durch Optimierungenden

Unterrichts- und Arbeitszeiten, Standortwahl usw. zuradden der Verkehrsspitzen bei gleichzeitig hohebMtat fir
alle bei. (Federfuhrung DS Mittel-, Hoch- und Begcifisilen sowie Personal)

Handlungsschwerpunkte Innovationen férdern

fDas Engagement im Bereich Mobilitdtsmanagement (z.Balsgerung, Sharing, Automatisierung, innovative Mebili
tatskultur) wird verstarkt. (Federfiihrung Departementsshriat BUWD)

fErfolgsversprechende Mobilitatsangebote werden mit pexallen und konstanten finanziellen Ressourcen uniget
(Federfuhrung Departementssekretariat BUWD)

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild f Unterstitzt das Zukunftsbild vollumféanglich

Bezug zum Handlungsbedarf f Ungenlgendes Bewusstsein Giber mdgliche Mobilitatsogtiorigen
f Eher bescheidene OV- und FVV-Anteile am Modalsplit

Bezug zu den Teilstrategien f G\ 2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtaa fordern»

Bezug zu anderen Massnahme
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1: Aufgrund der Massnahmen aus den vier strategis&tesasrichtungen kann das Problembewusstsein und die g
winschte Entwicklung im Gesamtverkehrssystem gefdarderden. Das Zentrum und die Agglomeration werden bes:
und zuverlassiger erreichbar. Im besten Fall, werdsmtén vermieden.

WK2: Mit Hilfe der Massnahmen wird auch auf eine nachi@l8iedlungsentwicklung mit Verdichtung nach innen g
zielt.
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WKS: Mit der verstarkten Information, z.B. Gber sicheréoVege, resultiert eine verbesserte Verkehrssicherigeigen-
Uber heute.

WK4: Die angestrebten Verhaltensénderungen bringee allgemeine Verbesserung der Larm- und Luftbelastung

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, Verkehrsverbund Luzern (vgl. Massnah- Regionale Entwicklungstrager (RET), Stadte und Gemeir
menbeschrieb) Wirtschaftsforderung Luzern usw.

Realisierung

Planungsstand und Umsetzung

Eine erfolgreiche Umsetzung der Strategie Mobilitdtsmanaent bedarf einen langfristigen Horizont. Mobilitatsma-
nagementmassnahmen kénnen nur durch Kontinuitat, Vérbdlung, Verstarkung und mit entsprechend langfristiger
Perspektive erfolgreich und wirksam sein. Mobilitdtsmgement ist somit ein kontinuierlicher Prozess, der tierbe-
gonnen hat und zielgerichtet fortgesetzt werden muss.Hinblick auf das Zentrale Verwaltungsgebaude am §data
in Emmenbriicke (ZVSE) wurde bereits ein umfassendaskdazept zum Thema Mobilitat erarbeitet. Dieses enthalt
auch Massnahmen, welche bereits im Vorfeld 28122) etabliert werden sollen. Der Verkehrsverbund Luzerr_j\&ls
federfihrende Stelle bei der strategischen StossringteDachmarke etablieren» setzt sich intensiv mitlderausforde-
rung auseinander und es soll ein eigener Geschéaftsbenmndrhalb der VVL geschaffen werden. Ein zentralekPun
wird der Ausbau und das Optimieren des Beratungsangeliotdriternehmen, Gemeinden, Schulen usw. sein. Es k6
bspw. geprift werden, ob flr Arbeitsplatzgebiete mitleie Unternehmen, welche nicht als verkehrsintensiugiEhtun-
gen gelten, aber aufgrund hoher Mitarbeiterzahlen vietekplatze anbieten ein firmenlbergreifendes Mobilitidis-
nagement greifen kénnte. Dies mit Hilfe einer entsprecden Beratung und allfalliger finanzieller Unterstiitgwei der
Umsetzung von Massnahmen seitens Kanton. Punktuelle Ziak@ Unterstiitzungen im Sinne der strategischen Stoss
richtung «Innovationen férdern» erfolgen laufend.

Kosten

Kosten Finanzierung

vgl. Bemerkungen / Hinweise Anteil Kanton % Fr.
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.
Anteil % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
f Strategie Mobilitdtsmanagement Kanton Luzern, BUWD, 2019

Bemerkungen / Hinweise

Die Kosten sind stark abhangig von den zukiinftigen Massnahmé&mnton Luzern und innerhalb der kantonalen Ver-
waltung.
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G\W\3.1 A-Horizont

Buchrain, Knoten K65/65¢c

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Punktuelle Intervention

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Sudlich vom Anschluss Buchrain besteht auf der K65 (Abtctubringer) ein Leistungsengpass bei der Einmindung
K65c, welche gleichzeitig die Verbindung zur Gemeimdesé nach Buchrain darstellt. Der Knoten wird von delifdas
111 befahren. Auf der K65c verkehrt die Buslinie 22.

Ziel ist es, die Leistungsfahigkeit am Knoten K65/65aptimieren und die Busbevorzugung zu verbessern.

Beschrieb der Massnahme

Am Knoten K65/K65c soll die Leistungsfahigkeit durchneixusbau des Knotens und der Zufahrten mit angepasster
Spurfihrung verbessert werden. Die Koordination derisSénter Einbezug der Knoten am Autobahnanschluss anzu
sen.

Machbarkeit

Es liegt eine Studie mit groben Massnahmenvorschlagenin einer vertiefenden Studie werden die Massnahmen-ka
kretisiert und mit einer Mikrosimulation Uberprift.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Lenkung und Dosierung des regionalen MIV
Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkehredassig.

Bezug zum Handlungsbedarf  fDefizite beim Verkehrsmanagement
fReisezeitverluste OV

fLaufender Abstimmungsbedarf einerseits zwischen denchéggenen Verkehrsmit-
teln (OV, MIV, FVV) und andererseits zwischen SiedlumgsVerkehrsentwicklung

Bezug zu den Teilstrategien fG\3 «Stabilitat des Verkehrs mittels Verkehrsmanagemenaieh»
fO\4 «Erganzendes Busangebot stirken und zuverlassig aukgesta

Bezug zu anderen Massnahm¢ fOW9.1h-3A «K65, Buchrain, Schachen-Autobahnanschlukk)¢e(ARE-Code:
(fachlich / zeitlich) 1061.3.060)

fOW10-4A «Buchrain, Knoten K 65/65c¢, neue Bushaltestellen»
FOW9.1i-3A «K65c, Buchrain, Knoten Einmindung Gemeindsstias Kanalbriicke»
fGenerell Bezug zu GV-1.3c-3V, GVK LuzernOst Steuemigardination der LSA

Nutzen

WK1 Das Verkehrsmanagement wird auf regionaler und lokBleene durch eine Abstimmung der Knoten am Auto-
bahnanschluss und auf dem Zubringer verbessert. Der stmgebeindene OV wird bevorzugt und verkehrt zuvi
lassig.

WK2 -
WKS3 Die verbesserte Verkehrssteuerung wirkt sich positivdie Verkehrssicherheit aus.

WK4 Durch den flissigeren Verkehrsablauf verbessert siefudnweltbilanz.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif ASTRA, Gemeinde Buchrain

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2022-2025

fGrundlagenplanung Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027

fAuslegeordnung Massnahmen Finanzierungsplan: 2027

fMassnahmenstudie Baubeginn: 2027
Inbetriebnahme: 2030

Weitere Planungsschritte:
fFertigstellung Massnahmenstudie (2021)

Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

» Vororientierung
Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

iAn—111[1CHF exkl. MWSt. Anteil Bund 35% AfTAT[TIT &CE.

Genauigkeit:+/-30% Anteil Kanton 65 % O0[6AT[I1T &CE

Stand:01.2020 Anteil Region 0% 0 Fr.
Anteil Gemeinde(n) 0% 0 Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKanton Luzern, Bauprogramm der Kantonsstrassen 2019 -Fogkt Nr. 85

fKanton Luzern, Analyse und Empfehlungen AnschlussiheBeichrain, Schlussbericht, 06.04.2020

fKanton Luzern, Knoten K65 / 65¢ (Anschluss BuchrarRehfsstudie und Massnahmen, Schlussbericht, 19.04.202

Quantitative Angaben

fS}E pee] Z30] Z & ds Jvifi : ZE v p(U(Zev}IAX~YZVZESsw Zu W ifi[iii
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@@:8hne Massnahme): 8

fAktuelle OV-Frequenz wahrend des ganzen Tages (ohseridame): 141

fBetroffene Knoten: 2

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Punkt)

Bemerkungen / Hinweise
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GW-3.2

Kriens, Ringstrasse, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Maksren OV und LV

Kategorie: Verkehrsmanagement Achse

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm  ARE-Code Prioritat in friheren AP

1. Generation: Nr. M18.2d / M18.2e 1061.039/ B/A
1061.026
2. Generation: Nr. OV-11.1h 1061.2.055 A
+ 3. Generation Die vorliegende Massnahme ersetzt die zwei
Massnahmen aus der 1. und 2. Generation voll
standig.
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Im Gebiet Luzern Sud entlang der Kantonsstrasse K d®@siKRingstrasse (zwischen Kreisel Allmend und Kreidah8th
und K 19a Kriens, Ringstrasse (vom Kreisel SchlundefisgldWerkur) wird in den néchsten Jahren eine reget&akeit
erwartet (u.a. Uberbauung Mattenhof, Entwicklungsgetigttenhof Suid, Horw Mitte, Pilatus Arena als Saalspaitéh
mit rund 4'000 Sitzplatzen, usw.).

Gemass kantonalem Richtplan und dem Agglomerationsprogr soll im Agglomerationsraum Luzern die Siedlungs-
entwicklung weitestgehend nach innen erfolgen. Dielmfigen Nutzungen sollen an den Knotenpunkten desriiffe
chen Verkehrs entwickelt werden.

Die Entwicklung hangt aber massgeblich mit der Verkelwéligyung zusammen. Bereits heute ist der Kreisel Matten
hof in der Abendspitzenstunde (ASP) Uberlastet. In Zuldiinfte die Verkehrsnachfrage so gross sein, dass weiteoe |
ten wie Schlund, Vorderschlund und Allmend Uberlastetdea. Die hohen Uberlastungen werden insbesondere ein
zelne Kreiselzufahrten betreffen, da hier kein Kapaztésgleich durch Regelungen wie bei lichtsignalgeregefinoten
mdglich ist. Auch die Linien des 6ffentlichen Verkdliig) werden dadurch betroffen sein. Die Reisezeiterdee zu-
nehmen und die Verlasslichkeit sinken, so dass der oAttaktivitat verlieren wird. Das Projekt Bypass setzt ardesa
voraus, dass die Leistungsfahigkeit des Anschlusses 8ahitiMassnahmen auf das untergeordnete Kantonsstrasse
Netz (Dosierungen usw.) gewahrleistet wird, da diesentnausgebaut werden soll.

Fur die Kantonsstrassen im Raum Luzern Sid hat die kantOreiststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) in den letzte
Jahren ein Verkehrsmanagementkonzept K 19 / K 19aXri&chlund als Basis fur das Bauprogramm (2019 - 2022)
die Kantonsstrassen erarbeiten lassen. Der Perim@tereilgebiete unterteilt mit den entsprechenden Maskmeen
umfassen den engeren Bereich entlang der K 19 Kriengs®Rasse und der K 32 Luzern sowie die Horwerstrasse v
Kreisel Zihimattweg Uber den Kreisel Allmend (Stadetn)zis und mit Kreisel Schlund (Stadt Kriens bzwRARTmM
Bauprogramm 2013 2022 fiir die Kantonsstrassen sind folgende Projektgesghen:

KStr. | Plan Nr. (AP LU) Bezeichnung, Abschnitt, Massnahme Topf
K 32 147 Luzern, Allmend Abschnitt Einmindung Zihimattwedl(ex Kreisel B
(A; M18.2¢ 1G) Waldegg, Massnahmen fiur den 6ffentlichen VerkehB.(Busspur) mit
Berucksichtigung Entwicklung Luzern Sud
K19 141 K 19 Kriens, Mattenhof, Umgestaltung Kreisel in Kreumibgichtsi- B

(B; M 18.2d, 1G / gnalanlage und Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verlaalir
A; OV-11.1h, 2G) Ringstrasse

K19 142 Kriens, Ringstrasse Mitte, Anpassungen EinmiindungelpeGséMotel- B
(B; M 18.2d, 1G / strasse infolge Optimierung Industriestrasse (BauvbemeDritter)
A; OV-11.1h, 2G)

K19 143 Kriens, Ringstrasse Mitte, Massnahmen fir den offerglicierkehr B
(B; M 18.2d, 1G / (Busspur, Haltestellen) in Koordination mit BauvorhabeittddrOpti-
A; OV-11.1h, 2G) mierung Einmiundungen Graben-/Motelstrasse

K19 225 Kriens, Ringstrasse Hinterschlund, 6V-Foérderung (Buspitestellen) C
(B; M 18.2d, 1G / in Koordination mit Bauvorhaben Dritter Optimierungemmundungen
A; O\11.1h, 2G) Gemeindestrassen

Zur breiten Abstitzung der Massnahmen bei Stadt und Bewing ist fir den Bereich Mattenhof bis Vorderschlial
Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Ringstrasseedtetrivorden.

Diese Massnahme ersetzt die drei friheren Massnahmerdaos Agglomerationsprogramm Luzern vollstandig.

Beschrieb der Massnahme

Das Projekt beinhaltet Massnahmen fiir die Optimierung @esamtverkehrs insbesondere zur Férderung des OV (z.
Busspuren, Priorisierung an Lichtsignalanlagen, Haltesten Koordination mit Bauvorhaben Dritter) sowie ferbes-
serungen des Langsamverkehrs im Abschnitt Kreisehditweg bis Kreisel Schlund. Durch die Umgestaltungod&ami-
hen Kreisels Mattenhof zu einer 4-Armigen LSA kanrvVeekehr gelenkt und dosiert werden und ausserdem 8Seas-
senraum Siedlung vertraglich gestaltet werden. Am Kndfettenhof wird ausserdem die Anbindung an die neue Ra
verbindung (Bogenweg, Sudallée) geméss VorgabeStaelit Kriens beriicksichtigt. Aufgrund der umfangreichapas-
sung der Verkehrsinfrastruktur (Knotengeometrie, Qubrstte, Strassenraum) kann der Unfallschwerpunkt Kreisel
Waldegg (Knoten K 19 / K 32) saniert werden. Der Peeirmidr Massnahmen basiert auf den Ergebnissen des Verke
managementkonzeptes zum Projekt K 32/ 19 / 19a.
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Machbarkeit

Mit dem Verkehrsmanagement K 19 / K 19a Kriens - Schtliedzrundlagen Verkehr fur das Vorprojekt und mit dem
Betriebs- und Gestaltungkonzeptes Ringstrasse lieg giundséatzliche Auslegeordnung fir die Massnahmen sogrie
Nachweis der Machbarkeit vor. Der Projektperimeterdsfiniert und es liegt eine grobe Kostenschatzungmnitrisie-
rung der Massnahmen vor. Unter den definitiven Randbediiggm (neue Fihrung Buslinien, Abhdngen Gemeindestr
sen, Lage Bushaltestellen, Fihrung der Sudallee, Baggennd Freigleis) kann das BGK vertieft und zu einempryfekt
ausgearbeitet werden.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungedsamtverkehrs, Erhéhung
Aufenthaltsqualitat, Verbesserung Verkehrssicherhugit Erhéhung des Fuss- und Vi
loverkehr-Anteils

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modaluifiender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehtsii(OV, MIV, FVV) und ande
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklzaglreiche Schwachstellen,
Ringstrasse als stark verkehrsorientierte Autobahnadbitg und kiinftige Ortsdurch-
fahrt mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit, feide Ausgestaltung des offentliche
Raums

Bezug zu den Teilstrategien fS-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@msetzen»
fGV2 «Umwelt- und siedlungsvertrégliches Mobilitatsvdtea fordern»
fG\t4 «Verkehrssicherheit erh6hen und Unfallschwerp@nksanieren»
fG\L5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich astsdien»
fOV-4 «Ergéanzendes Busangebot stiarken und zuverlassig aulsgesta
fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkféhig erhalten»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desérustws starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahmt --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, insbesondereritiMend LV, Verkehrslenkung unter anderem (
waéhren der Leistungsfahigkeit des AutobahnanschluSeddund (Perimeter Nationslastrasse)

WK2 Die Voraussetzungen fir die Innenverdichtung werden essbrt. Die dffentlichen Freirdume im Siedlungsgeb
werden aufgewertet

WKS3 Ausbauten Erhéhen die Verkehrssicherheit da Mangel deiebesden Anlagen beseitigt werden. Durch die Ne
gestaltung der Strassenanlagen mit Gewahrung der NordezrVSS wird die objektive und die subjektive Ver-
kehrssicherheit verbessert.

WK4 Verbesserung des Modalsplits zugunsten des 6V und LV

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Stadt Kriens, Stadt Luzern, ASTRA
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Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2021

fKonzept Verkehrsmanagement 2010, 2013, 2017 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2026

fGrundlagen Verkehr fur das Vorprojekt 2019 Finanzierungsplan: 2027

fBetriebs- und Gestaltungskonzept Ringstrasse 2020 Baubeginn: 2028
Inbetriebnahme: 2030

Weitere Planungsschritte:

fVorprojekt Reifegrad: 1 2

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
» Vororientierung troffen
Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

24'900'000 exkl. MWSt. Anteil Bund 35% 8'715'000 Fr.

Genauigkeit:+/- 30% Anteil Kanton* % Fr.

Stand: 09.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n)* % Fr.

*Kostenteiler zu definieren
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fK 19 Kriens, Ringstrasse, Betriebs- und Gestaltungsptdn09.092020
Weitere Grundlagen:

fK 19 / K 19a Massnahmen fir den 6ffentlichen Verkehr,mptung, Lichtsignalanlagen, Verkehrsmanagement,
Grundlagen Verkehr fir das Vorprojekt; Synthesebericat 2019

fKantonsstrassen K 19 / K 19a Kriens, Schlund; Massnahmeerfi@ffentlichen Verkehr, Optimierung Lichtsignadéan
gen, Verkehrsmanagement; Oktober 2017

fGemeindeverband LuzernPlus, Massnahmen auf Gemeindsstkasens; September 2018
fGemeindeverband LuzernPlus, Studie Anschluss Boger@kégber 2019

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahutfelinoten (ohne Massnahme) 1i[iii
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@D:8hne Massnahme): 20

fAktuelle OV-Frequenz wéhrend des ganzen Tages (ohseridame): 272

fBetroffene Knoten: 8

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\WV3.3 B-Horizont

K17: Ebikon/Dierikon, Einmiindung Weichlerenstrasse (exklBinmindung Industriestrasse

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation: Nr. M18.2b4 - C
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Basierend auf der Analyse des Zustandes Abendspitzens{dt&ie) 2030 mit dem 6V-Angebot gemass AggloMobil 3
das Strassennetz wie heute, wurde im Rahmen des Gesaketveskonzept LuzernOst (2018) die Strategie fiir das-iib
geordnete Verkehrsmanagement-Konzept entwickelt.

Grundsatzlich werden die Verkehrssteuerungsmassnahmehditteckend angeordnet. Sie reichen von der Ausfahrts
dosierung von Parkierungsanalgen / Arealen, ber Dosgen von untergeordneten Knotenzufahrten bis zu Dosierur
gen auf den Hauptstrassen.

Die verschiedenen Massnahmen miissen untereinanderdinmmrt werden. Das Verkehrsmanagement flihrt somit zur
Uberpriifung und zu Anpassungen des Regimes beziehungsdeiRegelungsart an mehreren Knoten.

Folgende Strategien wurden festgelegt, die zu Massnahrasp. Massnahmenbereiche gefihrt haben:
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fVermeidung von Ausweichverkehr vom Hochleistungsstrasstzn
fFlussiger Verkehrsablauf auf Hauptachsen in Zentren
fUngehinderter Abfluss in Richtung Autobahn

fVermeiden von Schleich- / Ausweichverkehr

fPunktuelle Optimierung der Leistungsfahigkeit prifen
fZufahrtsdosierung von innen nach aussen

Beschrieb der Massnahme

Auf der K 17 (Zugerstrasse) bilden sich in den SpitzedstuRuckstaus aufgrund der allgemeinen Belastung und der
zahlreichenden Ein- und Ausfahrten. Diverse Zufahstemie grosse singuléare Erzeuger sind zu dosieren, um das Ve
kehrsaufkommen auf der Kantonsstrasse mit einer ausreiceenterkehrsqualitéat zu bewaltigen, insbesondere fir di
Gewabhrleistung eines stabilen 6V-Fahrplans und derafesgsicherheit. Die Optimierung des Gesamtverkehrssystem
erfolgt z.B. durch Koordination und Optimierung dexhtsignalanlagen, Dosierung von untergeordneten Knatgahr-
ten Ausfahrtdosierung von Parkierungsanalgen / Arealenjesdassnahmen zur 6V-Priorisierung (Bypass, Buchten,
spuren). Der erforderliche Stauraum ist mehrheitlichhaden.

Machbarkeit

Das Verkehrssystem zwischen den Knoten Weichlenstras®¢esten und Industriestrasse im Osten, ist bereits heute
hoch belastet und der 6ffentliche Verkehr ist von $f#itungen betroffen. Mit der angenommenen weiteren Jieds-
entwicklung und damit verbundenen VerkehrsentwiclduiEntwicklungsschwerpunkt Rontal) sind auf den Zufthssen
zu den Knoten Ausbauten (z.B. Busspuren) und Dosierungsafasen vorzusehen

Legende:

Im Rahmae des GVK LuzernOst wurde festgestellt, dass neben LgrkDnsierung- und Managementmassnahmen at
Knotenoptimierungen erforderlich sind. Die Massnalmsellen die notwendige Leistungsfahigkeit insbesondkre
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Zubringer Rontal (Tunnel) sicherstellen, um die Béiinng des 6V zu minimieren sowie die Verkehrssichedweerho-
hen. Mittels Verkehrsfluss-Simulationen ist der Staurdastgelegt mit den verschiedenen Dosierungsstufen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Lenkung und Dosierung des regionalen MIV
Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkehredissig.

Bezug zum Handlungsbedarf fDefizite beim Verkehrsmanagement
fReisezeitverluste OV

fLaufender Abstimmungsbedarf einerseits zwischen denchéeglenen Verkehrsmit-
teln (OV, MIV, FVV) und andererseits zwischen SiedlumgsVerkehrsentwicklung

Bezug zu den Teilstrategien fG\ 3 «Stabilitat des Verkehrs mittels Verkehrsmanagemenaieh»
fO\4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig auisgesta

Bezug zu anderen Massnahme --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Das Verkehrsmanagement wird auf regionaler und lokBlegne durch eine Abstimmung der Knoten am Auto-
bahnanschluss und auf dem Zubringer verbessert.

Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkaehredissig.
WK2 -
WKS3 Die verbesserte Verkehrssteuerung wirkt sich positidie Verkehrssicherheit aus.

WK4 Durch den flissigeren Verkehrsablauf verbessert siefudnweltbilanz.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinden Ebikon und Dierikon, LuzernPlus

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2022-2026

fGesamtverkehrskonzept LuzernOst Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
Finanzierungsplan: 2027

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2028

fBGK, Vorprojekt Inbetriebnahme: 2030

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

» Vororientierung
Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

6'200'000 CHF exkl. MWSt. Anteil Bund 35% 2'170'000 Fr.

Genauigkeit: +/-50% Anteil Kanton 65% 4'030'000 Fr.

Stand:01.2018 Anteil Region 0% Fr.
Anteil Gemeinde(n) 0% Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm der Kantonsstrassen 2019 -Eogkt Nr. 134
fGesamtverkehrskonzept LuzernOst (2018)

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse bzw. Zufahutfelkinoten (ohne Massnahme)i[i11

fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@®:8hne Massnahme): Linien 1, 23 und 111 auf K 17: 32
fAktuelle OV-Frequenz wéhrend des ganzen Tages (ohseridame): 606

fBetroffene Knoten: 6

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\WV3 B-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Pauschale

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm (siehe Taslsnahmen unten)

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Basierend auf der Analyse des Zustandes Abendspitzens{&&f) 2030 mit dem 6V-Angebot geméss AggloMobil 3
das Strassennetz wie heute, wurde im Rahmen des Gesaketveskonzept LuzernOst (2018) die Strategie fur das-ub
geordnete Verkehrsmanagement-Konzept entwickelt.

Grundsatzlich werden die Verkehrssteuerungsmassnahmeheftiteckend angeordnet. Sie reichen von der Ausfahrt
dosierung von Parkierungsanalgen / Arealen, Gber Dosgaarvon untergeordneten Knotenzufahrten bis zu Dosierur
gen auf den Hauptstrassen.

Die verschiedenen Massnahmen (insbesondere auch di¢sigoalanlagen auf der K 17 und im Bereich der Autabah
schliisse A 14 Buchrain und GisikbRoot) missen untereinander koordiniert werden. DaskéBrsmanagement fuhrt
somit zur Uberpriifung und zu Anpassungen des Regimesremsweise der Regelungsart an mehreren Knoten.

Folgende Strategien wurden festgelegt, die zu Massnahraep. Massnahmenbereiche gefuhrt haben:
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fVermeidung von Ausweichverkehr vom Hochleistungsstrasstzn
fFlussiger Verkehrsablauf auf Hauptachsen in Zentren
fUngehinderter Abfluss in Richtung Autobahn

fVermeiden von Schleich- / Ausweichverkehr

fPunktuelle Optimierung der Leistungsfahigkeit prifen

fZufahrtsdosierung von innen nach aussen

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungs-

bedarf

Bezug zu den Teilstrategiel

Bezug zu anderen Massnal
men (fachlich / zeitlich)

Bessere Ausniitzung der Strasseninfrastruktur, Priotisgdes strassengebundenen OV
und Verbesserung der inneren OV-Erschliessung, Lenkuhdosierung des regionalen
MIV, Erhéhung OV-Anteil am Modalsplit

f Eher bescheidene Anteile von OV am Modalsplit

f Laufender Abstimmungsbedarf einerseits zwischen denchéeslenen Verkehrsmitteln
(OV, MIV, FVV) und andererseits zwischen SiedlungsVerkg:hrsentwicklung

f Defizite beim Verkehrsmanagement

f G\\3 «Stabilitat des Verkehrs mittels Verkehrsmanagemenakeh>»
f O\:3 «RBus-Netz ausbauen»
f O\+4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig ausgesta

Die Massnahmen auf der K 17 von der Stadtgrenze bisAnsthluss Gisikom Root, so-
wie die der K 65, 65a und 65c in Buchrain, Inwil inkl. Kleoten im Bereich des Autobaht
anschlusses Buchrain sind untereinander abzustimmenNbDfeendigkeit und Lange von
Busspuren sind abhangig von den Steuerungs- und Dogjemassnahmen. Die fachliche
und zeitlichen Abhangigkeiten der Massnahmen sind isa@¢verkehrskonzept Lu-
zernOst aufgefihrt (diese wurden im BP fir die Kantoassgn 2019t 22 Glbernommen).

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
G\V34-4B M 18.2b4 K17: Root, Optimierung Gesamtverkehrssystem Kanton 0-061i[1
(1G, C-Liste) s Optimierung Gesamtverkehrssystem (z.B. Verkehrsma- Luzern, vif Stand:
- nagement mit Dosierung Zufahrten) mit Massnahmen fi (gp Ny, 135) 12.2018
denOV. Die Massnahmen, v.a. di&Amiissen unterein- Genauigkeit:
ander koordiniert werden (entlang der K 17 vom Knoter +/-50%
Schldsslistrasse bis zum Anschluss Gisikon), damit der
kehr auch mdglich ungehindert in Richtung Autobahn a
fliessen kann. Die Auslastung der Anschliisse Buchrain
Gisikon ist ebenfalls abzustimmen, damit kein Verkehr
der Autobahn auf das Ubrige Netz ausweicht.
Jahr Baubeginn2028
G\w354B - Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf, Verkehrsmanage- Kanton ALTTI[T]
ment zur Forderung OV Luzern, vif Stand:
In diesem Raum sollen zur Forderung des &ffentlicher ' (gp Ny, 47) 12.2018
kehrs Verkehrsmanagement-Massnahmen umgesetzt v Genauigkeit:
den. +/-50%

Jahr Baubeginnab 2028
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Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, Verbesserurigtdenodalitat und aktive Steuerung der Mobilitat
nachfrage, Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrsb{t&ahrplane durch Priorisierung, Busspuren usw.), Vi
besserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung, \seresgy im FVV

WK2 Auswertung des o6ffentlichen Freiraums im Siedlungsgiebi
WK3 Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrssicbhirh

WK4 Reduktion der Emissionen durch Verlagerung auf OV und FVV

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fGesamtverkehrskonzept LuzernOst (2018)

Quantitative Angaben

K17: Root

fVoraussichti@ G ds Jv ifi : ZE v u( Ze¢ TAX eu@Z EB aov pdu<yWs i [+}
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@@:8hne Massnahme): Linien 22 und 23 auf K 17: 16
fAktuelle OV-Frequenz wihrend des ganzen Tages (ohseridame): 256

fBetroffene Knoten: 5

Inwil

fS}E pee] Z30] Z & ds Jvifi : ZE v p(u(Zev}IAX~HZVZESsw Zu W i6][iii
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@@:80hne Massnahme): 8

fAktuelle OV-Frequenz wihrend des ganzen Tages (ohssridame): 120

fBetroffene Knoten: 5

Bemerkungen / Hinweise
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G4 A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Der Knoten Luzerner-/Hellblhlstrasse war im Zeitraurh228014 ein Unfallschwerpunkt. In den folgenden Jatran
sich das Unfallgeschehen positiv entwickelt. Die M&ageder Anlage blieben jedoch bestehen.

Konzeption und Zweckmassigkeit

Mit der geplanten Einfihrung von Tempo 30 in AbschnittenKantonsstrassen K 33 und K 33b werden bauliche Op
mierungen geplant.

Bezug zum Zukunftsbild Zwischen dem agglomerationsgepragten Raum mit Stitzpunktion und dem Kernraum
bestehen direkte, moglichst eigentrassierte und sichéetéoverbindungen.

Das Netz flir den Fussverkehr ist dicht und sicher.

Bezug zum Handlungs- f Ungentigende Verkehrssicherheit
bedarf

Bezug zu den Teilstrategiel f G4 «Verkehrssicherheit erhdhen und Unfallschwerpurdaaieren»

Bezug zu anderen Massnal --
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
G\V4.14A - Malters, Knoten K33/33b, Sanierung Unfallschwerpunk Kanton T—ATi[i
Der Knoten Luzerner-/Hellbuhlstrasse war im Zeitraum Luzern, vif Stand:
20122014 ein Unfallschwerpunkt. In den folgenden Jah (BP Nr. 67) 01.2020

ren hat sich das Unfallgeschehen positiv entwickek. Di
Mangel an der Anlage blieben jedoch bestehen. Mit der
aktuellen Prifung von Tempo 30 auf der Kantonsstrass
werden unabhangig vom kiinftigen Geschwindigkeitsre-
gime bauliche Optimierungen geplant.

Jahr Baubeginn2024

Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, Verbesserungvm F
WK2 -
WK3 Erhdhung der objektiven und subjektiven Verkehrssich#rh

WK4 -

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fVUGIS

fBericht "Strassenverkehrsunfélle Kanton LuzéMonitoring Unfallschwerpunkte 2014" und fortfolgendS®E zum
Knoten Luzerner-/Hellbuhlstrasse (Emch+Berger WSB m@ &oNovember 2016)

Quantitative Angaben
fUmsetzungsbereich BGK: 4'470 m
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise
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G4 B-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

fDie beiden Anschlisse an die Autostrasse K 10 in deefBdmMalters entsprechen hinsichtlich ihrAusbildung nicht
den aktuellen Normen. Die Beschleunigungs- und Verzaégssireifen sind zu kurz.

Konzeption und Zweckmassigkeit

fAusbau der Verzégerungs- und Beschleunigungsstraifi¢éder Kantonsstrasse K 10 entsprechend den aktuellen N
men zur Optimieung der Verkehrssicherheit und -qualitat.

Bezug zum Zukunftsbild Zwischen dem agglomerationsgepragten Raum mit Stitzpunktion und dem Kernraum
bestehen direkte, méglichst eigentrassierte und sichéedoverbindungen.

Das Netz fliir den Fussverkehr ist dicht und sicher.

Bezug zum Handlungs- f Ungentigende Verkehrssicherheit
bedarf

Bezug zu den Teilstrategiel f G4 «Verkehrssicherheit erh6hen und Unfallschwerpungaaieren»

Bezug zu anderen Massnal --
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr.AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
G\v+4.24B - Malters, Anschluss Malters an K10 Kanton T—ATi[i
Ausbau der Verzdgerungs- und Beschleunigungsstreife Luzern, vif Stand:
entsprechend den aktuellen Normen zur Optimierung d (BP Nr. 204) 12.2014
Verkehrssicherheit und -qualitat.
Jahr Baubeginn2029
G\v4.34B - Malters, Einmindung K4 (Anschluss Blatten) Kanton T—ATi[1
Ausbau der Verzégerungs- und Beschleunigungsstreife Luzern, vif Stand:
entsprechend den aktuellen Normen zur Optimierung d' (gp Nr. 205) 12.2014
Verkehrssicherheit und -qualitéat.
Jahr Baubeginn2029
A—Ti1[1

Nutzen

WK1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems, Verbesserungvm F
WK2 -
WK3 Erhdhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicbirh

WK4 -

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fVUGIS

fBericht "Strassenverkehrsunfélle Kanton LuzéMonitoring Unfallschwerpunkte 2014" und fortfolgende
fRSIK 10

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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G\W\5.1 A-Horizont

Kriens, Umgestaltung StdAllee, Arsenal-/ Nidfeldstrasse

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

» Bestandteil friiheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
» 1. Generation - -
» 2. Generation - -

* 3. Generation

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

In der Planung und Entwicklung von LuzernSid wird datieen Achse Nidfeld- und Arsenalstrasse die Funldioer
Zentrumsachse zugewiesen. Als Riickgrat von LuzernSticki§edeutung sowohl verkehrsaus auch siedlungsoeenti
zentral.

Ziel ist es, die Nidfeld-/Arsenalstrasse zu einem praggrgndentitatsstiftenden Stadtraum mit stadtischen Quatén
des Aufenthalts, der Durchwegung und der Begegnung zuftrangren. Die Bearbeitungsthemen bzw. Schwerpunkt
sind insbesondere die Fuhrung des Veloverkehrs, Busgdiir den 6ffentlichen Verkehr und Verkehrsberuhigun

Beschrieb der Massnahme

Die Nidfeld-/Arsenalstrasse ist Teil der StudAHllegne der drei strukturierenden Freiraumachsen in Ndsdid-Richtung
durch das ganze Gebiet LuzernSid. Die Nidfeld- unchalsteasse gehéren auch zukiinftig zum Basisnetz von Luzkr
mit den heutigen verkehrlichen Funktionen. Verstarkt wedtrmen missen sie Erschliessungsfunktionen (anstossent
Parzellen und Gevierte) sowie die Funktion als wichfigkese des 6ffentlichen Verkehrs. Vor allem im BerKiahsel
Mattenhof bis zum Kreisel Siidpol sollen beidseitig imgEsdhoss kundenorientierte Nutzungen (Einkauf, Gewerbe,
Dienstleistungen) realisiert werden. Mit dem Sidpol ured Musikhochschule bekommt die StidAllee auch einen kult
rellen Schwerpunkt, der zur BelgbvP pv fpu tv. o @€ ~SE ++ Ju "§lo"]v]&EEcRovVvA]TEu
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Machbarkeit
VBGK Arsenals-/ Nidfeldstrasse

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum.

Die Ortsdurchfahrten sind siedlungsvertraglich géstaund abschnittsweise (z.B. in
Zentrums- und Kernzonen) verkehrsberuhigt mit Tempol80regliche Massnahme.

Bezug zum Handlungsbedarf fEher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
fZentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels ¢VV

Bezug zu den Teilstrategien f G2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtba fordern»
f FVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten des érustvs starken»
f FVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz reaisier

Bezug zu anderen Massnahme fL\:1.3f Kriens, Arsenalstrasse (1062.2.097)
(fachlich / zeitlich) fL\*1.3g Kriens, Nidfeldstrasse (1062.2.098)
fOW-7.3-4A «Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse»

Nutzen

WK1 Mit der Massnahme wird das Netz fir dem FVV optimiert.
WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlungsgklnn aufgewertet werden.

WK3 Mit den Massnahmen wir die Verkehrssicherheit flr akekRéhrsteilnehmer erhéht insbesondere fiir den Lang
samverkehr sowohl die objektive wie die subjektive \éérssicherheit verbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den Langseehr gefordert.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Stadt Kriens LuzernSid, Kanton Luzern (vif), vl

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2024

fKonzeptstudie StdAlle Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2025

fVBGK Arsenals-/ Nidfeldstrasse Finanzierungsplan: 2026
Baubeginn: 2026

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2027

fVorprojekt

fBauprojekt Reifegrad: 1 2

fAusfihrungsprojekt

Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

» Vororientierung
« Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

15'000'000 CHF exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/-30% Anteil Kanton % Fr.

Stand: 03.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) 65% Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKonzeptstudie SudAlle (2018)
fVerkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept Arsenllidfeldstrasse (2017)

Quantitative Angaben

fS}E pee] Z30] Z E ds Jvifi : ZE v p(p(Zev}IAX~4ZVZESw Zu W ifi[Al]
f Umsetzungsbereich BGK: 45'000 m

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\W5.2 A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

» Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Ortsdurchfahrten sind siedlungsvertraglich gistaund abschnittsweise (z.B. in Zeni
rums- und Kernzonen) verkehrsberuhigt mit Tempo 3Gralgliche Massnahme.

Bezug zum Handlungs- fOrtsdurchfahrten mit mangelnder Siedlungsvertraglidhke
bedarf fDefizite bei der Aufenthaltsqualitat der Aussenraume
fEher bescheidene Anteile von FVV im Modalsplit

fLaufender Abstimmungsbedarf einerseits zwischen denchéegenen Verkehrsmitteln
(GV, MIV, FVV) und andererseits zwischen SiedlungsVeriahrsentwicklung

Bezug zu den Teilstrategiel f G5 «Strassenraume innerorts siedlungsvertraglich ajest»
f FVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétketns starken»
f FVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz reaisier

Bezug zu anderen Massnal --
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/

Bezeichnung und Beschrieb

Federfihrung Kosten

ARE-Code (exkl. MWST)

G\W5.24A - Kriens, Aufwertung Gemeindehausstrasse Stadt Kriens 790[i1i
Die Strassenraume im Projektperimeter werden als Stand:
Tempo30-Zone organisiert. Dazu werden zwei neue Zo 03.2020
neneingange umgesetzt. Zudem wird ein bestehender - Genauigkeit:
neneingang verschoben. Ein allfélliges Zusammenfihre +/-30%
der neuen Temp@®@0-Zone ist in einem zweiten Schritt
denkbar. Die Knoten werden mit Rechtsvortritt organi-
siert, womit dem Regime der TemB9-Zone entsprocher
und die gegenseitige Ricksichtnahme und das Miteinar
der der Verkehrsteilnehmenden (Koexistenz) geférdert
wird.
Jahr Baubeginn2027

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann die Situation fir den FVV verliesseden.

WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlundsgkann aufgewertet werden.

WK3 Durch die Neugestaltung der Strasse wird die objektivd die subjektive Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Die Umweltbelastungen im Siedlungsgebiet kann redtimierden durch Verlagerung vom MIV auf FVV.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

f G\K Stadt Kriens

Quantitative Angaben

fUmsetzungsbereich BGK] & fim?

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise
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G\W5.3 B-Horizont

Luzern, Obergrundstrass¢é Bundesstrasse

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrStrassenabschnitt

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation: Nr. MIV-4 1061.2.070 B
3. Generation: Nr. MIV-4 1061.3.081 A

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Strassenabschnitt Obergrundstrasse, Einmindung Hetmasse t Bundesplatz mit den Knoten Eichhof, Paulusple
und Bundesplatz ist iiberlastet. Uber diesen Strassenatigaherden verschiedene Stadtquartiere und inshesorele
das Tribschenquartier erschlossen und mit der AutobABrverbunden. Die wichtigste RBus-Linie 1 und wefi@né
Buslinien (11, 14, 20, 71 und Tellbus) auf dem Abschiihhof-Paulusplatz sowie die Buslinien im BereiaidBsplatz
werden behindert. Auf der Bundesstrasse fehlen Radvesatiagen und der Bundesplatz ist ein ausgewiesenealldnf
schwerpunkt.

Ziele der Massnahme sind die verbesserte Erschliessungiidéichen Stadtquartiere, insbesondere der Entwicighin
schwerpunkte Bahnhof und Tribschen, der Abbau der Behimdgen des 6ffentlichen Verkehrs, Verbesserungen fiir ¢
Radverkehr und die Sanierung des Unfallschwerpunktesi@piatz. Mit der Massnahme werden zudem die angrenz:
den Wohngebiete vom Verkehr entlastet werden.

Beschrieb der Massnahme

Obergrundstrasse, Einmindung Horwerstragd®undesstrasse: Verbesserung der Radverkehrsanlagen usshista
men zur Busbevorzugung

| Gesamtverkehr



Kanton Luzern 160
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Bundesstrasse: Radverkehrsanlage und Aufwertung des Strasses

Bundesplatz: Massnahmen zur Busbevorzugung, Sanierung fltsdhwerpunkte, Verbesserungen fiir den Langsam
verkehr, Aufwertung des Strassenraumes, neue Platzgestaltu

Machbarkeit
fSituationsanalyse und Projektgliederung liegen vor.

fDer Nachweis der Machbarkeit ergibt sich aus den Ergsknider Testplanung Bundesplatz Luzern. Das Verkehts
gengerist sowie das Testplanungsprogramm liegen vor.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungésamtverkehrs, Erh6hung
Aufenthaltsqualitat, Verbesserung Verkehrssicherhugit Erh6hung des Fuss- und Vi
loverkehr-Anteils, Férderung OV

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modal&nliiender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehteini{ OV, MIV, FVV) und ande
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklaaglreiche Schwachstellen, Bu
desplatz als Unfallschwerpunkt, Bundesstrasse als stakelhesorientierte Ortsdurch-
fahrt mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit, fatdie Ausgestaltung des offentliche
Raums

Bezug zu den Teilstrategien f S-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@msetzen»
f G\\4 «Verkehrssicherheit erh6hen und Unfallschwerpenganierens
f G5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich astsdien»
f OV-3 «RBus-Netz ausbauen»
f O\t4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aulsgesta
f MIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonktahig erhalten»
f FVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann der 6ffentliche Verkehr und dagkamverkehr gefordert werden. Die Quartiere
Neustadt, Tribschen, Wartegg, Schonbiihl und Bahnhof webdssser und zuverlassiger erreichbar, das OV-A
bot kann ausgebaut und dessen Zuverlassigkeit erhotiere Die Erreichbarkeit der Entwicklungsschwerpunl
Bahnhof und Tribschen wird verbessert.

WK2 Die Standortattraktivitat im Raum Tribschen (Arbeiten: EG&&rn Bahnhof, Wohnen: Tribschenstadt) kann vel
bessert werden. Der Strassenraum und der Bundesplatwialgtiger Freiraum im Siedlungsgebiet kbnnen aufg
wertet werden.

WKS3 Die Massnahme zugunsten des Langsamverkehrs bringt eites&arung der Verkehrssicherheit mit sich. Ein
Unfallschwerpunkt kann beseitigt werden.

WK4 Die Belastung der Gebiete entlang der Massnahme biBibich die Verbesserung der Erreichbarkeit der Gebir
Bahnhof und Tribschen, Wartegg und Schonbuhl entsédetr eine Entlastung beziglich Larm und Luftemissic
nen in den angrenzenden Gebieten (Reduktion Schleigebe). Die Stausituationen werden sich reduzierer. [
Flachenbeanspruchung des Projekts ist gering, wird doehl@stehende Strasse ausgebaut und mit einer net
Knotenform am Bundesplatz die dortige Strassenflachezest.
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Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Stadt Luzern

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2023-2026
f Vorstudie (2008) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027

f Analyse und Projektgliederung (2012019) Finanzierungsplan: 2028

f Programm Testplanung (2019) Baubeginn: 2029

f Testplanung (2021 2022) Inbetriebnahme: 2030

Weitere Planungsschritte:
fTestplanung, Projektierung Reifegrad: 1 2

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
Vororientierung troffen

» Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

30'000'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fii—-00606[A1

Genauigkeit: +30 Anteil Kanton 656% FiO—Aii[Al

Stand: 12.2018 Anteil Region 0% Fr. 0

Anteil Gemeinde(n) 0% Fr.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKanton Luzern, K4/32a Luzern, Obergrundstrasse EinmrmignHorwerstrasset Bundesplatz (inkl.), Handlungsbedarf
und Projektgliederung, 25.04.2019

fKanton Luzern, Testplanungsprogramm Bundesplatz LuZenentwurf Testplanungsprogramm, 18.11.2019

fKanton Luzern, Stadt Luzern, Testplanung BundesplatzeMasmengengerist, 06.10.2020

Quantitative Angaben

fS}E pee] Z30] Z & ds Jvifi : ZE v pP(pP(Zev}FAX~4ZVZESsw Zu W Ti[ili
fUmsetzungsbereich BGK: 27'000 m

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\W\5.4 B-Horizont

Emmen, Seetalstrasse: Abschnitt Emmenbriicke Bahnhof $R&usseggstrasse

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrStrassenabschnitt

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation: Nr. M3.2 - C
2. Generation: Nr. MIV-5 - C
3. Generation: Nr. MIV-5 1061.3.082 B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Entwicklungsschwerpunkt Luzern Nord erstreckt sittang der Seetalstrasse und besitzt noch bedeutende, un
Uberbaute Arbeitsplatzgebiete. Im Abschnitt Meierhafillen die Bedingungen fir den 6ffentlichen Busverkeft dien
Fuss- und Veloverkehr verbessert und der Strassenraugeeugirtet werden.

Beschrieb der Massnahme

Das Dorf Emmen wird mit einer zweispurigen Strasseliabr umfahren. Die Seetalstrasse wird fur den Busverkelr
den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet. Das Siedlwinsgwird aufgewertet.

Machbarkeit
Der Machbarkeitsnachweis liegt mit Abschluss der Testpigrvor und ist die Grundlage fur das VP und BP.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungdeamtverkehrs, Erhéhung
Aufenthaltsqualitét, Verbesserung Verkehrssicherheitt Erhéhung des Fuss- und Ve
loverkehr-Anteils

Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modalkulitender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehtsini{ OV, MIV, FVV) und ande
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklzaglreiche Schwachstellen, Se
talstrasse als stark verkehrsorientierte Ortsdurchfahit mangelnder Siedlungsver-
traglichkeit, fehlende Ausgestaltung des offentlicheruRs

fS-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@msetzen»

fG\1 «Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterenkelo und umsetzen»
fG\5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich astsgen»

fOV3 «RBus-Netz aushauen»

fOV-4 «Ergéanzendes Busangebot stirken und zuverlassig ausgesta

fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkfahig erhalten»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme¢ fMIV-3-4B «<Emmen, Massnahme zur Entlastung des Dorfes EmimBeifafahrung

(fachlich / zeitlich)

und Gestaltung)»

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann der offentliche Verkehr und desFund Veloverkehr verbessert werden. Dadurct
werden die Zuverlassigkeit und die Erreichbarkeit ineritffichen Verkehr verbessert.

WK2 Die Voraussetzungen fur die Innenverdichtung werden gsslert. Die 6ffentlichen Freirdume im Siedlungsgeb
werden neugestaltet und aufgewertet.

WK3 Durch die Neugestaltung der heute sehr flachenintesisi8trassenanlagen wird die objektive und die subjekti
Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Mit der Neugestaltung werden die Verkehrsflachen zuggan der Frei- und GriinrAume reduziert. Dadurch kor
nen die Grinraume im Siedlungsgebiet erweitert undfgawertet werden.

Zustandigkeiten

Federfihrung
Kanton Luzern, vif

Beteiligte Stellen
Gemeinde Emmen

Realisierung

Planungsstand

Bau-und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 20242027

f Streckenanalyse und Projektgliederung (2016-2018) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2028

f Testplanung (202@021) Finanzierungsplan: 2029
Baubeginn: 2031

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2032

f Masterplan (20222023)

| Gesamtverkehr



Kanton Luzern
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

165

Planungsstand: 1 2 3

Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
» Keine Information

Vororientierung

Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten

T0-0ii[111 & EX AloX Dtr"sX
(Aus AggloP 3.G. ./. Betrag fur M3Y-
Genauigkeit: +/30%

Stand: 01.2019 (ZMB)

Finanzierung

Anteil Bund 35% Fr. 8—0iA[I
Anteil Kanton* % Fr.
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n)* % Fr.

*Kostenteiler zu definieren

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKanton Luzern/Gemeinde Emmen, Testplanung Seetalstfadserhofli, Programm Testplanung, 21.@820

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTVin15Jawr p( Ze 1TAX eu( ZES v p( <v}3 v ~JZiN D esv Zu o\

fUmsetzungsbereich BGK: 37'0006 m

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\W\5.5 B-Horizont

Kriens, Zentrum (Optimierung Gesamtverkehr)

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrStrassenabschnitt

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Kantonsstrasse K 4 in Kriens ist im Abschnittrden(Hofmatt bis Busschleife) in den Spitzenstundegelmassig
Uberlastet. Es kommt zu langeren Riickstaus, die auctbffentlichen Verkehr behindern. Das bestehende Radverdke
angebot im Zentrum entspricht nicht den aktuellen kh@n und Bedurfnissen.

Im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts Kriens wurderhdliecStadt Kriens die Kernanliegen an das Zentrum neu
formuliert. So soll das Zentrum von Kriens mit geeigndilassnahmen aufgewertet, die Aufenthaltsqualitét vertestss
und die Dominanz und Trennwirkung durch die Hauptstrasdeziert werden. Die Verkehrssituation inkl. der angre
zenden Gemeindestrassen soll optimiert werden.

Im Agglomerationsprogramm der 2. Generation ist die Massr@bV-11.1.g, K4: Kriens, Zentrum, Forderung o6ffentli-

cher Verkehr, Busspur, Radverkehrsanlage als A-Massnahimaten. Die vorliegende Massnahme umfasst dazu erg
zend Massnahmen zur Aufwertung des Ortszentrums sowie Zuagsnng von Gemeindestrassen im Projektbereich.

Beschrieb der Massnahme
Das Projekt sieht folgende Massnahmen vor.
1. Optimierung Verkehrsregime inkl. Gemeindestrassen
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2. Aufwertung der Hauptachsen
3. Aufwertung der Zentrumsraume
Die Loésungsfindung erfolgt iber eine Testplanung.

Machbarkeit

Mit dem Gesamtverkehrskonzept Kriens liegt eine grundséitzlAuslegeordnung fir mégliche Massnahmen sowie di
ren Machbarkeit vor. Der Projektperimeter ist definiekittels Testplanung werden die mdglichen Varianten véitie
untersucht.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Erhohung stadtebauliche Qualitéat im Zentrum Kriens, Aufwey und Beruhigung Zen
trumsbereich Kriens, bessere Durchlassigkeit fur diegaenden, Bereitstellung dict
tes und sicheres Fuss- und Velonetz, VerbesserurkeWiessicherheit (MOCA-Ziel 2)
und Erhéhung Anteil Fuss- und Veloverkehr (MOCRK1Yie

Bezug zum Handlungsbedarf  fOrtsdurchfahrt mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit
fDefizite bei der Aufenthaltsqualitat der Aussenrdume

fLaufender Abstimmungsbedarf einerseits zwischen descreedenen Verkehrsmit-
teln (OV, MIV, FVV) und andererseits zwischen SiedlumgsVerkehrsentwicklung,
zahlreiche Schwachstellen

Bezug zu den Teilstrategien fG\L5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich ajéesn»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desérlssvs starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme fAP LU 2G: 6V-11.1g (A-Liste); ARE-Code: 1061.2.201
(fachlich / zeitlich) fS-2.5-4A Kriens, Achse Zentrurdupferhammer

Nutzen

WK1 Optimierung des Gesamtverkehrs

WK2 Mit dem Projekt werden die Siedlungskonzentration und Inreedichtung geférdert sowie die offentlichen Frei
raume im Bereich Zentrum aufgewertet.

WK3 Durch die Neugestaltung der Strassenanlagen wird diekoive und die subjektive Verkehrssicherheit verbes-
sert.

WK4 Die Konzentration des Verkehrs auf die Hauptachsen laedlauch die Umweltbelastung und fuhrt zu Entla-
stungen in den angrenzenden Gebieten. Durch ein angepsasmporegime kann die Larmbelastung reduziet
werden.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Stadt Kriens

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2023 -2026
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f Studienwettbewerb Zentrumsentwicklung 2001 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
fBebauungsplan Dorfkern 2014 Finanzierungsplan: 2028
fGesamtverkehrskonzept Kriens Zentrum 2018 Baubeginn: 2030

Inbetriebnahme: 2031

Weitere Planungsschritte:
fTestplanungen Kriens Zentrum Reifegrad: 1 2
fVorprojekt / Bauprojekt

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng

» Vororientierung troffen

» Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

6-0i1i[lil ,& AloX Dt"§X Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit+/-50% Anteil Kanton % Fr.

Stand: 11.2019 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.
Kostenaufteilung zwischen Kanton und Stadt Kriens noct
genau zu definieren

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKanton Luzern, Bauprogramm 2012022, Projekt Nr. 101

fGVK Kriens (2018)

fKanton Luzern, Stadt Kriens, Kantonsstrasse im Zenimestplanung 2019, Planungsvereinbarung, 25.01.2021

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTVIN15ZE& v u( Ze 1AX ep( ZES v p( <v}8 WVAfiiZv D eev Zu
fhue SipvPe E ] Z '<AW 6[1i1 u

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\5.6 B-Horizont

Inwil, Ortsdurchfahrt

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im StrassenrautrStrassenabschnitt

Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Einzelne Strassenabschnitte sowohl im Inner- wie issArortsbereich verfligen zwar Gber FVV-Anlagen, dieseggenii
jedoch den heutigen und insbesondere den kinftigenofadrungen nicht mehr (schmale oder/und gemeinsame-Fih
rung FVV) in Gebiet die direkt an Entwicklungsschwerpudé&seKantons grenzen (Luzern Nord resp. Rontal, Perlen
Schachen), wodurch die Anzahl Konflikte zwischen MI¥; &&l Fussverkehr deutlich zunehmen werden. Zudedemwi
spricht die Radverkehrsfiihrung dem Grundsatz der Tregruam Fussgangern und Radfahrern im Siedlungsgebiet. C
Zustand ist teilweise schlecht, Synergien mit Strassemsanierungen sind zu nutzen.

Beschrieb der Massnahme

Auf der Ortsdurchfahrt von Inwil soll das Gesamtverksfistem einerseits mit Massnahmen fir den Fuss- und Vielov
kehr (z.B. Querungshilfen) und andererseits flur dennifiehen Verkehr verbessert werden.
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Machbarkeit

Der Knoten Oberhofen wird heute durch eine voll véneabhéngige Lichtsignalanlage (LSA) geregelt. Der iKisite
stark belastet, regelméssig entstehen lange Riickstaus ahd hittlere Wartezeiten auf allen Knotenzufahrten, voov
auch die Buslinie 111 betroffen ist. Im Siedlungsgedet Inwil entlang der K65a, wirkt sich diese Situation
insbesondere negativ auf die Sicherheit der FussganggRadfahrer, den Busbetrieb und die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat aus.

f Situationsanalyse und Projektgliederung liegen aus denaBe®rkehrskonzept Seetal und LuzernOst, sowie der <
die Sofortmassnahmen Knoten Oberhofern.

f Der Nachweis der Machbarkeit ergibt sich aus den Ergsbnider ZMB Emmen Dorf

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Ortsdurchfahrten sind siedlungsvertraglich gistaund abschnittsweise (z.B. in
Zentrums- und Kernzonen) verkehrsberuhigt mit Tempol80redgliche Massnahme.

Bezug zum Handlungsbedarf  fOrtsdurchfahrten mit mangelnder Siedlungsvertragliahke
fDefizite bei der Aufenthaltsqualitat der Aussenrdume
fEher bescheidene Anteile von FVV im Modalsplit

fLaufender Abstimmungsbedarf einerseits zwischen denchéeglenen Verkehrsmit-
teln (OV, MIV, FVV) und andererseits zwischen SiedlumgsVYerkehrsentwicklung

Bezug zu den Teilstrategien fS-1 «Schlusselareale vorantreiben und qualitativ hochigg@msetzen»
fG\L5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich ajésh»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desdristvs starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann der 6ffentliche Verkehr und dagkamverkehr verbessert werden. Dadurch werd
die Zuverlassigkeit und die Erreichbarkeit im offehttic Verkehr verbessert. Das Verkehrsmanagement auf d
Zufahrten zum Dorfzentrum Inwil und die Abstimmung nebhdProjekten im Bereich des Autobahnanschlusses
14 Buchrain und Gisikon - Root fihren zu einer besskemkung des Verkehrs auf die Autobahn.

WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlundsgkann aufgewertet werden.
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WK3 Durch die Neugestaltung der Strassenanlagen mit Gewdhden Normen der VSS wird die objektive und die <
jektive Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Die Umweltbelastungen im Siedlungsgebiet kann leiettiziert werden durch Verlagerung vom MIV auf Bus |
FVV.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinde Inwil

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Weitere Planungsschritte: Projektierung: 20232027

fProjektierung Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2028
Finanzierungsplan: 2029

Planungsstand: 1 2 3 Baubeginn: ab 2030
Inbetriebnahme: 2031

Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

Vororientierung
e Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

8'000'000 CHF exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr. T[61i[111
Genauigkeit: +/-50% Anteil Kanton 65% Fr. A[Tii—iii
Stand: 12.2018 Anteil Region 0% Fr. 0

Anteil Gemeinde(n) 0% Fr. 0
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2012022, Projekt Nr. 252

Quantitative Angaben

fS}E pee] Z30] Z & ds Jvifi : ZE v p(pU(Zev}FAX~4ZVZESsw Zu W (i[Tii
fhue SipvPe E ] Z '<@W 8[611 u

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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G\W5.7 C-Horizont|

Kriens/Luzern/ Emmen, stadtebauliche begleitende Aufwertungsmiaahmen in Zusammenhang mit dem

Bypass

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

» Bestandteil friheres AP ARE-Code Prioritat in fruiheren AP
» 1. Generation - -
» 2. Generation - -

3. Generation } }
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

In der Stadt Kriens mangelt es im Perimeter zwischen @ienmel Schlund und dem Portal Stid Tunnel Bypass an sta
raumlicher Qualitat.

Ziel ist es, eine stadtraumliche Aufwertung und ein datili hochwertiges Zusammenwachsen des urbanen Raumes
genannten Perimeter zu ermdglichen.

Auch beim Portal Nord des Tunnels Bypass im Gebiet Lufammen / Ebikon besteht aus Sicht der Stadt Luzern unt
der Gemeinde Emmen Bedarf nach einer besseren Aufwgrtind Integration in die Landschaft

Beschrieb der Massnahme

flm Rahmen eines Erganzungsprojekts zum Bypass (vgl. Masshalv-1) soll mit einer so weit als méglichen Uber-
deckung bzw. Einhausung der Autobakin der Stadt Kriens die grosse Trennwirkung der Autab®&® massgeblich
vermindert werden. So werden auf und neben dem fraglitutobahnabschnitt verschiedene neue und zusételich
Nutzungen (Bauten, Freizeit, Grunflachen usw.) und Bieeausrichtung der Siedlungsentwicklung méglich efud
werden so die Larmemissionen von der Strasse reduatet weitgehend eliminiert.

fBeim Nordportal des Tunnels Bypass sollen im RahmenedgisRrung des Bypasses (vgl. Massnahme MIV-1) ode
einem separaten Projekt ebenfalls Aufwertungsmassnahmerkiaisiert und umgesetzt werden.

Machbarkeit
Fur die Stadt Kriens Machbarkeitsstudie (2019) vorhanden

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Kernraum der Agglomeration als zusammenhéangender tdibkrbauter Siedlungskér-
per mit stadtebaulich hoher Qualitat

Bezug zum Handlungsbedarf  fStrassenraum mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit
Bezug zu den Teilstrategien  fG\5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich ajés»

Bezug zu anderen Massnahme fMIV-1 Bypass Autobahn A2 Luzern
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Keine direkte Wirkung

WK2 Sehr bedeutende Wirkung, indem alle Siedlungsgebietddedts des Autobahnkdrpers sehr stark aufgewertet
werden (Weitgehende Eliminierung des Larms und d@musse Verbesserung der Aussenraumqualitaten, Scr
fung von neuen Aussen- und Freirdumen)

WK3 Keine direkte Wirkung

WK4 Bedeutende Wirkung, indem einerseits der Larm elierirwird und indem andererseits die angrenzenden Siet
lungsgebiete dichter bebaut werden kdnnen, was den hailtshischen Umgang mit dem Boden unterstiitzt.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stelén
Stadt Kriens, Stadt Luzern, Emmen Kanton Luzern, ASTRA
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Realisierung

Planungsstand

Bisherige Planungsschritte:

f Stadtebauliche Potenzialanalyse 2019

f Uberdeckung Arsenal, Machbarkeit, 2019
f Vision Stadt Kriens, 2020

Weitere Planungsschritte:
f Ergdnzungsprojekt zum Bypass (Massnahme MIV-

Planungsstand: 1 2 3

Bau- und Finanzreife

Projektierung: offen
Plangenehmigung/ Baubewilligung: offen
Finanzierungsplan: offen
Baubeginn: offen
Inbetriebnahme: offen

Abstimmung mit Massnahme MIV-1 Bypass Autoba®n A
Luzern erforderlich

Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
* Keine Information
Vororientierung
» Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeuteng
troffen

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Kosten

Kosten Finanzierung

offen Anteil Bund % Fr.
Anteil Kanton % Fr.
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fStadtebauliche Potenzialanalyse im Abschnitt TunndluBdhbis Portal Stid Tunnel Bypass, 2019

fUberdeckung Arsenal, Machbarkeitsstudie, 2019
fVision der Stadt Kriens vom Juni 2020
fvgl. auchhttps://chance-bypass.ch/index.php?id=4

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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5.  Offentlicher Verkehr

Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahrten Heimbach und Ebikon

Referenznummer: SIS OB 5.1 Raum Luzern

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Bahnhof Luzern gehort zu den meistfrequentiertenridetien der Schweiz. Die Agglomeration Luzern (Bearbg#-
% E]Ju § Ee+ ]85 uld Epv Tii[ili ]vAdiZsecsigrésste Agglomeration der Schweiz und waist ei
hohe Wachstumsrate auf. Im Bearbeitungsperimeter arbehente rund 153'500 Beschaftigte (Stand 2017). DietStac
Luzern ist mit Gber 9 Mio. Hotel- und Tagesgasten pro diste wichtige Touristendestination, Standort nationaker-
tureinrichtungen sowie Hochschulstandort. Im nationalergleich ist die Erreichbarkeit von Luzern unterdsotinitt-
lich.

Die heutige Zufahrt ist ausgelastet, ein aus GesamtVyedsicht notweniger Angebotsausbau daher bis zu Infr&stru
turinvestitionen blockiert. Der Engpass am Rotsee hement Verkehr auf der nachfrage- und potentialstarken Linie
zern t Zugt Zurich, der Gutschtunnel wird durch funf nationale Batiah tUberlastet, die Kapazitaten im Bahnhofvorfe
und im Bahnhof sind heute vollstandig ausgenutzt (teibe stehen 2 S-Bahnen wegen Engpassen am gleichemmpPer

Die Planung des Infrastrukturprojekts wird unter Federfilyules Bundesamtes fur Verkehr (BAV) vorangetrieben. L
BAV, die SBB, die Kantone Luzern, Ob- und NidwaldeWedkehrsverbund Luzern, die Zentralbahn und die Staedt
zern arbeiten als Partner im Projekt eng zusammen. B &stellt derzeit im Auftrag des Bundes die Planung uod P
jektierung fir den Durchgangsbahnhof Luzern. Nebst @enralen Elementen wie den Zufahrten zum Durchgangsbal
hof gehodren dazu unter anderem die Analyse der Auswigkn auf die Bahnstrecken rund um Luzern und die daraus
resultierenden baulichen Massnahmen. Nur so kénnen kgmfiehr Ziige in der Zentralschweiz verkehren, um die ste
gende Nachfrage der Reisenden zu decken. Das Parlamebeétets mit dem Ausbauschritt 2025 die fir diese Arbeit:
notigen Gelder gesprochen. Im Rahmen der Planungen 212085 hat sich bestétigt, dass der DBL seinen vollen N1
erst mit der Realisierung des Zimmerberg-Basistudn@BT 1) entfalten kann. Entsprechend bildet der ZBISIRQ35)
einen ersten Schritt zur Realisierung des DBL, dettiiiPlanungsregion von sehr grosser Bedeutung ist. UlkeReali-
sierung des Projektes Durchgangsbahnhof Luzern wird immsteic Ausbauschritt entschieden.
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Ziele:
fKapazitatsengpéasse im Kernbereich des Bahnhofs Luzersaimer Zufahrten langfristig beheben.

fLeistungsfahiges S-Bahn-System mit in dichtem Takt kerkden Durchmesserlinien zur optimalen Erschliessierg ¢
Agglomeration Luzern und der ganzen Zentralschweiz (tdabhpen mind. 15-Minuten-Takt, Nebenachsen 30-Minut

Takt).
fRasche, haufige und direkte Verbindungen mit RE-Zigestlzen den verschiedenen Haupt-, Mittel- und Aggloetie
onszentren und ihren multimodalen Drehscheiben.

fAttraktives Fernverkehrs-Netz mit schnellen und direk¥&arbindungen von Luzern Richtung Zirich, Basel, Bein
ins Tessin, als Durchmesserlinien ausgebildet zumeNtr die ganze Schweiz (mindestens im 30-MinutektjTa

fOptimale Verknipfung von Bahn, Bus und anderen Veskesitteln an multimodalen Drehscheiben, mit durchgéngi
gen, zuverlassigen Reiseketten (je nach Nachfradgesintbzw. 30-Minuten-Takt).

fEntlastung der Strassen, ermdglicht insgesamt mehr Mabi

fHOhere Lebensqualitéat, Starkung des WirtschaftsstandortsStadkung des Tourismus.
fEréffnung von raumplanerischen Chancen

fReisezeitgewinne im Fern- und S-Bahn-Verkehr dreeic

fGenerierung von volkswirtschaftlichem Nutzen

Massnahme

Der Durchgangsbahnhof Luzern besteht aus einer untecingis Durchmesserlinie. Die Durchmesserlinie verbindet d
Achsen Basel/Bertiuzern und LuzertZirich bzw. die Hauptentwicklungsachsen des Kantonghurel schafft eine
schnellere Nord-Sud-Verbindung via Luzern. Sudwhstiks Bahnhofs Ebikon fuhrt die Linie in einem offenesdea ab
und geht in den Dreilindentunnel unter dem See durcbm@ss Vorprojekt besteht der tieferliegende DBL aus Giei-
sen mit zwei Mittelperrons von 420 m Lange. Das nérdliebrronende liegt beim Seeufer, das Studende beimhiss
der Gewerbeschule. Von den Mittelperrons fihren Aufgaimgedie dartber liegende Verteilebene, die auf der eldles
heutigen Ladenuntergeschosses liegt.

Abbildung: Querschnitt Tiefbahnhof

Im stdlichen Bereich fuhrt der Durchgangsbahnfhof in Nenstadttunnel. Auf der Hohe Taubenhausstrasse verzwei
sich die Linie zu zwei Einspurrohren, die vor dem Giusclel mit der heute bestehenden Einfahrt im Raum Heintbac
verflochten werden.

Durch den Durchgangsbahnhof werden Gleisfelder im Umfangveraussichtlich rund sechs Hektaren zukiinftig nicht
mehr bendétigt (Abstell- und Serviceanlagen sind mit demmchgangbahnhof nur noch minimal im Knoten Luzern-si
voll). Es entsteht Raum fiir Wohnen, Arbeiten und bedebéntren.
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Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung:  bis 2029 (inkl. PGV) 2'230 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: ab 2030 mdoglich Genauigkeit:

Inbetriebnahme: ab 2040 mdglich Stand: 12.2013

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDer Durchgangsbahnhof Luzern schafft Raum auf Schien&tnasise. Die neue Zufahrt zum Bahnhof Luzern ermég
licht neue Angebote auf allen Achsen des Schienenvesk&er Ausbau der S-Bahn ermdglicht es die Quartiat- un
Regionalbuslinien an der Peripherie an die S-Bahnsahliessen und damit das Strassennetz der Agglomeratidn
der Stadt zu entlasten. Mit der Verbesserung des OV-Baotgekann der Modal Split zugunsten des OV verschoben
werden. Dies fihrt zu Verbesserungen im Fuss- und ¥etefar, einer besseren Intermodalitat und beeinfluss Mo-
bilitdtsnachfrage positiv. Durch die Verschiebung der ®¥eréleistung auf die Bahn kann die Verkehrssicherhait-m
kant erh6ht werden. Durch den gewonnenen Freiraumr@mdie Strassen sicherer gestaltet werden, insbesoadigr
den Fuss- und Veloverkehr.

fDie Erreichbarkeit von Luzern und des ganzen Raumes aribgssert. Die Uberbauung des freiwerdenden Areals d
Bahnhofs erlaubt eine Verdichtung nach innen. Dank\@atagerung des Verkehrs auf die Bahn kann der Ausstoss
Luftschadstoffen und CO2 sowie die Emission von Larrmgert werden.

Wirkung auf die Volkswirtschaft

fMit dem Durchgangsbahnhof wird ein Teil der oberirdisctdeisinfrastruktur frei. Es entsteht Raum fir Wohnen, A
beiten und belebte Zentrert und zwar entlang der strategischen EntwicklungsactiseKantons Luzern. Der Durch:
gangsbahnhof erhéht zudem die Standortattraktivit&sdWirtschaftsraums Luzern.

fDer Durchgangsbahnhof generiert geméass der StudieoAgghtionseffekte (2019) im Kanton Luzern einen volkiswir
schaftlichen Nutzen in substanzieller Hohe von rund 3@ Mianken pro Jahr. Dank dem Ausbau des Bahnangebot
Raum Luzern steigt fur Arbeitsnehmer/-innen wie Arbditgredie Chance, die passende Arbeitskraft bzw. die pakse
Stelle zu finden, was letztlich eine Spezialisierund Produktivitatssteigerung erlaubt. Zuséatzliche Proohitiéitsge-
winne manifestieren sich insbesondere in héheren Lohrigazu kommt, dass weitere Kostenfaktoren wie Ausbidul
oder Infrastrukturen glinstiger gemeinsam organisiert daar kdnnen. Zudem erhéht sich die Vielfalt und Kretitiv
und somit die Innovationskraft innerhalb des ganzen Kantons.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeiat

Da der Horizont des DBL langerfristig ist, wird in désffategie 6V des Agglomerationsprogramms der Fokusuyis

Realisierung dieses libergeordneten Schliisselprojektaawartskompatible Massnahmen resp. Teilstrategien gele

(6V-2, OV-3 und OV-4).

fBis zur Inbetriebnahme des DBL erfolgt die Vernetzungchwin dem nationalen und lokalen bzw. regionalen 6V so'
anderen lokalen Verkehrsmitteln hauptsachlich inglgerationskern Luzern.

flm Kern- und Kernerganzungsraum der Agglomeration tlegt-okus auf der Verkniipfung zwischen lokalem und re
nalen 6V bzw. zwischen Grobverteiler (Bahn) und Feipilert(Bus) sowie anderen flacheneffizienten Verkehtisim.
Bei solchen multimodalen Drehscheiben stehen in gendghoher Anzahl gedeckte Veloabstellplatze, Veloverledh t
ggf. Car-Sharing und E-Ladestationen zur Verfugung.ilelda und attraktive Erreichbarkeit der multimodalemneB-
scheiben mit dem Velo und zu Fuss ist mit einem engnigschWegnetz sicherzustellen.
Damit kbnnen die Mobilitatsbedurfnisse sowohl innelthder Agglomeration, wie auch von ausserhalb in deméter
ganzungsraum und vom landlichen Raum in den Kernraumiezffiund umweltgerecht befriedigt werden. Diese infre
strukturelle Vernetzung ist auch Voraussetzung fur datk&aonieren von Mobilityas-a-Service bzw. der digitalen mul
timodalen Mobilitatsplattformen. Zudem ermdéglichen dieseiltimodalen Drehscheiben die erwiinschte Strukturie-
rung des Siedlungsgebiets. Erganzend zu den grossaitimodalen Drehscheiben an Bahnhdofen sollen fur dée E
blierung der kollektiven Mobilitat (neben 6V insb. BikadCarsharing) zunehmend kleinere multimodale Drehsche
ben, sogenannte «Minihubs» an Knotenpunkten im Bussetzie in Quartier- und Ortszentren etabliert werdésiehe
verbleibender Handlungsbedarf).

fDer Einsatz des RBusses als leistungsfahiges Transportgedésls «Tram von Luzern» wird im Kernraum der Agglc
meration ausgebaut (Liniennetz und Busbevorzugung). AaciRBus ist an den multimodalen Drehscheiben optime
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mit anderen Verkehrsmittel bzw. Mobilitdtsangeboten waiikft. Bis zur Inbetriebnahme des DBL sorgt der RBus ni
der Feinverteilung entlang der Hauptachsen fir die Ezgag zur vorderhand zu wenig haufig verkehrenderaSnB
Nach Inbetriebnahme des DBL stellt der RBus, mit Bliciia deutliche Nachfragezunahme im 6V, die leistunggiih
Feinverteilung bzw. Zubringerdienste entlang der Haupsaahsicher.

fErganzendes Busangebot stéarken und zuverlassig ausgestalhiennetz, Kapazitat und Busbevorzugung)

fMit dem DBL werden die wichtigen Bahnhofe im Kernergéggraum gestarkt. Uberregionale Bahnprodukte (Interk
gio, RegioExpress) sollen dann auch die wichtigen BaanimiKernergdnzungsraum bedienen, bspw. Emmenbruck
und Ebikon. Die Vernetzung zwischen nationalem 6V uraldak sowie regionalem 8V und anderen lokalen Vergeh
mitteln erfolgt sodann hauptséchlich noch immer im Kaxmm (insb. mit den schnellen Stadt-Stadt-Produkten) sow
zweckmassig erganzt durch die multimodalen DrehscheibeKernergdnzungsraum (insb. fir tberregionale Relatic
nen. Das Busnetz der Agglomeration wird bereits seitefabchrittweise auf diesen Zielzustand hin entwickelstg-
lung von Bushubs an den fraglichen Bahnhéfen, Anbindundustinien auf S-Bahn, Tangentiallinien).

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fVariantenstudie zum Ausbau des Bahnknotens Luzern (2015)
fNutzenstudie zum Durchgangsbahnhof Luzern (2015)

fPlanungsbericht zum Durchgangsbahnhof Luzern (2015)
fSBB-Korridorrahmenplan Zentralschweiz (2018)

fStudie Agglomerationseffekte (2019)

fAggloMobil 4 (2019)

fAngebotskonzept 2040 Planungsregion Zentralschwedl{&tung 20212022)
fBus 2040 (Erarbeitung 2021-2022)

Bemerkungen / Hinweise
Vorprojekt aktuell in Arbeit. Bau- und Auflageprojekt2023.
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Ov-2.14C

Ausbau Bahnhof Emmenbriicke

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Bahnhof Emmenbriicke besitzt heute zwei fir S-Bahnaziigdare Perronkanten. Mit der Realisierung des Durch
gangbahnhofs Luzern (DBL) halten mehr und langere &iigg@ahnhof Emmenbriicke; auch lGberregionale RE- oder |
terregio-Zige sollen in Emmenbricke halten. Hiermd sier mindestens 320 m, evtl. 420 m lange Perrons notigen
Der DBL kann seinen vollen Nutzen erst mit dem ausgehdahnhof Emmenbricke erzielen.

Dies erdffnet im Umfeld (Bahnhofstrasse, SeetalstraBaénhofplatz, Meierhofliquartier) grosse raumliche bzw. sad
bauliche Entwicklungspotenziale, die es gezielt zzewgilt. Der ausgebaute Bahnhof soll fiir den Fuss-\Meidverkehr
optimal mit dem Umfeld verzahnt werden, womit die Erfdiarkeit aus den Quartieren (u.a. Meierhofli) und dienés-
zung untereinander sowie die Verknipfung der verscaieth Mobilitdtsangebote verbessert werden soll.

Massnahme
Ausbau Bahnhof Emmenbriicke auf insgesamt vier mind. 32Mhge Perrongleise.

Bessere Verknipfung aller Mobilitatsangebote (Bahn, Bush@teng, Bikesharing, Bike+Ride, evtl. Park+Ride ghd g
weitere neue und alternative Mobilitdtangebote).

Optimale stadtebauliche Integration bzw. Verzahnung Balinihd Umfeld.

Planung und Umsizung Kosten

Projektierung: offen 150 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: ca. 2030 Genauigkeit:

Inbetriebnahme 2040 Stand: 12.2015
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDer Ausbau des Bahnhofs Emmenbriicke ist eine VoraussetzueigéiSteigerung des Bahnangebots im Zusamme
hang mit dem Durchgangsbahnhof Luzern. Damit kann die Kapdes 6V auf die steigende Nachfrage angepasst\
den, was eine modale Verlagerung zum 6V bewirkt. Dies filhVerbesserungen im Fuss- und Veloverkehr, diesr
seren Intermodalitéat und beeinflusst die Mobilitdtsnachfeggositiv. Durch die Verschiebung der Verkehrsleistaufgy
die Bahn kann die Verkehrssicherheit markant erhéht veecdOurch den gewonnenen Freiraum kénnen die Strasse
sicherer gestaltet werden, insbesondere fur den Fusst Veloverkehr.

fMit haufigeren Bahnverbindungen ab Emmenbricke steigiBideutung dieser multimodalen Drehscheibe erhéhlic
was den optimalen Einsatz verschiedener Verkehrsmiittéhren jeweils passenden Raumen erméglicht.

fDie Erreichbarkeit von Emmenbriicke und des ganzen Rauwingéverbessert. Dank der Verlagerung des Verkehrs ¢
die Bahn kann der Ausstoss von Luftschadstoffen und CO2 siisvEmission von Larm verringert werden.

fDie optimale Verzahnung des ausgebauten Bahnhofs mieseBiedlungsumfeld ermdglicht eine Starkung von Lniz
Nord mit entsprechender Siedlungsstrukturierung undé&zlichen inneren Verdichtungspotenzialen.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeict

Gemass den Bedurfnissen der Planungsregion sollen amhB&Emmenbriicke auch Uberregionale RE - d&e£lige
halten, @hnlich wie in Oerlikon und Altstetten. Dies égticht fir Nachfragestrome z.B. von Bern nach Raitdsoder
von Emmen nach Ziirich eine optimale Reisendenlenkubh&ntiastung des Zentrums und méglichst kurzen Reiseze

Das lokale Busnetz ist nach Umsetzung von AggloMobiltbengtimal auf die multimodale Drehscheibe am Bahnhof
Emmenbricke ausgerichtet.

Da der Horizont des DBL langerfristig ist, wird in désffategie 6V des Agglomerationsprogramms der Fokuguyis

Realisierung dieses libergeordneten Schliisselprojektaawartskompatible Massnahmen resp. Stossrichtungelegt

(OV-2, OV-3 und OV-4).

fBis zur Inbetriebnahme des DBL und des ausgebauten BahBhofenbricke erfolgt die Vernetzung zwischen dem
nationalen und lokalen bzw. regionalen 6V sowie anddo&alen Verkehrsmitteln hauptsachlich im Agglomerations
kern Luzern.

fAm Bahnhof Emmenbriicke liegt der Fokus in allerhdgizonten auf der Verkniipfung zwischen lokalem ungioaa-
len 6V bzw. zwischen Grobverteiler (Bahn) und Feimilert(RBus, Bus) sowie anderen flacheneffizienterk&tes mit-
teln. An dieser multimodalen Drehscheibe stehen iniggand hoher Anzahl gedeckte Veloabstellplatze, Veleirer
und ggf. Car-Sharing und E-Ladestationen zur Verfligueglifekte und attraktive Erreichbarkeit der multimodale
Drehscheiben mit dem Velo und zu Fuss ist mit eieagmaschigen Wegnetz sicherzustellen.

fDer RBus erméglicht, solange die Bahnkapazitat limigerals leistungsfahiges Transportgefass und als «Tram vo
Luzern» neben der Feinverteilung entlang der Hauptacohdie notwendige Kapazitat fir die Nachfrage zwischen
menbricke und Luzern. Nach Inbetriebnahme des DBL d&llRBus, mit Blick auf die deutliche Nachfragezunahm
0V, die leistungsféhige Feinverteilung bzw. Zubringersie entlang der Hauptachsen sicher.

fMit dem Durchgangsbahnhof Luzern wird der Bahnhof Emmiesker gestarkt. Uberregionale Bahnprodukte (InterRe
gio, RegioExpress) sollen dann auch den Bahnhof Emmekebbiedienen. Die Vernetzung zwischen nationalem 6V
lokalem sowie regionalem 6V und anderen lokalen Vergmilitteln erfolgt sodann hauptséachlich noch immer im Ker
raum (insb. mit den schnellen Stadt-Stadt-Produkten) sowieckmassig erganzt durch die multimodalen Drehsche
ben Emmenbricke und Ebikon im Kernerganzungsraum (insbibéiregionale Relationen). Das Busnetz der Agglol
ration wird bereits seit Jahren schrittweise auf dieggealzustand hin entwickelt (Erstellung des Bushubs Emniiekbr
Bahnhof Sid, Anbindung von Buslinien auf S-Bahn, Taafrn¢n).

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise
fStudie / Vorprojekt wird noch nicht gestartet.
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OV-2.24C
Ausbau Bahnhof Ebikon

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Bahnhof Ebikon besitzt heute zwei 230 m sowie eifleMi@ange Perronkanten. Mit der Realisierung des Ziemb
berg-Basistunnels 2 (Thalwil/Nidelb&giar/Litti) verkehren zusatzliche Zige zwischen LuaednZirich, wovon der

halbstiindliche RegioExpress auch in Ebikon halten Wadu braucht es zwei 320 m lange Perronkanten. Mit deriRe:
sierung des Durchgangsbahnhofs Luzern (DBL) halten noahZtgh am Bahnhof Ebikon. Hierzu sind vier mindester
320 m lange Perrons notwendig. Der DBL kann seingervhlutzen erst mit dem ausgebauten Bahnhof Ebikon enziel

Zusammen mit dem in der definitiven L6sung noch zusiesseénden Buhsub Ebikon resultiert eine multimodaletbre
scheibe im Agglomerationsnebenzentrum Ebikon mit @ichund teilweise Gberregionalem Bahnangebot und optiena
Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln.

Massnahme

fAusbau des Bahnhofs Ebikon (Perronverlangerung, zwei 3a0ge Perronkanten) im Zusammenhang mit dem Zirr
merberg-Basistunnel 2 (AS 2035)

fWeiterer Ausbau (zusétzliche Gleise/Perrons, vier 32@nge Perronkanten) im Zusammenhang mit DBL

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: in Arbeit Franken (exkl. MWSt.): noch offen
Baubeginn: ca. 2030 Genauigkeit:

Inbetriebnahme: ca. 2035 bzw. 2040 Stand:
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDer Ausbau des Bahnhofs Ebikon ist eine VoraussetzungnéiiSéeigerung des Bahnangebots im Zusammenhang 1
dem Durchgangsbahnhof Luzern. Damit kann die Kapazitdi\desif die steigende Nachfrage angepasst werden, w
eine modale Verlagerung zum 6V bewirkt. Dies flhrt etb¥sserungen im Fuss- und Veloverkehr, einer besskre
termodalitat und beeinflusst die Mobilitdtsnachfrage positDurch die Verschiebung der Verkehrsleistung auBdilen
kann die Verkehrssicherheit markant erhéht werden. @uden gewonnenen Freiraum kdnnen die Strassen sichere
gestaltet werden, insbesondere fir den Fuss- und \&kehr.

fMit haufigeren Bahnverbindungen ab Ebikon steigt dideBgung dieser multimodalen Drehscheibe erheblich, des
optimalen Einsatz verschiedener Verkehrsmittel ireihjeweils passenden Raumen ermdoglicht.

fDie Erreichbarkeit von Ebikon und des ganzen Raumes wib@ssert. Dank der Verlagerung des Verkehrs auf die
Bahn kann der Ausstoss von Luftschadstoffen und CO2 sheviemission von Larm verringert werden.

fDie optimale Verzahnung des ausgebauten Bahnhofs mieseBiedlungsumfeld erméglicht eine Starkung des Agg
meration-Nebenzentrums LuzernOst mit entsprechendedi®ingsstrukturierung und zuséatzlichen inneren Verdich-
tungspotenzialen.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeict

Gemass den Bedurfnissen der Planungsregion sollen amhB&Ebikon auch Uberregionale RE- oder InterRedgeZ
halten, @hnlich wie in Oerlikon und Altstetten. Dies égticht fir Nachfragestrome z.B. von Zirich zum Madder von
Ebikon nach Olten eine optimale Reisendenlenkung miaEnthg des Hauptzentrums und méglichst kurzen Reiseze

Das lokale Busnetz ist nach Umsetzung von AggloMobiitbengtimal auf die multimodale Drehscheibe am Bahnhof
Ebikon ausgerichtet.

Da der Horizont des DBL langerfristig ist, wird in désffategie 6V des Agglomerationsprogramms der Fokusuyis

Realisierung dieses libergeordneten Schliisselprojektaafwartskompatible Massnahmen resp. Teilstrategien giele

(OV-2, OV-3 und OV-4).

fBis zur Inbetriebnahme des ausgebauten Bahnhofs Elfgasier Schritt im AS 2035) erfolgt die Vernetzungseiven
dem nationalen und lokalen bzw. regionalen 6V sowie andéokalen Verkehrsmitteln hauptsachlich im Agglomera
onskern Luzern.

fAm Bahnhof Ebikon liegt der Fokus in allen Zeithorizoatef der Verknipfung zwischen lokalem und regionalen 6\
bzw. zwischen Grobverteiler (Bahn) und FeinverteRBYs, Bus) sowie anderen flacheneffizienten VerkehtsimitAn
dieser multimodalen Drehscheibe stehen in genligendenidAnzahl gedeckte Veloabstellplatze, Veloverleih urid gg
Car-Sharing und E-Ladestationen zur Verfligung. Die divektattraktive Erreichbarkeit der multimodalen Drehsehe
ben mit dem Velo und zu Fuss ist mit einem engmaschigegnetz sicherzustellen.

fDer RBus erméglicht, solange die Bahnkapazitat limigerels leistungsfahiges Transportgefass und als «Tram vo
Luzern» neben der Feinverteilung entlang der Hauptacnhdie notwendige Kapazitat fur die Nachfrage zwischbi
kon und Luzern. Nach Inbetriebnahme des DBL stellt der,RBuBlick auf die deutliche Nachfragezunahme im 6¥,
leistungsfahige Feinverteilung bzw. Zubringerdienstéagy der Hauptachsen sicher.

fMit dem DBL wird der Bahnhof Ebikon gestérkt. UberredoBahnprodukte (InterRegio, RegioExpress) sollen dan
den Bahnhof Ebikon noch haufiger bedienen. Die Verngfzwischen nationalem 6V und lokalem sowie regionaler
0V und anderen lokalen Verkehrsmitteln erfolgt soddmauptséachlich noch immer im Kernraum (insb. mit den schn
len Stadt-Stadt-Produkten) sowie zweckmassig erganztddie multimodalen Drehscheiben Emmenbricke und EL
kon im Kernerganzungsraum (insb. fir Uberregionalatitelen). Das Busnetz der Agglomeration wird bereits 3ait-
ren schrittweise auf diesen Zielzustand hin entwickEltstellung des Bushubs Ebikon, Anbindung von Buslinied-au
Bahn, Tangentiallinien).

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise
Vorprojekt aktuell in Arbeit.
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Ow-3.14C

Luzern, S-Bahnhaltestelle Steghof

Nationale Planung

Referenznummer
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Stadtteil im Bereich Steghof/Industriestrasse stait einer grossen Entwicklung mit einer Vielzahl vontzlishen
Arbeitsplatzen und Einwohnern. Die heute in diesem Béreerkehrende Buslinie 4 hat aufgrund ihrer ehewgede-
nen Linienfiihrung, trotz der Nahe zum Bahnhof, einetielange Fahrzeit.

Der genannte Stadtteil soll besser durch den 6V erseblosverden; insbesondere soll die Erreichbarkeit auch ¥en S
den (LuzernSid, Ob- und Nidwalden) verbessert werden.

Massnahme

Die neue S-Bahnhaltestelle Steghof in Luzern liegt anSdBahnlinien Richtung Sarnen und Stans. Der Staisti@xt/i-
schen einer neuen Passerelle zwischen Neustadtstrasdd-tuttstrasse/Industriestrasse und dem Tunnelportal des
Hubelmatttunnels vorgesehen. Die Haltestelle ist Tedl Hatwicklungsschwerpunkts Bahnhof Luzern und erschlits
Gebiete Neustadt-Steghof-Industriestrasse. Die Padigedient einerseits dem Zugang zur neuen S-Bahn-stalte,
vermindert andererseits die Trennwirkung durch die Gleiad ist auch eine Fortfiihrung der Velo- und Fudsslersver-
bindung Freigleis-Fruttstrasse-Inseliquai.

Die S-Bahn-Haltestelle ist nach Inbetriebnahme desigyamgsbahnhofs Luzern (DBL) und dem Wegfall der umliege
den Abstellanlagen realisierbar. Sie kann in Einklanglenistadtebaulichen Entwicklung stehen.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: Machbarkeitsabklarungen erfolgt (2019 23-40 Mio. Franken (exkl. MWSt.), je nach Variante
Baubeginn offen Genauigkeit: +/50%

Inbetriebnahme: offen Stand: 12.2019

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie neue S-Bahnhaltestelle erméglicht dem dichten IBregsgebiet im Bereich Steghof einen direkten und tixeen
Anschluss an das regionale Bahnnetz und entlasten dasaispeté Strassenverkehrssystem. Eine Entlastung des B
systems mit leistungsstarker und zuverlassiger Bahn kagenaerreicht werden.

fDie neue S-Bahnhaltestelle verbessert die Erschliessineg Siedlungsschwerpunktes und fuhrt zu einer weitere
Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen antzder Lage.

fDie neue S-Bahn-Haltestelle dient auch als verbindemtktzelement im Fuss- und Veloverkehrsnetz.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeit

Die S-Bahn-Haltestelle Steghof dient aufgrund ihagyelim Gleisfeld nur der lokalen Erschliessung. Eéneetzung mit
Buslinien fehlt. Die Anbindung mit direkten Fuss- Madbwegen und Veloabstellplatzen sowie einem BikesharimgeA
bot ist zwingend. Eine Veloverbindung (Verlangerunggkeis) ist geplant.

Sudlich der S-Bahnhaltestelle liegt die Bushaltes&tégihof, die Buslinie bedient die Nachfrage zwischeerbu2ahn-
hof und zukinftig der S-Bahnstation Mattenhof.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fMachbarkeitsstudie S-Bahn-Haltestellen Luzern SteghdfHorw See (mrs, 2019)

Bemerkungen / Hinweise

Die Zweckmassigkeit dieser Haltestelle ist im RahmenGksamtprojekts DBL zu diskutieren und definieren.€Zu b
trachtende Aspekte sind u.a.: Nahe zum Bahnhof LuzerrgshAnmmd Abstand der Haltestellen zwischen Horw und Lu:
zern, Fahrplankonzept mit Sachzwéangen und Auswirkungdim&terialbedarf, Massnahmen im Busnetz, etc.
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Ow-3.24C

Luzern, S-Bahnhaltestelle Ruopigen

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der etwas erhoht Giber dem Portal des Zimmeregg-Tungelesgene Stadtteil Ruopigen ist sehr dicht bebaut. Das im
Talboden gelegene Gebiet Littauerboden wird in denhséen Jahrzehnten eine umfangreiche Gebietsentwidklen
fahren. Die heutige Erschliessung des Littauerbodenslem 6V muss verbessert werden. Inshesondere die Fahrtze
von und zum Agglomerationskern dauert auch mit Taktverdichen durch den topografisch bedingten Umweg mit
dem Bus vergleichsweise lang. Eine neue S-Bahn-Halkelsgith westlichen Tunnelportal verbessert die Errbatkeit
des Gebiets Ruopigen-Littauerboden deutlich.

Massnahme

Die neue S-Bahnhaltestelle Ruopigen in Luzern soll estlichen Ende des Zimmereggtunnels angeordnet ward\n-
gesichts des Hohenunterschiedes zum Gebiet Ruopigdndas wachsenden Gewerbegebiets im Littauer Boderseriis
die Zugénge in beide Richtungen attraktiv ausgebaut wer@ee Kombination mit einem allfalligen Doppelspigiaau
ist zu prifen.

Die SBahn-Haltestelle ist mit Inbetriebnahme des Durchgangsbahnhofein (DBL) realisierbar; zuvor ware maximal
ein stiindlicher Halt pro Richtung machbar, was nichtckmeissig ist.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: offen 30 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: offen Genauigkeit:

Inbetriebnahme: offen Stand: 12.2004
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie neue S-Bahnhaltestelle ermdéglicht dem (heute etitgsand kiinftig beidseitig) dichten Siedlungsgebiet ieneiich
Ruopigen einen direkten und attraktiven Anschluss annddéi®nale Bahnnetz und entlasten das Uberlastete Strass:
verkehrssystem. Eine Entlastung des Bussystems mitgjsstarker und zuverlassiger Bahn kann zudem erreieint
den.

fDie neue S-Bahnhaltestelle verbessert die Erschliessineg Siedlungsschwerpunktes und fuhrt zu einer weitere
Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen anteder Lage.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeiat

Die S-Bahnhaltestelle Ruopigen dient aufgrund ihrgelraur der lokalen Erschliessung. Eine Vernetzund@uslinien
fehlt. Die Anbindung mit direkten Fuss- und Veloweged Veloabstellplatzen sowie einem Bikesharing-Angédiot
sicherzustellen.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Die Zweckmassigkeit dieser Haltestelle ist im RahmenGksamtprojekts DBL zu diskutieren und definieren.eZ2u b
trachtende Aspekte sind u.a.: Fahrplankonzept mit Saéngen und Auswirkungen, Rollmaterialbedarf, Potenzidlzu-
abnahme, etc.

| Offentlicher Verkehr



Kanton Luzern 189
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

OV-3.34C

Luzern, S-Bahnhaltestelle Giitsch-Kreuzstutz

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Stadtteil im Bereich Gutsch/Baselstrasse/Kreuzggitdicht bebaut und im Schnittpunkt verschiedener-Ve
kehrsachsen gelegen. Die Erreichbarkeit des Gebietsenit@V ist aus allen Kantonsteilen deutlich umstéandlicher. bz
dauert langer als mit dem MIV (Umweg Uber Bahnhof Luzemwischen ergénzt durch Bushubs in Emmenbricke un
Littau mit Anschlissen). Ein Argument fur den Beibiebad Buslinien via Autobahn anstelle der Anbindung déese
auf die S-Bahn ist, neben der teilw. mangelnden Kapagitétche mit dem DBL geldst sein wird), die Erreichbades
Gebiets Gitsch-Kreuzstutz.

Ziel der neuen S-Bahn-Haltestelle Giitsch-Kreuzsttigginerseits die bessere Erreichbarkeit des umliegerigdltteils,
andererseits eine multimodale Vernetzung mit am Kamptunkt Kreuzstutz in alle Richtungen verkehrendesliBien
und Bike- und Carsharing-Angeboten. Zudem kann die S-iBahestelle Giitsch-Kreuzstutz je nach Fahrplangefiige
optimaler Umsteigepunkt zwischen den Korridoren SutSeetal und Luzern West, mit grosser Reisezeiteinspar
sein. Und nicht zuletzt soll mit der neuen S-Bahn-Hgdtleseine stadtebauliche Aufwertung einhergehen, untéarhin-
derung einer Gentrifizierung.

Massnahme

Die neue S-Bahnhaltestelle Gitsch-Kreuzstutz in Luzedwan den S-Bahn-Linien Richtung Wolhusen, SursdeSee-
tal sowie in Verbindung mit dem DurchgangsbahnhokttmuZDBL) auch Richtung Ebikon-Baar bedient und ermdglicl
attraktive Umsteigebeziehungen zum Bussystem in die Rigein Emmenbricke, Littau, Kantonsspital (grésster b
geber in der Zentralschweiz), Ebikon, Innenstadt urekbruSid. Sie ist im Zusammenhang mit dem Durchgangsbir
Luzern realisierbar.

Planung und Umsetzung Kosten
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Projektierung:  offen 70 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: offen Genauigkeit:
Inbetriebnahme: offen Stand: 12.2004

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie neue S-Bahnhaltestelle ermdglicht dem dichten IS8regsgebiet im Bereich Gutsch-Kreuzstutz einen darekind
attraktiven Anschluss an das nationale Bahnnetz und stetftadas Uiberlastete Strassenverkehrssystem. Eine Entle
stung des Bussystems mit leistungsstarker und zuverkisBighn kann zudem erreicht werden.

fDie neue S-Bahnhaltestelle verbessert die Erschliessineg Siedlungsschwerpunktes und fuhrt zu einer weitere
Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen antesder Lage.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeiat

Die S-Bahn-Haltestelle Gitsch-Kreuzstutz dient aufgiiured Lage der lokalen Erschliessung sowie der Verngtmuit
vorbeifihrenden Buslinien in alle Richtungen. Die Adbhg mit direkten Fuss- und Velowegen und Veloabstgitph
sowie einem Bike- und Carsharing-Angebot ist siclstetien.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Die Zweckmassigkeit dieser Haltestelle ist im RahnesnGkesamtprojekts DBL zu diskutieren und definieremeZu
trachtende Aspekte sind u.a.: Fahrplankonzept mit Saéhgen und Auswirkungen, Rollmaterialbedarf, Potenzidlzu-
abnahme, etc.Adiese Haltestelle durfte sehr sinnvoll, aber aufgraed anzunehmenden Zugszahlen und der damit
verbleibenden Kapazitat schwierig zu realisieren sein.

Die S-Bahn-Haltestelle Kreuzstutz bringt einen gré&ssslutzen, wenn an ihr sowohl Richtung Ebikon als &ichtung
Kiissnacht durchgebundene Ziige halten kdnnen (siehe MassnalV-5-4C).
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OW-3.44C

Luzern, S-Bahnhaltestelle Paulusplatz

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Stadtteil im Paulusplatz/sidliche Neustadt ist diagkthdut und im Schnittpunkt verschiedener Verkehrsachsde-g:
gen. Die Erreichbarkeit des Gebiets mit dem 6V ist das &lantonsteilen deutlich umsténdlicher bzw. daueridér als
mit dem MIV (Umweg Uber Bahnhof Luzern.

Ziel der neuen S-Bahn-Haltestelle Paulusplatz igrseits die bessere Erreichbarkeit des umliegendewlt&tils, ande-
rerseits eine multimodale Vernetzung mit am KnotenpuR&ulusplatz in alle Richtungen verkehrenden Buslioigsh
Bike- und Carsharing-Angeboten.

Massnahme

Die neue S-Bahnhaltestelle Paulusplatz in Luzern witthragig vom Fahrplankonzept, von den S-Bahn-LinienwRight
Wolhusen, Sursee und Seetal sowie evtl. in Verbigduit dem Durchgangsbahnhof Luzern (DBL) auch Rickiikgn-
Baar bedient und erméglicht attraktive Umsteigebeziepen zum Bussystem in die Richtungen Emmenbriicke, Kriel
Horw und Innenstadt. Sie ist im Zusammenhang mit demcllgangsbahnhof Luzern realisierbar, wobei deren Lage |
der heutigen Zufahrt zur Bahnhofhaltamit geringerem Nutzert oder in Tunnellage in der Zufahrt zum D8hit sehr
hohem Nutzent noch zu klaren sein wird).

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierurg: offen 70 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: offen Genauigkeit:

Inbetriebnahme: offen Stand: 12.2004
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie neue S-Bahnhaltestelle erméglicht dem dichten IBregsgebiet im Bereich Paulusplatz einen direkten undagttr
tiven Anschluss an das nationale Bahnnetz und entlastsrilbarlastete Strassenverkehrssystem. Eine Entlastung
Bussystems mit leistungsstarker und zuverlassiger Bahm kaglem erreicht werden.

fDie neue S-Bahnhaltestelle verbessert die Erschliessimeg Siedlungsschwerpunktes und fiihrt zu einer weitere
Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen antzder Lage.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomei

Die S-Bahn-Haltestelle Paulusplatz dient aufgrund ihagre der lokalen Erschliessung sowie der Vernetzungonbei-
fuhrenden Buslinien in alle Richtungen. Die Anbindmigdirekten Fuss- und Velowegen und Veloabstellplatmmie
einem Bike- und Carsharing-Angebot ist sicherzustellen.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Die Zweckmassigkeit dieser Haltestelle ist im RahmenGksamtprojekts DBL zu diskutieren und definieren.eZzu b
trachtende Aspekte sind u.a.: Fahrplankonzept mit Saéngen und Auswirkungen, Rollmaterialbedarf, Potenzialzu-
abnahme, etc./Adiese Haltestelle dirfte bzgl. Potenzial sehr sinns@ith. Aufgrund der anzunehmenden Zugszahlen
und der damit verbleibenden Kapazitat sowie der bautestinén Integration diirfte sie in der Zufahrt zum DBL sehr
schwierig zu realisieren sein und in der Zufahrt zur Bafsttalle dirfte der Nutzen vergleichsweise bescheiden se
unter der Annahme, dass ein Grossteil der Zlge als Durchniegselurch den Durchgangsbahnhof gefiihrt werden
wird.
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OV-3.54C

Horw, S-Bahnhaltestelle Horw See

Nationale Planung

Referenznummer
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Gebiet sidlich des Bahnhofs Horw steht vor einessgio Entwicklung mit dem Ausbau des Campus Horw und d
Transformation des Kieswerkareals. Im Leitbild sowie im @mzept LuzernSid wurde eine neue S-Bahn-Haltestel
Horw See definiert.

Das Gebiet soll durch die neue S-Bahn-Haltestelle I$emvbesser erschlossen werden.

Massnahme

Das Grundkonzept Luzern Sid sieht eine neue Haltedt@lrw See (Ennethorw) vor. Die Haltestelle ersektidie dort
angedachte verdichtete Siedlung, bedient den Standortwieiter wachsenden Hochschule Luzern und ist aufgrerd
Néhe zum Naherholungsgebiet am See optimal fur Fteidzungen.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung:  Machbarkeitsabklarungen erfolgt (2018 13.6 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: offen Genauigkeit: +/50%
Inbetriebnahme: offen Stand: 12.2019

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie neue S-Bahnhaltestelle erméglicht dem Schliissdléteav See (S-4.12) einen direkten und attraktiven Ahsssh
an das nationale Bahnnetz und entlasten das UiberlastetesSénverkehrssystem.

fDie neue S-Bahnhaltestelle verbessert die Erschliessmeg Siedlungsschwerpunktes und fiihrt zu einer weiiere
Konzentration von Einwohnern und Arbeitspléatzen iemrfaum der Agglomeration.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeiet

Die S-Bahn-Haltestelle Horw See dient aufgrund ibagre der lokalen Erschliessung. Eine Vernetzung mslinBan ist
aufgrund des Busliniennetzes wenig zweckmaéssig. Dienduning mit direkten Fuss- und Velowegen und VeloahdtaH
zen sowie einem Bikesharing-Angebot ist sicherzusiell

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fMachbarkeitsstudie S-Bahn-Haltestellen Luzern SteghdfHorw See (mrs, 2019)

Bemerkungen / Hinweise

Die Zweckmassigkeit dieser Haltestelle ist im RahmenGksamtprojekts DBL zu diskutieren und definieren.eZzu b
trachtende Aspekte sind u.a.: Fahrplankonzept mit Sadngen und Auswirkungen, Rollmaterialbedarf, Potenzialzu-
abnahme, etc. Der VVL beurteilt die Zweckméssigke#iattiHaltestelle als negativ (vgl. Kap. 10.3.6 im gjrannten
Bericht).
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OV-4-4C

Abstellanlagen Dierikon

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit der Realisierung des Durchgangsbahnhof Luzern)(§i&d. die Abstell- und Service-Anlagen im Bahnhof huzer
trieblich nicht mehr effizient erreichbar und fir diteigenden Zugszahlen zu klein dimensioniert.

Damit der DBL seinen vollen Nutzen entfalten kann urgeietrieblich effizient zu- und weggefuhrt bzw. gektamd
geschwacht werden kdnnen, benétigt esDierikon entsprechende Abstellanlagen. Dazu wurdeersiSBB unter Einbe
zug von Kantonsstellen ein umfangreiches Variantenstadjestartet, das im Laufe des Jahres 2020 abgeschlossen
wurde inkl. anschliessende Information der Behérden, @aigentimer und Offentlichkeit.

Massnahme

Erstellung von Abstellanlagen mit rund 13 Abstellgleisit bis zu4A00 m Abstelllange, kleinen Serviceeinrichtungen u
Personalgebaude.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: in Arbeit ca. 70 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: abgestimmt auf DBL Genauigkeit: -

Inbetriebnahme: abgestimmt auf DBL Stand: 02.2021
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie neuen Abstellanlagen sind eine Voraussetzung fig 8teigerung des Bahnangebots im Zusammenhang mit di
Durchgangsbahnhof Luzern. Damit kann die Kapazitat desifoMeasteigende Nachfrage angepasst werden, was e
modale Verlagerung zum 6V bewirkt. Dies flihrt zu Verbesggn im Fuss- und Veloverkehr, einer besseren Interr
dalitat und beeinflusst die Mobilitatsnachfrage posiDurch die Verschiebung der Verkehrsleistung auf die Eaimm
die Verkehrssicherheit markant erhéht werden. Durcim dgwonnenen Freiraum kdnnen die Strassen sicherdafies
tet werden, insbesondere fiir den Fuss- und VeloverkBlank der Verlagerung des Verkehrs auf die Bahn kann de
Ausstoss von Luftschadstoffen und £&0Owie die Emission von Larm verringert werden.

fDie Standortwahl der Abstellanlagen im Bereich bzw. andRastehender Siedlungsgebiete ermdglicht eine mog-
lichst geringe Beeintrachtigung bestehender Sieddstigikturen. Die Abstellanlagen liegen nicht im unniiitgen
Bereich von Bahnhofen, in deren Umfeld die innereditdhtung eine hdhere Prioritéat geniessen wiirde fédshenin-
tensive Abstellanlagen.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeict
Keine

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Projekt in Arbeit; dabei ist u.a. zu beachten:

fEs sollen Anlageoptimierungen gepruft werden, z.Bmsghutzbauten mit integrierten Solaranlagen
fBei Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen sind diedeompensieren.
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OW-54C

Weitere Infrastrukturergéanzungen in Abhangigkeit zu AS2040 (noffen)

Nationale Planung

Referenznummer

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit der Inbetriebnahme des Durchgangsbahnhofs Luzern (DBiek im Raum Luzern deutlich mehr Zlge verkehre
Damit die Kapazitat des DBL effektiv genutzt und eiagimale Wirkung erzielt werden kann, missen zuséatzlicfra-
strukturausbauten getétigt werden, bspw. Doppelspuren Bahnhofsausbauten.

Massnahme

Die konkreten Massnahmen sind abhéngig des zu bestimmendgebdtskonzepts und der finanziellen Mdglichkeite!
im Rahmen der Ausbauschritte. Es zeichnen sichridigdlassnahmen im Agglomerationsraum ab:

fDoppelspur zwischen Littau und Malters (oder Teilabgth
fEinbindung Kussnachter-Linie in DBL

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: Genauigkeit:
Inbetriebnahme: Stand:

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fDie genannten Ausbauten sind eine Voraussetzung fir $ieigerung des Bahnangebots im Zusammenhang mit d
Durchgangsbahnhof Luzern. Damit kann die Kapazitat desifiMMeasteigende Nachfrage angepasst werden, was e
modale Verlagerung zum 6V bewirkt. Dies flhrt zu Verbessgen im Fuss- und Veloverkehr, einer besseren inoer
dalitdt und beeinflusst die Mobilitdtsnachfrage posiurch die Verschiebung der Verkehrsleistung auf die Baimm
die Verkehrssicherheit markant erhéht werden. Durcm dgwonnenen Freiraum kdnnen die Strassen sicherdafies
tet werden, insbesondere fir den Fuss- und VeloverkBank der Verlagerung des Verkehrs auf die Bahn kann de
Ausstoss von Luftschadstoffen und &0wie die Emission von Larm verringert werden.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeiat
Keine

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise
Umfang der Massnahmen im Ausbauschritt 2040 noch unklar.
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OV-6.1 A-Horizont

Luzern, Bahnhofplatz, Bushaltestellen Durchmesserperronanlage

Kategorie: Multimodale Drehscheiben

» Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
» 1. Generation - -
» 2. Generation - -
» 3. Generation . -
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Agglomerationsprogramm der dritten Generation gehiotteaus, dass der 6ffentliche Verkehr (OV) bis 2035 um
rund 40 Prozent zunehmen wird. Voraussetzung fiir die Beyudlg dieser Zunahme ist ein leistungsfahiges und kttre
tives OV-System. Da nicht bis zur Inbetriebnahme des Dungsgahnhofs zugewartet werden kann, miissen die bes
henden Infrastrukturen bereits in den nachsten Jahren it werden.

Um den offentlichen Verkehr leistungsfahiger und atthaér zu machen, sollen beim Bahnhof Luzern zwei Duesh
serperrons gebaut werden und der Strassenraum so angepassten, dass die gesetzlichen Vorgaben fir das Behir
dertengleichstellungsgesetz BehiG erfillt werden.

Beschrieb der Massnahme

Ein zentrales Projekt ist die Durchmesserperronankgedem Bahnhofplatz. Dank je zwei Perrons pro Richtungéd
den Reisenden mehr umsteigfreie Direktverbindungegedioten werden.

Dadurch kann die Kapazitat des Busverkehrs im gesamtdorAgmationsraum Luzern gesteigert werden. Dank der R
duktion von Abbiege- und Einmindungsmandvern kann aielvdrkehrssicherheit erhoht werden. Als Witterungs-
schutz werden bei den neuen Busperrons B und F Eizledd geprift. Des Weiteren soll gepriift werden, wo n&ite-
gelegenheiten sinnvoll und mdglich sind. Dartber bgsollen die umgebauten Haltestellen die Vorgaben adrirgler-
tengleichstellungsgesetzgebung erflillen.

Die Durchmesserperronanlage beansprucht mehr Fladsejia heutigen Anlagen. Damit die Fuss- und Veloqugru
beim bahnhofseitigen Briickenkopf der Seebriicke beiltehaind normengerecht ausgebaut werden kann, muss die
Seebriicke auf der Ostseite verbreitert werden.

Machbarkeit

Die Machbarkeit der zwei Durchmesserperron inkletdlachung, der Beibehaltung sowie normgerechte Austheu
Fuss- und Veloquerung beim bahnhofseitigen BriickenkepBeebriicke und der Verbreiterung der Seebriickedauf
Ostseite, wurde in verschiedenen Machbarkeitsstudied einem 1. Vorprojekt aufgezeigt.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die multimodalen Drehscheiben sind benutzerfreundbeisgestaltet.
Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkahredassig.

Bezug zum Handlungsbedarf Ungeniigende Businfrastruktur beim Bahnhof Luzern, Reisezkiste OV

Bezug zu den Teilstrategien ~ fOW-2 «Multimodale Verkniipfung stérkens»
fOV-3 «RBus-Netz ausbauen» (hoher Bevorzugungsstandard in Ra)s-N
fO\4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aakgest

Bezug zu anderen Massnahm« O\+1-4R «Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahren HeiminadEbikon»
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kdnnen der offentliche Verkehr uaedflss- und Veloverkehr geférdert werden. Das
Zentrum wird besser und zuverlassiger erreichbar, ddsAigebot kann ausgebaut werden. Die Reisezeit ka
verringert werden.

WK2 Die OV-angebundenen Wohn- und Arbeitszonen kénndgeavertet werden. Durch die Starkung des OV wirc
die Siedlungsentwicklung auf Zentren und Achsen kamiezh

WK3 Die Massnahmen zugunsten des OV und des Langsamverkatgsrbgine Verbesserung der Verkehrssicher-
heit mit sich.
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WK4 Die angestrebte Veranderung des Modalsplits aufgrundrdederung des 6ffentlichen Verkehrs und die Attre
tivierung des Fuss- und Veloverkehrs bringt einesaligine Verbesserung der Larm- und Luftbelastung.

Zustandigkeiten

Federfihrung
Kanton Luzern, vif

Beteiligte Stellen
Stadt Luzern, VVL

Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:

fMachbarkeitsstudie «Uberdachung weiterer Bushalte-
stellen» (Verfasser: Peba Architekten vom 29.06.201

fVorprojekt/Machbarkeitsstudie Bushaltestellen Durch
messerperronanlage vom 12. Marz 2018

fMachbarkeitsstudie Fussgéangerstreifen sidlich der S
briicket Beurteilung Varianten (Verfasser: INGE LOAK

Bau- und Finanzreife

Projektierung: 2022
Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2023
Finanzierungsplan: 2023
Baubeginn: 2024
Inbetriebnahme: 2025

vom 18.01.2018) Reifegrad: 1 2
fAnpassung Seebriicke, Variante 4. Partieller Steg, ve
tieftes Gestaltungskonzept (Verfasser: Eduard Imhof
Zwahlen+Zwahlen vom 30.07.2019)
Weitere Planungsschritte:
fUberarbeiten Vorprojekt Bushaltestellen Durchmesse
perron inkl. Uberdachung der Bushaltestellen, Fussk |
Veloguerung beim bahnhofseitigen Briickenkopf der
Seebriicke, Anpassung Seebriicke mit kurzer Plattfor
fBauprojekt
Planungsstand: 1 2 3
Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit
Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

Keine Information

Vororientierung

Zwischenergebnis

Festsetzung (zwingend bei A)

Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.
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Kosten

Kosten

6-1ii[iii &E vl v AloX Dt"s§X
Genauigkeit: +/-30%

Stand: 07.2019

Finanzierung

Anteil Bund 35%
Anteil Kanton 55%
Anteil Region %

Anteil Gemeinde(n) 1096

Fr.

Fr.
Fr.

Fr.

* Die Stadt ist verantwortlich fiir die Finanzierung deger-

dachung.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fStadt Luzern, K2 Luzern, Bushaltestellen Durchmesserpartage, Technischer Bericht, Entwurf, 30.04.2021

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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OV-6.2 B-Horizont

Ausbau Multimodale Drehscheibe Waldibriicke

Kategorie: Multimodale Drehscheiben

Bestandteil friilheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -

2. Generation - -
3. Generation - -

Ausgangslage Bus am Bahnhof Waldibriicke mit ErschliessdiigsBus 300m, Bahn 1 km (Linie 111, seit Fahrplan
wechsel Dezember 2017 in Betrieb, rot dargestellt.

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Seetalstrasse stellt fur die kiinftige Siedlungserdwiy eine wichtige Achse dar. Zwischen 2010 und 208D ein
Beschéftigten- und Bevolkerungswachstum von 50% progriesdt Der Bahnhof Waldibriicke ist Haltepunkt der S9
(Luzernt Hochdorft Lenzburg), erschliesst einerseits das Wohn- und Gewelfiet und stellt andererseits einen Umr
steigepunkt auf das Busnetz dar. Zwei Buslinien bedienetetdan Bahnhof Waldibriicke: Die Linie 40 vom Seetalp
her und seit Dezember 2017 zusétzlich die Linie 11daosRontal. Die beiden Linien wenden ber bestehendesKr
verkehre (Feldmattstrasse, Rueggisingerstrasse), wassonabere fur die Linie 111 erhebliche Leerfahrten zugé&o
hat. Neben der Wendesituation weist der Bahnhof Walddike auch bezilglich Gestaltung und Attraktivitat der Zu-
gangs-/ und Umsteigewege Aufwertungspotenzial auf.

Mit dem OV-Verkniipfungspunkt Waldibriicke sollen folge@itde verfolgt werden:

fAnbindung der kiinftig dicht besiedelten Gebiete an die SaBahp. Aufwartskompatibilitat fur spatere Entwick-
lungsszenarien

fStarkere Verkniipfung des Systeme Bus und Bahn

fNutzung der Systemvorteile der Bahn (Komfort, Zuverlassigke
fBehindertengerechte Haltestelleninfrastruktur

fAttraktive und sicher Umsteige- und Zugangswege
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Massnahme

Infrastruktur Verknupfungspunkt BahhBus: Umgestaltung Bahnhofbereich zur optimalen Verknigpfeon Bahn und
Bus und zwischen den Buslinien (Optimierte Haltestelhordnung unter Berlicksichtigung des Perronzuganeis Gl
und der Fahrbahnquerung sowie Wendemdéglichkeit schaffen

Machbarkeit
Im Rahmen des Vorprojekts nachzuweisen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild fIm verkehrlichen Bereich des Zukunftsbildes sind attv@ktUmsteigemdglichkeiten
ein wichtiger Baustein, um den angestrebten hoheren&heil zu erreichen. Zu-
gleich starkt der Ausbau von OV-Verkniipfungspunkten anriditigen Orten die
koordinierte Entwicklung von Siedlung und Verkehr.

Bezug zum Handlungsbedarf fUngenugende Verknipfung an Bahnhaltestellen
Bezug zu den Teilstrategien  fOW-2 «Multimodale Verkniipfung stérkens»

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Das Konzept fiihrt insbesondere zu einer starken Vedyasg der OV-Erreichbarkeit aus dem Agglomeratior
gurtel ins Zentrum, mit den entsprechenden Umsteigepatialen zum OV. Dieses Konzept bedingt die Aufw
tung der Umstiegsbahnhéfe zu intermodalen DrehscheibeteDwird auch die Situation flr den LV stark ver
bessert (u.a. mit attraktiven B+R-Abstellplatze) und diégaBn gestarkt.

WK2 Mit dem Umstiegsbahnhof entsteht ein attraktiv erscldeses Gebiet. Es erfolgt eine zweckmassige Abstim:
mung von Siedlung und Verkehr, indem die Siedlungsiektung an diesen Bahnhofen konzentriert wird und
mit diesen Anstrengungen zur Siedlungsentwicklung riaicén auch der Zersiedelung entgegengewirkt wird.
Durch flankierende gestalterische Massnahmen werden dienBafisgebiete zudem zu attraktiven 6ffentlicher
Raumen aufgewertet.

WK3 Durch das hohe Verlagerungspotenzial auf den OV besiaktindirekte Wirkung auf die Verkehrssicherheit.

WK4 Auch auf die Umwelt hat die Massnahme eine positive Wirlaufgrund der Beeinflussung des Modal-Splits
zugunsten des OV.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif BUWD DS, Transportunternehmen (TU), VVL, Gemeinderitsath, Ge-
meinde Emmen
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Realisierung

Planungsstand

Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2021
fVorstudie2020 Plangenehmigung/ Baubewilligung: ab 2023
Finanzierungsplan: ab 2023
Weitere Planungsschritte: Baubeginn: ab ca. 2028
fVorprojekt Inbetriebnahme: ab ca. 2029

Planungsstand: 1 2 3

Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
* Keine Information

» Vororientierung

e Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc

troffen

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

5'000'000 Fr. (exkl. MWSt.) Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/-50% Anteil Kanton* % Fr.

Stand:01.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n)* % Fr.

*Kostenteiler zwischen Kanton und Gemeinde noch gene
zu definieren. Die Gemeinde wird sich tber die Randstei
Regel beteiligen. Eine Berechnung des Anteils erfolfyt au
Stufe Bau- und Auflageprojekt.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Planungsstudie Bushub Waldibriicke 3120Q0

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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Ow7.1 A-Horizont

Busbevorzugung, K15 Emmen, Anschluss Emmen Nord

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation: NrOW11.1I 1061.2.059 | B
3. Generation: Nr. OV-9.BA 1061.3.058 | A

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Im Bereich des Autobahnanschlusses Emmen-Nord sindspnslere in den Hauptverkehrszeiten regelmassig Versp
tungen beim strassengebunden OV zu verzeichnen (u.dinBusaus Rothenburg / Rain). Ziel ist es, den Busverikehr
diesem Gebiet zuverlassig auszugestalten.

Beschrieb der Massnahme

Auf dem Abschnitt Autobahnanschluss Emmen Nord (exklKireisel Bosfeld in Emmen werden Massnahmen zur Bl
bevorzugung sowie eine Radverkehrsanlage in AbstimmundenitUmbau des Autobahnanschlusses Emmen-Nord
umgesetzt (7/8-Anschluss, Federfihrung ASTRA). ZudemésLarmschutzwand zum Schutz der Geb&aude auf der
Westseite vorgesehen.

Machbarkeit

Die Machbarkeit wurde mit dem Vorprojekt aus dem Jahr®28dchgewiesen. In Richtung Autobahnanschluss wird €
kombinierter Bus-/Radstreifen erstellt, in Gegenrialguist ein Radstreifen vorgesehen. Die Abstimmung it de
ASTRA-Projekt erfolgt in der nachsten Projektphase.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Verbessafarighrssicherheit und Erhé-
hung des Fuss- und Veloverkehr-Anteils, der strassmmgdene OV wird bevorzugt
und verkehrt zuverlassig.

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modalspliiender Abstimmungsbe-
darf zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln (OV,, IAWY), Reisezeitverluste
OV, attraktive Infrastruktur fur den Veloverkehr

Bezug zu den Teilstrategien  f G\4 «Verkehrssicherheit erh6hen und Unfallschwerpunsa@ierens»
f O\+4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlissig aukgesta
f FVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz reaisier

Bezug zu anderen Massnahmi Umbau des Autobahnanschlusses Emmen-Nord
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kénnen der 6ffentliche Verkehr und\tidoverkehr gefordert werden. Die Zuverlassig-
keit des Bussystems im Entwicklungsraum LuzernNord wirchdiie geplante Busbevorzugung verbessert.

WK2 Die Koharenz des Strassennetzes im Bereich des Autabachlusses wird durch eine abgestimmte Planung
der Massnahmen fiir den OV sowie der Infrastruktur fur den MIVdemVeloverkehr verbessert.

WK3 Die Verkehrssicherheit wird durch die auf diesem Abstlgeiplante Radverkehrsanlage erhéht.

WK4 Die Umweltbilanz verbessert sich und der Ressouradmaach reduziert sich durch die Férderung des OV ul
des Veloverkehrs sowie den flissigeren VerkehrsdbRie Forderung des OV und des Veloverkehrs tragt zu
Verringerung der Larmemissionen bei.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinde Emmen, ASTRA

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2021-2023

fVorprojekt 2010/2013 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2025

fKostenschéatzung 2016 Finanzierungsplan: 2026
Baubeginn: 2027

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2028

fProjektierung
Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

» Vororientierung
Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

Afoiifiilt &E& vl v AloX Dt"sSX Anteil Bund 35% T[i1é6n-nii

Genauigkeit: +/50% Anteil Kanton 65% T[6AG[ATI

Stand: 2016 Anteil Region 0% 0 Fr.
Anteil Gemeinde(n) 0% 0 Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm der Kantonsstrassei®20022, Projekt Nr. 211

fKanton Luzern, K 13 Knoten Emmen-Littau (Seetalplatz) eistungssteigerung Gesamtverkehrssystem LuzemrKe
nenplatz bis Rothenburg, Technischer Bericht, Vorptogk 03.2010

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTVIin15Z €& v u( Ze¢ 1AX ep( ZES v p( <v}s WFlIv D eev Zu
fAktuelleO\:Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:00-8:00; ohnesviabme): 27

fAktuelle OV-Frequenz wéhrend des ganzen Tages (ohseridame): 298

fBetroffene Knoten: 2

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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OW-7.2 A-Horizont

Busbevorzugung, K15a Rothenburg, Knoten Butzibadkutobahnanschluss A2

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: Nr. OV-9.3B 1061.3.064 | B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Im Bereich des Autobahnanschlusses Rothenburg sibésandere in den Hauptverkehrszeiten regelmassig Veuspa
gen beim strassengebunden OV zu verzeichnen (BuRltteenburg t Emmenbriicke). Damit die Anschlusspunkte zw
schen Bus und Bahn beim SBB-Bahnhof Rothenburg trotgéerahrleistet werden kdnnen, soll der Verkehrsflust en
lang der K 15a (Stationsstrasse) durch Busspuren bestbtemit Lichtsignalanlagen gesteuert und in Spitzendan
dosiert werden.

Beschrieb der Massnahme

Auf dem Abschnitt Einmindung Butzibachstraggatobahnanschluss Rothenburg (exkl.) werden MassnahmeBuasi
bevorzugung inkl. Verkehrsmanagementmassnahmen umgesetzt.

Machbarkeit
Im Vorprojekt nachgewiesen.
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Zweckmassigkeit

Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkaklwvedéssig. Abstimmung des
Gesamtverkehr und Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modalspliiender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehtemif OV, MIV, FVV) und andt
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Reisezeitverluste fur den OV

Bezug zu den Teilstrategien  f O\ 4 «Ergéanzendes Busangebot stiarken und zuverlassig aulsgesta
f MIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkfahig erhalten»

Bezug zu anderen Massnahmi --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Die Zuverlassigkeit des Bussystems im Entwicklungstazern Nord wird durch die geplante Busbevorzugur
verbessert.

WK2 Die Standortattraktivitéat des Bahnhof Rothenburg und dekustrie- und Gewerbegebiets wird durch den Bat
Busspur aufgewertet.

WK3 Die Massnahmen zugunsten des OV und des Fuss- und Xkabkebringen eine Verbesserung der Verkehrs:
cherheit mit sich.

WK4 Die Umweltbilanz verbessert sich und der Ressourcdmmaach reduziert sich durch den fliissigeren Verkehr
ablauf.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinde RothenburdASTRA

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 20202022

fVorprojekt 2017 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2023
Finanzierungsplan: 2024

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2025

fBauprojekt und Projektbewilligung

Planungsstand: 1 2 3

Inbetriebnahme:

Reifegrad: 1 2

2027
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
Keine Information
Vororientierung
Zwischenergebnis
Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Durch den Ausbau werden rund 1'60G Rruchtfolgefla-
chen (FFF) beansprucht.

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten

o—Tii[ill &E vl v AloX Dt"s§X
Genauigkeit: +/50%

Stand: 01.2018

Finanzierung

Anteil Bund 35% Fr.
Anteil Kanton 65% Fr.
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, Projekt Nr. 122

fVorprojekt vom 20.10.2017

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Ach TAX spu( ZES v p( <v}3 v ~}Zv D eev Zu W

fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:

@D:8hne Massnahme): 8

fAktuelle OV-Frequenz wéhrend des ganzen Tages (ohseridame): 148

fBetroffene Knoten: 4
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen
=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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OW7.3 A-Horizont

Busbevorzugung, Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: OV-9.48A 1061.3.072 | A

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

In der Planung und Entwicklung von LuzernSid wird detiden Achse Nidfeld- und Arsenalstrasse die Funidioer
Zentrumsachse zugewiesen. Als Ruckgrat von LuzernShcei&edeutung sowohl verkehrsaus auch siedlungsorien-
tiert zentral.

Die Nidfeld- und Arsenalstrasse gehéren auch zukinétig Basisnetz von LuzernSid mit den heutigen velicbien
Funktionen. Verstarkt wahrnehmen muissen sie Erschliesfumkfsonen sowie die Funktion als wichtige Achse des &
fentlichen Verkehrs.

Beschrieb der Massnahme

Bearbeitungsperimeter des VBGK ist die Nidfeld- / maitstrasse vom Knoten Arsenal- / Eichwaldstrasse indéfobis
zum Knoten Mattenhof.

Die Bearbeitungsthemen bzw. Schwerpunkte sind insbesanBusspuren fiir den 6ffentlichen Verkehr.

Machbarkeit
VBGK Arsenal- / Nidfeldstrasse, Stand 6.12.2017
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Zweckmassigkeit

Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkahredassig. Abstimmung des
Gesamtverkehr und Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FviWlodalsplit, laufender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehtemif OV, MIV, FVV) und ande
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Reisezeitverluste fiir den OV
Bezug zu den Teilstrategien  f O\4 «Ergéanzendes Busangebot stiarken und zuverlassig ausgesta

Bezug zu anderen Massnahme fG\W5.1-4A «Kriens, Umgestaltung StidAllee, ArsenatHeMistrasse»

(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Die Zuverlassigkeit des Bussystems im EntwicklungstazernSud wird durch die geplante Busbevorzugung

verbessert.
WK2 -

WK3 -

WK4 Die Umweltbilanz verbessert sich und der Ressourcdmmaech reduziert sich durch den fliissigeren Verkehr

ablauf.

Zustandigkeiten

Federfiihrung
Stadt Kriens

Beteiligte Stellen
LuzernSad, vif, wl

Realisierung

Planungsstand

Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2024

fKonzeptstudie StdAlle Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2026

fVBGK Arsenals-/ Nidfeldstrasse Finanzierungsplan: 2026
Baubeginn: 2026

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2027

fVorprojekt

fBauprojekt Reifegrad: 1 2

fAusfihrungsprojekt

Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

» Vororientierung
« Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

5'5600'000 CHF exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/-30% Anteil Kanton % Fr.

Stand: 03.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde 65% Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKonzeptstudie SudAlle (2018)
fVerkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept Arseniidfeldstrasse (2017)

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher ds Jv ifi : ZE v u( Ze¢ TAX ep( ZESDveen(Zv PV viA[iXiv
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@D;8hne Massnahme): 12

fAktuelle OV-Frequenz wéhrend des ganzen Tages (ohssridame): 228

fBetroffene Knoten: 5

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinwese
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Ow7.4 B-Horizont

Busbevorzugung K17 Ebikon, Grenze Stadt Luzebehachenweid

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation: Nr. M18.2b1

2. Generation: Nr. OV-11.1e 1061.2.052 | B

3. Generation: Nr. OV-9.38 1061.3.062 | B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielseting

Ausbau der Bushaltestellen Hiinenberg und St. Klemens fissdg&em (Rapidbusse, Doppelgelenk). Busbevorzugur
und optimieren der Leistungsfahigkeit der Busliniddpassung GNP inkl. optimieren der Radverkehrsanlagéerur
besserung der Sicherheit fir den Langsamverkehr.

2005 hat die Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vifiptda Luzern zusammen mit den Gemeinden ein Betrieinsl-
Gestaltungskonzept Rontal erarbeitet, der nach wie Jsridergeordnetes Leitkonzept dient und seitdem sciwgise
umgesetzt wird.

Der Strassenzug von Maihof bis Gisikon wurde damalsairakteristische Abschnitte unter Berlicksichtigung dedsi
lungsplanerischen Entwicklungen unterteilt, um daraus Rnolel und spezifische Massnahmen zu definieren. Der Ab
schnitt vom Maihof bis Schachenweidstrasse (Gegenstand/dgsrojekts) wurde als "enger, stadtischer Querschnitt
mit 2 x 1 Fahrsteifen und Radstreifen in beide Richtungltakterisiert. Im Gestaltungskonzept wurde vorgesphita
der Strassenquerschnitt zugunsten der Radfahrer leiahterbreitern.
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Beschrieb der Massnahme

Ausbau der Bushaltestellen fiir RBus-Standard, KorrektsiGi¢P und Optimierung der Radverkehrsanlage und der"
kehrssicherheit. Die Bushaltestelle Hiinenberg wird aufdreiner neuen Zufahrt fir eine neue Wohniberbauung voi
zeitig auf den RBus-Standard umgebaut.

Machbarkeit

Massnahme ist im Zusammenhang mit einer Strassensargegeplant. Die Machbarkeit wurde mit dem Vorprdjelaf-
gezeigt.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkaehredassig.
Bezug zum Handlungsbedarf Reisezeitverluste

Bezug zu den Teilstrategien ~ fOW-3 «RBus-Netz ausbauen» (hoher Bevorzugungsstandard in RB1x)s-N
fOV-4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig aukgesta

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kénnen der offentliche Verkehr uedFlss- und Veloverkehr geférdert werden. Das
Zentrum wird besser und zuverlassiger erreichbar, ddsAdgebot kann ausgebaut werden. Die Reisezeit ka
verringert werden.

WK2 Die OV-angebundenen Wohn- und Arbeitszonen kénndgeavertet werden. Durch die Starkung des OV wirc
die Siedlungsentwicklung auf Zentren und Achsen komizzh

WK3 Durch diese Massnahme und den gleichzeitigen Ausbau deeRaidvsanlagen resultiert eine deutliche Ver-
besserung der Verkehrssicherheit gegeniiber heute, wlo der M1V, der strassengebundene OV sowie die V
fahrenden die Fahrspuren teilen.

WK4 Die angestrebte Veranderung des Modalsplits aufgrundrdederung des o6ffentlichen Verkehrs und die Attre
tiverung des Langsamverkehrs bringt eine allgemeiedo&sserung der Larm- und Luftbelastung.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Ebikon

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 20232026

fSanierung Bushaltestelle K 17Hinenberg als vorgezc Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
gene Massnahme zusammen mit einem Vorhaben Dr Finanzierungsplan: 2028

ter 2020 umgesetzt.
fVorprojekt Ebikon, Grenze Stadt Luzdar8chachenweid

(exkl.), Anpassung geometrisches Normalprofil, Ptoje
11048, Bauprogramm 19-22 Topf C

Baubeginn: 2028
Inbetriebnahme: 2030

Reifegrad: 1 2
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Weitere Planungsschritte:
fBau- und Auflageprojekt Projekt 11048

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc

» Vororientierung troffen

« Zwischenergebnis

* Fedsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

O[Ali—-111 &E vl v AloX Dt"sX Anteil Bund A9 T—0TAIII

Genauigkeit: +/- 8% Anteil Kanton 0f9 0—-0Brii[ii

Stand: 12.2018 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, Projekt Nr. B2gifft die Anpassung des GNP)

fFur den Strassenabschnitt von der Stadtgrenze biglaitestelle Hiinenberg (Ebikon) liegt ein vereinfashorpro-
jekt (Vorstudie) vor (2017)

fFur die Bushaltestelle Hiinenberg (vorgezogene Massnahegt)ein Bauprojekt (2020) vor.

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicherds Jv ifi : ZE v p( Z+ TAX epu( ZESDvVeep(ZW IV Vi&[Jidv
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@@:80hne Massnahme): 24

fAktuelle OV-Frequenz wahrend des ganzen Tages (ohssridame): 324

fBetroffene Knoten: 3

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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O\W7.5 B-Horizont

Busbevorzugung, K33a: Luzern, Kreuzsttfeschuopis

Kategorie: Verkehrsmanagement (VM)Achse

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm | ARE-Code | Prioritat in fruheren Agglomerationsprogramme

1. Generation: Nr. M18.2b1
2. Generation: Nr. OV-11.1b 1061.2.049 | B

3. Generation: Nr. OV-9.138 1061.3.063 | B

Die Massnahme M 17.6 aus der 1. Generation
in diesem Projektperimeter enthalten und wird
somit vollstandig ersetzt.

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit der Umwandlung der radialen Dieselbuslinie 12 ireddoppelgelenktrolleybuslinie als Durchmesserliniedaim
Nordast der heutigen Linie 8 (Wirzenbach) entsteht dieenRBuslinie 3. Dies bedingt Fahrleitungsbauten und Eime
gestaltung der Bushaltestellen in der Bern-/Luzernersse.

Beschrieb der Massnahme

Der Ausbau des Busangebotes wird zum Anlass genommBalmen eines BGK auch weitere Defizite dieser Stras:
achse zu beheben. Die Ziele des Projekts sind insbesenstabiler Busbetrieb nach RBus-Standard mit zweckoeiss
Buspriorisierungsmassnahmen (insb. im Zulauf zum KnatemzKtutz), Verbesserung der Radverkehrsfiihrung und <
cherheit, Verminderung der Trennwirkung und Verbessgrdar Sicherheit fur den Fussverkehr, Gestaltung des-Stre
senraums zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitét inshdere an den im REK der Stadt Luzern definierten Quartit
zentren und Umsetzung des BehiG-Standards an den Bush#lleste
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Machbarkeit
Wird mit dem Projekt aufgezeigt.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkahredassig.
Bezug zum Handlungsbedarf Reisezeitverluste

Bezug zu den Teilstrategien ~ fOVW-3 «RBus-Netz ausbauen» (hoher Bevorzugungsstandard in RBa)s-N
fOV4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aulsgesta

Bezug zu anderen Massnahmi
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kdnnen der 6ffentliche Verkehr uedruss- und Veloverkehr geférdert werder
Das Zentrum wird besser und zuverlassiger erreichtzs,@V-Angebot kann ausgebaut werden. Die |
sezeit kann verringert werden.

WK2 Die OV-angebundenen Wohn- und Arbeitszonen kénndgeavertet werden. Durch die Starkung des
OV wird die Siedlungsentwicklung auf Zentren und Ach®nzentriert.

WKS3 Durch diese Massnahme und den gleichzeitigen Ausbau deeRadivsanlagen resultiert eine deutli-
che Verbesserung der Verkehrssicherheit gegentbetdieuo sich der MIV, der strassengebundene (
sowie die Velofahrenden die Fahrspuren teilen.

WK4 Die angestrebte Veranderung des Modalsplits aufgrundrdederung des offentlichen Verkehrs und d
Attraktiverung des Fuss- und Veloverkehrs bringt eirgeatieine Verbesserung der Larm- und Luftbel
stung.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Stadt Luzern

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2021-2026

fKantonales Bauprogramm Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027

fMachbarkeitsstudie Finanzierungsplan: 2028
Baubeginn: 2029

Weitere Planungsschritte: gemass Terminplan Inbetriebnahme: 2031

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

Vororientierung
« Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

30[iii—-1i1 &E& vl v AloX Dt"rsX Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton 65% Fr.

Stand: 01.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, Projek6BIr.
fKanton Luzern, Vorprojekt Busschleuse Luzernersty&ssEr

Quantitative Angaben

fVoraussichtlicher DTVIin15ZE& v u( Ze¢ 1AX ep( ZES v p( <v}s WOFNIv D eev Zu
fAktuelle OV-Frequenz in der Morgenspitzenstunde (7:@D:8hne Massnahme): 16

fAktuelle OV-Frequenz wahrend des ganzen Tages (ohssridhme): 270

fBetroffene Knoten: 7

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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OV-7.6 t 7.7 Busbevorzugung B-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Verkehrsmanagement

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage und Ziel

Bei der Zuverlassigkeit des Busbetriebes besteht naehvar grosser Handlungsbedarf: Die Reisegeschwindiigkeit
insbesondere zu Hauptverkehrszeiten, bis auf wenigec&tre im Bereich umgesetzter Massnahmen, in den letdtmn
ren weiter gesunken und Verspatungen und Anschlussk&iiecsbesondere zur abendlichen Hauptverkehrszeit died
Regel.

Der Bus als Verkehrsmittel mit hoher Leistungsfahigselitim Strassenraum so gefiihrt werden, dass er vomithehl
verkehr moéglichst wenig behindert wird.

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkahredassig.

Bezug zum Handlungs- Ungentgende Abstimmung Gesamtverkehr in den Entwigdtdumen, Defizit beim Ver-
bedarf kehrsmanagement, Defizite im Busnetz der KernagglonmmatReisezeitverluste

Bezug zu den Teilstrategiel fO\V4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig ausgesta

Bezug zu anderen Massna --
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
OV-7.64B - Emmen, Riueggisingerstrasse, Kreisel Riieggisingessére Gemeinde i—1ii[ii
/ Mooshdslistrasset Gersagplatz Emmen

Auf diesem Abschnitt werden Massnahmen zur Busbeu
zugung umgesetzt.

Jahr Baubeginnab 2028

OWV7.74B - Kriens/Horw, Schlundt Kreisel Merkur Kanton 3'400[iii

Damit auf der Ringstrasse als wichtige Achse in Lugédr Luzern, vif
eine durchgehende Buspriorisierung erreicht werden

kann, sind entsprechende Massnahmen auf dem Ab-

schnitt Kreisel Schlund Kreisel Merkur notwendig (inkl.
Optimierung Lichtsignalanlagen, Verkehrsmanagement

Jahr Baubeginnab 2028

3-31i[i

Nutzen

WK1 Dank der Massnahmen kénnen der 6ffentliche Verkehr ueidrliss- und Veloverkehr gefordert werden. Das
Zentrum wird besser und zuverlassiger erreichbar, ddsAdgebot kann ausgebaut werden. Die Reisezeit ka
verringert werden.

WK2 Die OV-angebundenen Wohn- und Arbeitszonen kénndgeavertet werden. Durch die Starkung des OV wirc
die Siedlungsentwicklung auf Zentren und Achsen komizzh

WK3 Durch diese Massnahmen resultiert eine deutliche Vesbeasng der Verkehrssicherheit gegeniiber heute, wc
sich der M1V, der strassengebundene OV sowie die dalehden die Fahrspuren teilen.

WK4 Die angestrebte Veranderung des Modalsplits aufgrundrdederung des 6ffentlichen Verkehrs und die Attra
tivierung des Fuss- und Veloverkehr bringt eineeafigine Verbesserung der Larm- und Luftbelastung.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, Projekt Nr. RA6r(s/Horw)

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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OV-7.8 Busbevorzugung C-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Verkehrsmanagement

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage und Ziel

Bei der Zuverlassigkeit des Busbetriebes besteht naetvar grosser Handlungsbedarf: Die Reisegeschwindigkei
insbesondere zu Hauptverkehrszeiten, bis auf wenigecBém im Bereich umgesetzter Massnahmen, in den letdtn
ren weiter gesunken und Verspatungen und Anschlusskricébesondere zur abendlichen Hauptverkehrszeit died
Regé.

Der Bus als Verkehrsmittel mit hoher Leistungsféhigkelitim Strassenraum so gefuhrt werden, dass er vom ithgal
verkehr moéglichst wenig behindert wird.

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild  Der strassengebundene OV wird bevorzugt und verkehredassig.

Bezug zum Handlungs- Ungentgende Abstimmung Gesamtverkehr in den Entwigidtiumen, Defizit beim Ver-
bedarf kehrsmanagement, Defizite im Busnetz der Kernagglon@mraikeisezeitverluste

Bezug zu den Teilstrategiel fO\W4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aulsgesta

Bezug zu anderen Massna --
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
Ow7.84C - K15a Rothenburg, Abschnitt Einmiindung Butzibach-  Kanton T—iTi[ii
strasse t Abzweigung Rosengartenstrasse Luzern, vif
Auf diesem Abschnitt werden Massnahmen zur Busbey
zugung umgesetzt.
Jahr Baubeginnab 2031
Nutzen

WK1 Dank de Massnahmen kdnnen der 6ffentliche Verkehr und der FusstVeloverkehr geférdert werden. Das
Zentrum wird besser und zuverléassiger erreichbar, ddsAdgebot kann ausgebaut werden. Die Reisezeit ka

verringert werden.

WK2 DieOV-angebundenen Wohnind Arbeitszonen kénnen aufgewertet werden. Durch die Stégkdes OV wird
die Siedlungsentwicklung auf Zentren und Achsen komigh

WK3 Durch diese Massnahmen resultiert eine deutliche Vesbasng der Verkehrssicherheit gegentiber heute, wc
sich der M1V, der strassengebundene OV sowie die #alehden die Fahrspuren teilen.

WK4 Die angestrebte Veranderung des Modalsplits aufgrundrdederung des 6ffentlichen Verkehrs und die Attra
tivierung des Fuss- und Veloverkehr bringt eineeailigine Verbesserung der Larm- und Luftbelastung.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, Projekt Nr. 212

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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OV-8.1/2 A/B-Horizont

Batterie-Trolleybus: Leistungsstarke Batteriepakete, punktie Fahrleitungserganzungen und Energieve

sorgung

Kategorie: Bus-/OV-Infrastrukturt Elektrifizierung

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: OV-7.4-3B 1061.3.049 | B
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Bisherige Trolleybusse sind in ihrem Aktionsradiusesiolgrankt. Die Liniennetzentwicklung hatte bisher aufwdie
schiedenen Traktionsformen Trolley- und Dieselbus Rétuksu nehmen. Mit der Entwicklung der Batterietechrgieo
kann das Trolleybus-System zu einem Batterie-Trollgy®ystem weiterentwickelt werden. Dies ermdéglicht néuei-
heitsgrade in der Netzentwicklung (bspw. Verknipfereeifirolleybus- mit einer bisherigen Dieselbuslinie)zdsind
die Aspekte Fahrleitungsinfrastruktur (inkl. Stromvegamg), Batteriepakete und Fahrzeugflotte zu berticksiehti Fur
die vorgesehenen Batterie-Trolleybuslinien hat diesdolohl die Projektierung der dafir erforderlichen Halungsan-
passungen vorgenommen wie auch eine Flottenstrategsgaarbeitet. Abklarungen zur Versorgungssicherhed si
noch in Arbeit.

Beschrieb der Massnahme
Leistungsfahige Batteriepakete

Die Ausgangslage fir leistungsfahige Batterie-Trollsgbyrasentiert sich gemass aktuellen Stand und demviEhter
Flottenstrategie wie folgt:

fNeue Trolleybusse werden inzwischen mit geniigend leggtahigen Batterien beschafft. Von insgesamt 64 Trolley
bussen sind 5 RBus-Fahrzeuge bereits entsprechend assger

flnsgesamt 16 Trolleybusse (davon kein RBus-Fahrzeug) mvR0d®-2020 von Diesel-Notaggregat zu Batterie-Troll:
bussen umgeristet. Diese, wie auch 4 weitere Trolleydsgsd mit leichterEnschrankungen als Batterie-Trolley-
busse einsetzbar. Die Finanzierung der Umbauten erfalgtgrund der Dringlichkeit (im Zuge von Strassenbaabroj
ten) Uber die jahrlichen Abgeltungen und damit aussésides Agglomerationsprogrammes.

flnsgesamt 26 RBus-Fahrzeuge sind mit kleinen Notfatieften ausgerustet. Ein Teil davon (9 Fahrzeuge) waefin ¢
Massnahmed\+7.5-3A «Passender Energiespeicher fiir RBus-/Trollefylotie» des AP LU 3G zur Umriistung zu st
keren Batterien vorgesehen. In der zwischenzeitlictemtwurf vorliegenden Flottenstrategie ist sichtbarsdgaich
eine Umristung aus finanziellen Grinden nicht lohnt,dson stattdessen im Rahmen der Flottenentwicklung neue
Fahrzeuge beschafft und linienspezifisch eingesetztlere sollen. Die Fahrzeuge mit kleinen Notfahr-Battenver-
den bis zum Ende ihrer Lebensdauer weiterhin auf dentdyglbend mit Fahrleitung ausgeristeten Linien eingeset

flnsgesamt 13 Trolleybusse (davon 3 Doppelgelenkbusis&)iesel-Notaggregat werden in den nachsten Jahrenrsit
halber durch neue Fahrzeuge mit gentigend leistungséihBatterien ersetzt.

fFur neue Batterie-Trolleybuslinien (verknupfte Linie 8/dfstellung Linie 30) werden Dieselbusse durch neigeB
rie-Trolleybusse ersetzt.

Damit resultiert schrittweise eine entsprechend dettieblichen und netzplanerischen Bedirfnisse passendéeBat
Trolleybusflotte, ohne dass Fahrzeuge teuer umgebautiere missen.

Punktuelle Anpassungen am Fahrleitungsnetz

Das bestehende Fahrleitungsnetz kann fiir das Batterdl€lpbus-System vollstandig weiterverwendet werdensksl
vergleichsweise geringe Anpassungen notwendig.

In der vorliegenden Massnahme enthalten sind folgekélemente:

flm Zusammenhang mit der Verlangerung Linie 4 (vgl. @¥%)9Anpassung an Fahrleitung und Erganzungen fir aus
matisches Ab- und Andrahten in Form von Andrahttréchtei der Hubelmatt sowie Stitzladung am Bahnhof Mattet
hof, um auf zusétzliche Fahrleitung verzichten zu konfvenliangerte Linie 4; neue Massnahme AP LU 4G, vgl. OV
4A).

fAnpassungen an Fahrleitungen und Ergénzungen fur auteahss Ab- und Andrahten in Form von zuséatzlichen At
zweigstrecken und Andrahttrichter am Kreuzstutz undi&sgberg (fur neue Linie 8/19 und Umstellung der bestehe
den Dieselbuslinie 30). Diese Massnahmen und die Stutz¢pdn den Endhaltestellen Friedental und Littau Bahnh
sowie mit leistungsfahigen Batterien ausgerusteten Bumsnoglichen den Verzicht auf eine durchge hende Fahrle
tung in der Spital- und Friedentalstrasse, wie sigtiisglich in Massnahme OV-7.4-3B angedacht war.

In der vorliegenden Massnahme nicht enthalten ist diee&ahrleitung Kreuzstutz-Michaelshof mit Stutzladangier
Endhaltestelle Littau Gasshof bzw. Tschuopis fiir die fes-Linie 3 und die Umstellung der Dieselbuslinieud®at-
terie-Trolleybus, da diese bereits in der Massnahme O\VBA.2nthalten ist. Die in der Massnahr®a47.5-3A enthalte-
nen Batteriepakete hatten dabei die Umsetzung einezé&ten Fahrleitungsabschnitts als urspriinglich vorgeseer-
mdglicht; diese sind durch die bereits mit starkentBaen ausgeriisteten Neufahrzeuge obsolet geworden.

Ruckbauten im Fahrleitungsnetz sind vorderhand nichgesehen. Optimierungen im Zuge von Ersatzinvestitioner-
den laufend geprift (insb. im Depotbereich mit den vieWeichen und bei komplizierten Fahrleitungsknoten).
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Energieversorgung

Mit der Einfihrung der partiell fahrleitungslosen Faauf den Linien 3, 8/19 und 30 sowie evtl. weitereniém werden
zukunftig mehr Fahrzeuge gleichzeitig in entsprecteanVersorgungssektoren unterwegs sein. Zudem wird abgehni
weise der Strombedarf ab Fahrleitung zusatzlich steigardiel Batterie-Trolleybusse nach ihrer fahrleitungstoahrt
am Fahrdraht wieder nachgeladen werden miissen. Die Veragsgicherheit mit den zukiinftigen Ausbauschrittendw
aktuell von vbl auf Basis der geplanten Angebote walarflantakte Giberpruft. Allfallig notwendige Leistungsehnba-
gen in den Gleichrichterstationen mussen zeitgerdabrkretisiert werden. Ein allenfalls notwendiger Aushéirde
entsprechende Infrastruktur-Investitionen zur Folge haben.

Zur Verminderung der Verluste, sowie zur hdheren Laigsiibertragung wird das Ziel einer Spannungsanhebung at
750V Nennspannung von vbl seit 2018 verfolgt, weil e Batterie-Trolleybus-Betrieb &usserst sinnwaillUm eine
solche Spannungserhéhung durchfiihren zu kénnen, miisgeastrukturseitig die Trafos in den Unterstationen Meno
pol und Maihof ausgetauscht werden. Die Umstellung desegaietzes muss an einem definierten Zeitpunkt (Stich-
tag) erfolgen, damit Stromversorgung und Fahrzeuge lkatibpl sind. Auch Fahrzeugseitig sind dazu Anpassumgten
wendig, damit eine sichere Verarbeitung dieser hohesgannung moglich ist und von den Aufsichtsbehorden tigwil
wird. Trotz intensiver Gesprache mit den Lieferantenrken die notwendigen Nachristungsschritte fir die &te
Trolleybusse noch nicht definiert und kalkuliert werd&itir die neueren Fahrzeuge ist eine Nennspannung vow 75
zugelassen. Bei einer Spannungs-anhebung von 600%58Mf Nennspannung muss bei allen Fahrzeugserien die An
triebs-Software angepasst werden. Das Projekt der Spaneuahgsung auf 750V ist in den vbl-Investitionsplanen unc
bei den im Rahmen der Offerten kommunizierten Fahulegisprojekten aufgefiihrt, wobei es sich bisher um Gombk
stenschatzungen handelt.

Machbarkeit

Die Machbarkeit der Fahrleitungsanpassungen ist gerwasgrojekt moglich. Die Ausristung von Neufahrzeugen ab
Werk mit leistungsfahigen Batterien ist problemlos mégliwie bereits beschaffte Fahrzeuge zeigen. Die notligem
Schritte fur die Optimierung der Energieversorgund.iBpannungserhéhung werden aktuell gepruft.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Busse verkehren mit erneuerbaren Energien, emis$iei und effizient.
Bezug zum Handlungsbedarf Entsprechende Infrastruktur fehlt teilweise.

Bezug zu den Teilstrategien ~ fOW-3 «RBus-Netz ausbauen»
fO\V4 «Erganzendes Busnetz ausbauen und zuverlassig ausgestal
fOW-5 «Umweltfreundliche Busflotte ausbauens»

Bezug zu anderen Massnahm« fOW-7.2-3A Kapazitatssteigerung und elektrische Traktinie [12

(fachlich / zeitlich) fO\L7.4-3B Kapazitatssteigerung und elektrische TraktiBasRLinie 2 via Spital-
strasse (von der vorliegenden Massnahme ersetzt)

fOW7.5-3A Passender Energiespeicher fiir RBus-/Trollelfmite
fOV-9-4A Verlangerung Linie 4 bis Mattenhof

Nutzen

WK1 Die mit leistungsfahigen Batterien und gezielten Fatutggysanpassungen ermdglichten Batterie-Trolleybuss:
er6ffnen den notwendigen Spielraum zur weiteren Limietzoptimierung t bspw. Verlangerungen von Linien :
multimodalen Drehscheiben und neue Durchmesserliniewas den 6V attraktiver und damit die modale Ver
gerung einfacher macht.

WK2 Kein Beitrag

WK3 Kein Beitrag
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WK4 Leistungsfahige Batterien zusammen mit gezielten E#hrigsanpassungen ermdglichen den wirtschaftlichel
Einsatz von Batterie-Trolleybussen anstelle von Dieselbugamit werden Luftschadstoff- und Treibhaus-
gasemissionen sowie Larmemissionen vermieden bzwingamnt. Dank des mit Batterien moglichen geringere
Fahrleitungsanteils werden zudem Abriebpartikel vonrkatungen vermindert. Und im Gegensatz zu Depotl
der-Batteriebussen erfolgt der Energiebezug dank der|Eabing geglattet und vergleichsweise konstant, wo-
durch sowohl geringere Batteriegrossen (geringerersBescenbedarf) wie auch geringere Anschluss- und S
zenleistungen beim Strombezug ndétig sind.

Zustandigkeiten
Federfiihrung Beteiligte Stellen
vbl VVL, Strasseneigentimer (vif, Standortgemeinde), ewl,
BUWD
Realisierung
Planungsstand Bau- und Finanzreife Fahrleitungsanpassungen Linien
Bisherige Planungsschritte: 8/19, 30
fE-Bus-Strategie (VVL, 2019) Projektierung: 2021
fUberlegungen Batterie-Trolleybus-Netz (VVL, 2019) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2022
fDetailabklarungen Batterie-Trolleybddetz (vbl, 2020) Finanzierungsplan: 2022
fVorprojekt Fahrleitungsergénzung Kreuzstutz-Michae Baubeginn: 2024
hof inkl. Anpassungen Schlossberg und Kreuzstutz ui Inbetriebnahme: 2024 (Fahrplan-
Stitzladungen (vbl, 2020) jahr 2025)

fDetailabklarungen Flottenstrategie (vbl, 2021)
Bau- und Finanzreife Fahrleitungsanpassungen Léie

Weitere Planungsschritte: Projektierung: 2025
fGenehmigung Flottenstrategie durch Verbundrat (VVI Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2026

2021) Finanzierungsplan: 2026
fAbklarungen Energieversorgung inkl. Erh6hung Nenn Baubeginn: 2028

spannung (vbl, 2021) Inbetriebnahme: 2028 (Fahrpla

fVorprojekt Anpassung Fahrleitungsanlagen Hubelmat jahr 2029)
und Stutzladung Mattenhof (Zeitpunkt offen)

Bau- und Finanzreife Energieversorgung
Planungsstand: 1 2 3

Projektierung: 2021
Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2022
Finanzierungsplan: 2022
Baubeginn: 2024
Inbetriebnahme: 2024 (Fahrplan-
jahr 2025)

Reifegrad: 1 2
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
» Keine Information

» Vororientierung

« Zwischenergebnis

* Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte

Kosten

Kosten Batteriepakete

Franken exkl. MWSt. 0.- (da Neufahrzeuge Uber Abgeli
gen finanziert)

Genauigkeit: +/30%
Stand: Mai 2020

Kosten Fahrleitungsanpassungen Linie 4
Franken exkl. MWSt. 650'000.-
Genauigkeit: +/30%

Stand: Mai2020

Kosten Fahrleitungsanpassungen Linien 8/19 und 30
&E vl v AloX Dtr"s&X i[61i-111X
Genauigkeit: +/30%

Stand: Mai 2020

Kosten Energieversorgung (inkl. Anpassung Spannung
Franken exkl. MWSti [ D0'000.-

Genauigkeit: +/- 6%

Stand: Aprik020

Finanzierung

Anteil Bund 35% Fr.

Anteil Kanton 32.5%* Fr.
Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) 32.5%* Fr.

*QV-Investitionskasse Kanton (je halftig gespiesen durch
Kanton und Luzerner Gemeinden)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
f E-Bus-Strategjé/VL 2019)

Quantitative Angaben
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen
=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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ov8.3 A-Horizont

Ladeinfrastruktur in Depots fur Depotlader-Batteriebusse

Kategorie: Bus-/OV-Infrastrukturt Elektrifizierung

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Entwicklung der Batterietechnologie bzgl. Leigiaimfang (Reichweite im Fahrbetrieb) und Preis (sinkétuften)
erlauben eine schrittweise Umstellung von Diesellmish zu Batteriebussen. Gemass E-Bus-Strategie bieitéelnund
langfristig die Depotlader-Batteriebusse fur nicht beseauf Batterie-Trolleybus umgestellte Linien den grosstetzén,
da sie eine streckenunabhangige Ladeinfrastruktur (imdDepaben und somit auch fiir Bahnersatz- und andere Ex-
trafahrten eingesetzt werden kénnen. In den nachstenrdalsind die Kosten noch zu hoch und die Reichweiterezu ¢
ring fur eine flachendeckende Umstellung, weshalb dimien- bzw. linienblindelweise Umstellung vorgeseherd,
beginnend per Fahrplanjahr 2022 mit fiinf in Bezug zualdoellen technischen Mdglichkeiten passenden Pil@finin
Zweijahresschritten sollen laufend weitere geeignetddripakete umgestellt werden.

Beschrieb der Massnahme

Fir den Einsatz von Depotlader-Batteriebussen brauchthespeechende Busse (Neubeschaffungen) und eine zirget
rige Ladeinfrastruktur in den Depots. Hierzu sind eseés pro Bus ein Ladeplatz (Pantograph oder Steckerjisehen,
andererseits eine genliigend grosse AnschlussleistungabMittelspannungsnetz, damit mehrere Busse gleichgeiti
Uber Nacht nachgeladen werden kénnen. Fir einen gegjtt Energiebedarf ist zusétzlich ein elektronische® breed
nagement erforderlich.

Einzelne Depots (vbl Weinbergli, Rottal Auto AG RuswstaBtm Sempach) werden im Rahmen der per Fahrplanjahr
2022 umzustellenden Pilotlinien bereits teilweise inétdeplatzen und entsprechenden Anschlissen ausgeristet. FU
weitere Umsetzungsschritte sind entsprechend Erganzongezunehmen.

Per Fahrplanjahr 2024 soll ein weiterer Umsetzungsttahit rund finf bis zehn zu jenem Zeitpunkt geeitgre Pilotli-
nien und einem Busbedarf von rund zehn bis fiinfzehn Buss®lgen, gefolgt von zweijahrlichen weiteren analogen
Schritten in &hnlicher Gréssenordnung.

Machbarkeit
Ist in Bearbeitung bei den Transportunternehmen.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Busse verkehren mit erneuerbaren Energien, emmséiei und effizient.

Bezug zum Handlungsbedarf Die Busflotte wird heute zum Teil mit nicht erneuerdiaEnergie betrieben. Entspre-
chende Infrastruktur fehlt teilweise.

Bezug zu den Teilstrategien  fOW-4 «Ergéanzendes Busnetz ausbauen und zuverlassig ausgestal
fOW5 «Umweltfreundliche Busflotte ausbauen»

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Kein Beitrag
WK2 Kein Beitrag
WK3 Kein Beitrag

WK4 Leistungsfahige Batterien ermdglichen den wirtschdfdlic Einsatz von Depotlader-Batteriebussen anstelle v
Dieselbussen. Damit werden Luftschadstoff- und Treibbasemissionen sowie Larmemissionen vermieden
bzw. verringert. Depotlader-Batteriebusse ermdglicheseits des bestehenden Fahrleitungsnetzes den Ver:
zicht auf vergleichsweise teure Ladeinfrastrukturen ima&tenraum wie Fahrleitung oder Zwischenladestelle

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Diverse Transportunternehmen VVL, CKW

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife (ab Umsetzungsschritt 2)

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2022

f E-Bus-Strategie (VVL, 2019) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2022

f Konzeptionelle Uberlegungen Depotlader-Pilotlinien Finanzierungsplan: 2023
(VbI/PAG/ARAG, 2019) Baubeginn: 2024

f Antrage nach Art. 19 ARPV (vbl/PAG/ARAG, 2020) |npetriecbnahme: 2024

Weitere Planungsschritte: Prozess wiederholt sich zweijahrlich.

f Konzeptionelle Uberlegungen (Phase 1) und Detailal
klarungen (Phase 2) fir weitere Depotlader-Pilotlini
fur den zweiten, dritten und die fortfolgenden zwei-
jahrlichen Umsetzungsschritte Reifegrad: 1 2

Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information -

» Vororientierung

« Zwischenergebnis

* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

2'400'000.- Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/50% Anteil Kanton 32.5%* Fr.

Stand: Mai 2020 (Basis November 2019) Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) 32.5%* Fr.
*OV-Investitionskasse Kanton (je halftig gespiesen durch
Kanton und Luzerner Gemeinden)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
f E-Bus-Strategjé/VL 2019)

Quantitative Angaben
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen
=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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(@) VA¢) A-Horizont

Verlangerung Linie 4 bis Mattenhof

Kategorie: Bus-/OV-Infrastruktutt Neue Businfrastruktur

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die vergangene (Sportgebaude, Messe, Mattenhof) untdtige (ewl-Areal, Mattenhof/LuzernSid) Siedlungsd inut-
zungsentwicklung entlang der Linie 4 erfordert einedsge Vernetzung des 6V zwischen dem Tribschengebegh8t
und Mattenhof. Buslinien sollten nicht «frei» endenndern an andere Linien bzw. idealerweise S-Bahn-Haltest
angebunden werden. Die Entwicklung vom Trolleybus zurteBetTrolleybus erméglicht die entsprechende Verlange
rung der Trolleybus-Linie 4 tber den bisherigen Emétptiubelmatt hinaus via Zihlmattweg zur multimodalen Dreh-
scheibe Bahnhof Mattenhof.

Damit sollen einerseits die wachsenden Siedlungsdgebien LuzernSuid besser aus den Stadtteilen sudliciBdbahofs
Luzern sowie umgekehrt die wachsenden SiedlungsgeliietUmfeld Steghof/Tribschen besser aus LuzernSud usd .
Ob- und Nidwalden erreichbar sein.
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Beschrieb der Massnahme

Die Trolleybus-Linie 4 wird ab dem bisherigen Endpunkehiuéit fahrleitungslos tUber den Zihimattweg zur Hor-
werstrasse und von da uber die Brandistrasse zur OstsegeBdhnhofs Mattenhof gefuhrt.

Fur die Verlangerung bis Mattenhof sind folgende Massnahrmewendig:

f Neue Haltekanten Hubelmatt in Richtung Mattenhof bzw. LuZashnhof

f Neue Haltestelle mit einer Kante pro Richtung auf HéeeGriineggstrasse/Pilatus Academy

f Neue Haltekanten im Bereich Zihimattweg

f Bus-Trasse zum Bahnhof Mattenhof (Ostseite) inkl. erigglichkeit und Haltekante am Bahnhof Mattenhof
Nicht Teil dieser Massnahme sind die Anpassungen anefahden (vgl. Massnahme OV-81A/B):

f Anpassung Fahrleitungsanlage Hubelmatt fir automatischesiAdh-Andrahten

f Stitzladung am Bahnhof Mattenhof fiir geniigend Reidtevauf Rickfahrt Mattenhof-Hubelmatt

Machbarkeit

Aufgrund der urspriinglich geplanten Etappierung weidenAbschnitte Hubelmatt-Zihimattweg und Zihimattweg-Ma
tenhof einen unterschiedlichen Planungsstand auf. ImmRaheiner konzeptionellen Betrachtung wurde die Fahrplar
technische Machbarkeit und Varianten von LinienfiUhrum§i&r die gesamte Verlangerung bis Kriens Mattenhof tnte
sucht und nachgewiesen, dass das Projekt sinnvollisteiRe urspriinglich geplante 1. Etappe wurde paralladieser
Betrachtung des angestrebten Endzustands die Verlangersnigdlienbad Allmend auf Stufe Vorstudie ausgearbeite
und damit auch die bauliche Machbarkeit nachgewiesen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die innere Erschliessung des Kernraums Ubernimmt das R&userganzt durch wei-
tere Buslinien; Vernetzung der verschiedenen Verkastittel; Optimale Abstimmung
des Gesamtverkehrs

Bezug zum Handlungsbedarf Defizite im Busnetz der Kernagglomeration

Bezug zu den Teilstrategien  fOVW-2 «Multimodale Verkniipfungen starken»
fOV-4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig ausgesta

Bezug zu anderen Massnahme fOV-8.1-4A «Batterie-Trolleybus: Leistungsstarke Battedi@pe, punktuelle Fahrlei-
(fachlich / zeitlich) tungserganzungen und Energieversorgung»

Nutzen

WK1 Der mit der Verlangerung erreichte Lickenschlus$WfaNetz ermdglicht neue Fahrbeziehungen fiir alle Ver-
kehrszwecke sowie eine Starkung der multimodalen Bebkibe am Bahnhof Mattenhof. Dies wirkt sich posi
auf die Wabhl effizienter und umweltgerechter Verkemittel und damit auf die Verkehrsbelastung im Umfeld
aus.

WK2 Die verlangerte Linie verbindet mehrere dicht bebaute binwerdichtung befindliche Siedlungsgebiete und
starkt deren Anbindung mit dem 6V, was zur weiterendehtung beitragen kann.

WK3 Kein Beitrag

WK4 Die Verlangerung fiihrt einerseits zu einer verandentarkehrsmittelwahl, damit zu geringeren Belastungen
und Emissionen im Umfeld. Der Einsatz von Batterie €jfalissen vermeidet sowohl Luftschadstoff- und Trei
hausgas- wie auch Larmemissionen.
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Zustandigkeiten
Federfihrung Beteiligte Stellen
Planung: VVL Stadt Luzern, Gemeinde Horw, vbl, evtl. vif
Projektierung und Umsetzung: VVL, vbl, BUWD, evtl. vif
Stadt Luzern, Gemeinde Horw, evtl. Stadt Kriens
Realisierung
Planungsstand Bau- und Finanzreife
Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2025
f AggloMobil 4 (VVL, 2019) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2026
f Umsetzungsplanung (VVL, 2020) Finanzierungsplan: 2027
f Detailabklarungen Batterie-Trolleybus (vbl, 2020) Baubeginn: 2027
f Vorstudie Zihimattweg (Stadt Luzern, 2020) Inbetriebnahme: 2028
(Fahrplanjahr
Weitere Planungsschritte: 2029)
f Projektierung
Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3
Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit
Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
* Keine Information --
» Vororientierung
e Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)
Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.
Kosten
Kosten Finanzierung
7'510'000.- Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.
Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton ca. 30%* Fr.
Stand:05.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) ca. 70%* Fr.

* noch genau zu definieren
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fAggloMobil 4VVL(2019)
fVerlangerung Linie 4 Machbarkeitsstudie ZihImattweg, Vorstudie (2020)

Quantitative Angaben
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen
=> siehe GIS-Daten zur Massnahme él.ini

Bemerkungen / Hinweise
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OV-10 A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung von Bus- und Tram-Haltestellen

» Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Auf den Fahrplanwechsel 2017/18 wurden die BuslinieremAbglomeration Luzern neu organisiert und erweit&ie
vorgesehenen Bushaltestellen sollen einerseits die digebeziehungen zwischen Inwil und Perlen/Buchrainesgtbl-
len und andererseits den Kernergdnzungsraum mit dem Bschkessen.

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Ee+ Z0] **uvP o < Ev EP vipvPeE JuexXu]&Tai] pev S1 u

Bezug zum Handlungs- Fehlende Umsteigebeziehung und mangelhafte AnbindungSilesdlungsgebiets an den
bedarf ov

Bezug zu den Teilstrategiel fO\V-4 «Erganzendes Busangebot stiarken und zuverlassig auksgesta

Bezug zu anderen Massna fUmsetzung in Koordination mit GV 32-«Buchrain, Knoten K65/65c»
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)

O\10 - Buchrain, Knoten K 65/65c¢, neue Bushaltestellen Kanton T—11i[li

In Zusammenhang mit der Optimierung des Knotens ~ Luzern, vif
K65/K65c¢ in Buchrain Erstellung von neuen Bushaltest

len. Die Massnahme ist abzustimmen mit GV-3.1-4A (£

LU 4G) und mit O®V-9.1h-3A (AP LU 3G).

(Kantonales Bauprogramm, Nr. 84)

Jahr Baubeginnca. 2027

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann der 6ffentliche Verkehr gefdrdearden. Die Quartiere in Perlen und Buchrain w
den mit dem OV besser und zuverlassiger erschlossen.

WK2 Die Standortattraktivitit des Gebiets Perlen/Buchrain kagrbessert werden.

WK3 Verbesserte Situation bei den beiden bestehenden OVektaillen.
Berticksichtigung der objektiven und subjektiven Sickirim Rahmen der Projektierung.

WK4 Verbesserung des Modalsplits zu Gunsten des OV. Veringeler Verkehrsbelastung in den besiedelten Ge
bieten.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
f Kanton Luzern, Bauprogramm 2019 -2022, Projekt Nr. 84
f Vorstudie vom 13.10.2017

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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6. Motorisierter Individualverkehr

MIV-14R

Bypass Autobahn A2 Luzern

ReferenznummerSINOB 5.1 Luzern

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Vor Luzern treffen bei der Verzweigung Rotsee die Verkéatirme der nationalen Nord-Sud-Achse A2 sowie der A14
von ZirichtZug zusammen und Uberlagern sich auf der Stadtdurchfalirtiem regionalen und lokalen Ziel- und Quel
verkehr. Die dadurch verursachte Verkehrsbelastungtfiireits heute zu Uberlastungen. Diese behindern sadvaem
Regionalverkehr wie auch den nationalen Durchgangsveriétider zu erwartenden Verkehrszunahme wird sich die
Situation verscharfen. Um diesem Engpass zu begegnengvainé grosse Anzahl von Losungsvarianten auf ihre Me
barkeit und Zweckmassigkeit hin untersucht. Aufgrund utefangreichen Untersuchungen wird das Gesamtsysteni <
pass Luzern» mit 2x2 Réhren sowie den Erganzungen ineNaort im Siden als beste Losung beurteilt. Mit der
Massnahme wird ein Engpass des Nationalstrassennetzegiggedie Stausituationen im Strassenverkehr kénnen in

nationalen und lokalen Netz eliminiert werden, waseinem zuverlassigeren strassengebundenen 6ffentlicierkehr
fuhrt.
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Massnahme

f MIV-1.1-4R Bypass (Doppelspurtunnel AZwei rund 4 Kilometer lange neue Doppelspurtunnelddnildas Kern-
und Hauptelement des Gesamtsystems «Bypass Luzern». % fidn der Verzweigung Rotsee (A2/A14) im Nord:
direkt bis zum Bereich Grosshof (Kriens) im Studen. Iredgen Anschlussbereichen werden aufwéandige Bauwerke
notwendig. Die heutige Autobahn zwischen der VerzweiguwtgeR und dem Anschluss Luzern-Kriens wird zur Ste
autobahn und erschliesst die Anschlisse Emmen Sidgri-damtrum und Luzern-Kriens. Die Inbetriebnahme des
schluss Luzern-Lochhof wird ermdglicht. In Kriens Igieiportal Tunnel Bypass und in Luzern/ Emmen beim Nord
tal Tunnel Bypass werden stadtebauliche begleitende Arfwgsmassnahmen und landschaftliche Eingliederungs
massnahmen gepriift und konkretisiert (vgl. Massnahme5G@y-

f MIV-1.2-4R Ausbau 2x3 Fahrspuren Abschnitt Nohet Norden wird im Gesamtsystem Bypass der Nationalstrasst
abschnitt Verzweigung Buchrain bis Rotsee mit je emsiétzlichen Spur erganzt. Das bedeutet, dass der Tuatel |
hausen mit einer dritten R6hre ausgestattet und die Balkeean der Verzweigung Rotsee erweitert werden musse

f MIV-1.3-4R Ausbau 3. Spur HergiswtiHorw: Im Stiden erfolgt zwischen den Anschlissen Luzern-HodaHergiswil
im Tunnel Spier eine Ummarkierung auf je drei Fahr&treifi beide Richtungen. Zudem wird der 3. FahrstreiRerh-
tung Norden weitergefiihrt, der vorgangig in einem seqfian Projekt zwischen der Verzweigung Lopper A2/A8 unc
dem Anschluss Hergiswil gebaut wird. Damit kann das eetealerkehrsaufkommen abgewickelt werden.

Planung und Umsetzung Kosten
Projektierung: Ausfiihrungsprojekt 2020 1.68 Mia. Franken (exkl. MWSt.) gemass Ausfiihrungsp
Baubeginn: jekt 2019 (1.81 Mia. Franken inkl. MWSt.)
Inbetriebnahme: friihesten 2036 Genauigkeit: +/15%

Stand: 2018

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomemati

fMit der Massnahme wird ein Engpass des Nationalstrasseesétz Raum Luzern beseitigt. Die Stausituationen im
Strassenverkehr kdnnen im nationalen und lokalen Netmielert werden.

fEine Verkehrsentlastung im Zentrum Luzern kann durghrezende kantonale Projekte zum Bypass Luzern erreich
werden. Dadurch werden Verbesserungen des Bus- sowie des s Veloverkehrssystems maglich.

fDie Realisierung des Bypasses lasst eine positive ékfitwg des Unfallgeschehens erwarten, da dadurch Strecken
hohem Verflechtungsbedarf, die sich derzeit als Us¢hllverpunkte oder Unfallstellen darstellen, entlastet den.
Gefahrliche Einfahrten (z.B. Luzern-Kriens Richtundéomit Fahrstreifenabbau im Sonnenbergtunnel) werdenfki
tig als Fahrstreifenaddition ausgefihrt, Gberlastete Teisirecken entweder entlastet (Reussport, Sonnenbedgr
mit zusatzlichen Fahrstreifen versehen (Rathausen, Bierrch die neuen leistungsfahigen Anlagen entfallt Aes-
weichverkehr auf das untergeordnete Strassennetz, imagesamt zu einer Reduktion der Unfallhaufigkeit fuhié. D
Anzahl der Sachschéaden, Verletzten und Tote pro Jatmnab.

fMit der Reduktion der Stausituationen auf den AutobahrA2 und A14 sowie der MIV-Verlagerung auf das unterg
ordnete Strassennetz vermindert sich die Larm- unftblelastung im Vergleich zum Zustand ohne Bypass.

fWenn in Kriens als Ergénzungsprojekt zum Bypass Ldeeitrassenkdrper im Abschnitt zwischen dem Sudpolea
Tunnels Bypass und dem Tunnel Schlunchgeachtet in welchem Ausmassiberdeckt bzw. eingehaust wird, entste
hen neue Aussen- und Freirdume, verbunden mit ebesteutenden Verbesserung der Aussenraum- und Siedhung
qualitat. Zudem koénnen angrenzende Siedlungsgebieteteliciberbaut werden und damit der haushélterische Um-
gang mit dem Boden unterstitzt werden. Im Weiterenrden die Larmimmissionen weitgehend eliminiert (vgl.
Massnahme GV-5.7). Auch beim Bypass-Nordportal im Gebizdrn / Emmen / Ebikon besteht Potenzial fir eine
landschatftlich bessere Eingliederung des Bypass (vgsiaame GV-5.26).
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Wirkung und Schnittstellen

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeiat

Durch den Tunnel Bypass wird kaum Neuverkehr erzeugt, declesim eine reine Punkt-Punkt-Verbindung ohne neu
Anschlussmoglichkeiten handelt. Mit dem «Bypass» werdendgé@tzlich keine neuen Gebiete erschlossen. Insgesal
ist im Zusammenhang mit dem Bypass nur mit geringenviéehr zu rechnen.

Die verkehrlichen Auswirkungen einer Inbetriebnahme Aeschlusses Luzern-Lochhof sind im dazugehérenden kai
nalen Projekt aufzuzeigen.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fwww.bypasslu.ch

f18.066 Botschaft zum Zahlungsrahmen Nationalstrassen 20268;2um Ausbauschritt 2019 fur die Nationalstrass
und zum Verpflichtungskredit vom 14. September 2018

Bemerkungen / Hinweise
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MIV-2

Luzern, Reussportbriicke

Kategorie: Kapazitat Strasse

Bestandteil friheres AP => Als Massnahme
«Spange Nord»

1. Generation: M5.1b, M5.3

2. Generation: MIV-2, OV-10.3

3. Generation: MIV-3C

ARE-Code

1061.028
1061.2.045

Prioritat in friheren AP

O o0

Visualisierung Reussportbriicke (Swiss Interactive AGUA
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit dem Projekt Bypass Luzern (Massnahme MIV-1) soll desitvarkehr auf der Autobahn zukuinftig durch den neun
Tunnel Bypass gefihrt werden. Die heutige Autobahn diemtnoch der Erschliessung der Agglomeration Luzern tb:
die bestehenden Anschlisse Luzriens, Luzern-Zentrum und Emmen-Siud. Auf der heutigewbAlin werden auch
Kapazitaten frei. Es ergibt sich die Chance, einerdésiheutigen Stadtverkehrs Uiber einen zusatzlicheroBalinan-
schluss auf die Autobahn zu verlagern.

Das ergénzende kantonale Projekt zum Bypass Luzern wiglertals «Spange Nord» vom Schlossberg bis zum Ge
Fluhmihle geplant. Der Kantonsrat hat Anfang Mai 2018 eiredit Uber 6,5 Millionen Franken fur die weitere Plagu
des Spange-Nord-Projekts mit 80 zu 25 Stimmen bewiliggleich hat er weitere Abklarungen gefordert. Ziel de-
satzabklarungen war es, das bestehende Projekt der Spangeuxidrder Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr z
Uberprufen und Alternativen dazu zu untersuchen. Figsd externen Zusatzabklarungen wurde die Methode der
Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) gewahlt. Aus der vdnBNovember 2019 geht die Variante Inbetriebnahme de
Anschlusses Luzern-Lochhof mit Briicke Uber die Reusmpfehlene Variante hervor.

Die Vernehmlassung zum Ergebnis der Uberpriifung Spdoggist abgeschlossen. Dem Kantonsrat wird im Somme
2021 ein Planungsbericht unterbreitet.

Beschrieb der Massnahme

Erstellung einer neuen Bricke Uber die Reuss (Reussfiokiby zwischen Autobahnanschluss Luzern-Lochhofewuf d
ostlichen und Hauptstrasse auf der westlichen Seite. Dielgr soll mit vier Fahrspuren fir den MIV und einer Fussl
Veloverkehrsachse ausgestaltet werden.

Machbarkeit
Im Rahmen der ZMB Spange Nord (November 2019) nachsgenvi

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Verlagerung des Verkehrs aus der Stadt (Kernraum) audiebahn, Verbesserung
Verkehrssicherheit

Bezug zum Handlungsbedarf fSehr stark ausgelastetes Hauptstrassennetz im Kernraum

Bezug zu den Teilstrategien  fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellentfankféhig erhalten»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier
fO\V4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aukgesta

Bezug zu anderen Massnahm: Kann die Massnahme MIV-2-4C «Reussportbriicke» nichtiestligerden, ist alterna-

(fachlich / zeitlich) tiv die Umsetzung der beiden Massnahmen G¥Luzern, Kreuzstutz, Optimierung
Gesamtverkehrssystem mit Massnahmen OV und LV sowik@\Mizern, Kasernen-
platz, Optimierung Strassennetz mit Massnahmen OV dharizugehen.

Nutzen

WK1 Verlagerung des Verkehrs von der Stadt auf das Ubergeteddetz; Verbesserungen fur den FVV mit durchg
hender Velo- und Fussgéngerverbindung zwischen Wesis@®uhl, Littau) und Ost (Friedental, Schlossberg)
Verbesserungen fur den Busbetrieb (heutige Linien 3, énd 12).

WK2 -
WK3 Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Fuss-\(gldverkehr

WK4 -
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Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Stadt Luzern

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 20252028

fZMB Spange Nord (November 2019) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2029
Finanzierungsplan: 2030

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2032

fPlanungsbericht zuhanden Kantonsrat Inbetriebnahme: 2035

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
* Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
Vororientierung troffen

» Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

40'000'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund TA9 fo—Tii[iii

Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton 0f9 To—Tii[ili

Stand: 11.2019 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fProjekt Spange Nord und Massnahmen fur den 6V, Zusatzahlgény Synthesebericht, 2019

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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MIV-3 B-Horizont

Emmen, Massnahme zur Entlastung des Dorfes Emmen (z.B. Umfahmh@estaltung)

Kategorie: Umfahrungstrasse / Aufwertung/Sicherheit im Stragsaum

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation: Nr. M3.2 - C
2. Generation: Nr. MIV-5 - C
3. Generation: Nr. MIV-5 1061.3.082 | B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetng

Der Entwicklungsschwerpunkt Luzern Nord erstreckt eittang der Seetalstrasse und besitzt noch bedeutende, un
Uberbaute Arbeitsplatzgebiete. Mit einer Umfahrung aeim Abschnitt Emmen kann der Durchgangsverkehr auf der
Seetalstrasse um die Siedlungsgebiete geleitet werBtéme Alternative dazu bildet ein Betriebs- und Gestajgkon-
zept (BGK) fir die Seetalstrasse.
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Beschrieb der Massnahme

In Phase 2 der ZMB der Umfahrung Emmen Dorf, welche miraite die verkehrstechnische, bauliche und umwelt-
rechtliche Machbarkeit der vorhandenen Varianten ziifpn, sind vier Variantenfamilien eingegangen:

Variantenfamilie 0: Aufwertung Seetalstrasse mit 4 Wwaeianten (BGK)
Variantenfamilie 1: Umfahrung Emmen Dorf Nord mit 7édwnérianten
Variantenfamilie 2: Umfahrung Emmen Dorf Stid mit 2 Urgganten
Variantenfamilie 3: Umfahrung Emmen Dorf und Rieggisimgie 2 Untervarianten

Machbarkeit

Aufgrund der nicht gegebenen Machbarkeit oder der unggariden verkehrlichen Entlastungswirkung wurden 10 del
insgesamt 15 Varianten ausgeschieden. Die Varianten BEGKA«wschnitt Emmen Dorf, 0.1 geméss Abbildung) und |
(Abschnitt Emmen Dorf und Unterdorf, 0.2), beide méiitergehenden Massnahmen fiir den Busbetrieb, fiir den Velc
und Fussverkehr, jedoch ohne lange Busspuren ausat@&ntenfamilie 0 «Aufwertung Seetalstrasse» sowie Wfagii-
anten aus der Variantenfamilie 1 «<Emmen Dorf Nord», natiieh die Varianten Richtplan (1.1), Richtplan plus3}L.1
und Unterbruch Kirchfeldstrasse werden weiterverfolbiese Varianten werden hinsichtlich Nutzen und Kosten in
Phase 3 der ZMB beurteilt. Bei den Massnahmen wird das Dorfee mit einer zweispurigen Strasse nordlich umfah
ren, mit Ost- und Westanschliisse an die Seetalstraasdger Variante Richtplan plus ist zusatzlich eiadangerung bis
zur Reusseggstrasse im Westen vorgesehen mit RiickbalWegabschnittes der Seetalstrasse als Achse fir Bigdo;
und Fussverkehr. Eine Untervariante sieht die Untechung der Kirchfeldstrasse vor. Der Unterbruch fir Mg ist
als mogliche flankierende Massnahme fir alle Variantenltafahrung Emmen Dorf Nord zu verstehen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Ortsdurchfahrten siedlungsvertraglich gestalten, Zudssiger Betrieb des strassenge
bundenen OV, gute Vernetzung zwischen Kernerganzaogsund Kernraum, dichtes
und sicheres Fuss- und Velonetz, Erh6hung Auferghadtlitat, Verbesserung Ver-
kehrssicherheit und Erh6hung des Fuss- und VeloverRakeils, Entlastung der Sied-
lungsgebiete vom MIV

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modaltpifiender Abstimmungsbe-
darf einerseits zwischen den verschiedenen Verkehtsini(OV, MIV, FVV) und ande
rerseits zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklaaglreiche Schwachstellen mit
Zeitverlust fir den OV, Vertraglichkeitskonflikte und Treitkung der Seetalstrasse
fur den Fuss- und Veloverkehr

Bezug zu den Teilstrategien  fG\*1 «Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwlokund umsetzen»
fG\5 «Strassenrdume innerorts siedlungsvertraglich astsgen»
fO\4 «Erganzendes Busangebot starken und zuverlassig aulsgesta
fFVV-3 «FVV-Angebote vernetzen und ins Gesamtverkeitessyeinbetten»

Bezug zu anderen Massnahm« fG\t5.4-4B «<Emmen, Seetalstrasse: Abschnitt Emmenbridiet®a Stdt Reus-
(fachlich / zeitlich) seggstrasse»

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme wird der Verkehr um das Dorf Emmerhgefliese Verkehrsentlastung ist die Voraus-
setzung fiir Verbesserungen zugunsten des 6ffentlichehdes Fuss- und Veloverkehrs. Das OV Angebot k:
ausgebaut werden, die Verlagerung auf den 6ffentlicherk®ler und Fuss- und Veloverkehr wird geforder

WK2 Durch die Massnahme wird die Entwicklung des DorfzentruomsEmmen ermdglicht. Die Lebensqualitat kan
markant gesteigert werden und die Trennwirkung wird reduz
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WK3 Die Massnahme bringt eine deutliche Verbesserung dekaressicherheit im Dorfzentrum von Emmen mit
sich. Der MIV wird zur optimalen Verkehrstrennung aufldiefahrung gefihrt.

WK4 Durch die Verlagerung des Verkehrs auf die Umfahrung eehtie gefahrenen Kilometer des MIV marginal z
Das Dorfzentrum von Emmen wird von Larm und Luftschaastaféutlich entlastet. Die Stausituationen wer-
den sich reduzieren. Die neue Umfahrungsstrasse vomé&mbendtigt zusatzliche Flachen fir den Strassen-
raum. Durch die vorgesehene Lage der UmfahrungsstrasseeBEram Siedlungsrand ist die Zerschneidung di
Landflachen klein.

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinde Emmen

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 20222026

fStreckenanalyse und Projektgliederung (2016-2018) Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027

fZweckmassigkeitsbeurteilung (202921) Finanzierungsplan: 2028
Baubeginn: 2029

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2031

f Projektierung Ergebnis ZMB
Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

* Keine Information Durch die Umfahrung sind FFF betroffen. Abschét-
zung/quantitative Angabe zur Flachenbeanspruchung na

» Vororientierung Vorlieaen ZMB
rlieg .

Zwischenergebnis
» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

In Phase 2 der ZMB wurden umweltpolitische Aspektéeingen. Massnahmen (Varianten) welche Umweltschutzge
setze (von Bund und Kanton) nicht erfilllen werden nigktterverfolgt.

Kosten

Kosten Finanzierung

oif[ili[1il &EX AloX Dt~rs§X Anteil Bund 35% 14'000'000 Fr.
Genauigkeit: +/50% Anteil Kanton 65%  20[11i[111 &
Stand: 02.2021 (ZMB Phase 2) Anteil Region % Fr.

Anteil Gemeinde(n) 0% Fr.

| Motorisierter Individualverkehr



Kanton Luzern 247
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, K16, Umfahrung Emmen Dorf, Zweckméagsigierteilung (ZMB) Phase 1, Bericht, 23.01.2020

fKanton Luzern, K16, Umfahrung Emmen Dorf, Zweckmagsinerteilung (ZMB) Phase 2, Arbeitsbericht inkl. Anhi
Kostenschéatzung, 24.321

Quantitative Angaben
Belastungen MIV, DTV 2040 (aus Bericht ZMB Phase 1)

Referenzzustand 2040 Umfahrung Nord (Variante 1.2)

Differenzplot

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen
=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linie)

Bemerkungen / Hinweise
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MIV-4 B-Horizont

Kissnacht, Ausbau Zugerstrasse Sid

Kategorie: Kapazitat Strasse

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: Nr. MIV-3A 1061.3.084 | B
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Um langfristig eine ausreichende Leistungsfahigkeit desgeordneten Verkehrssystems im Raum Kissnacht zu ge
wabhrleisten, ist die Zugerstrasse Sud zwischen dem Autabathluss Kissnacht und der Verzweigung Luterbach a
zubauen. Unabhéngig vom Ausbau ist fir den LangsamveakshBicherheitsgriinden eine physische Trennung des
torisierten Verkehrs notwendig. Die verkehrstechnisthéntersuchungen haben als Bestvariante die Realisiesimay
abgetrennten Rad-/Gehwegflhrung ergeben (Massnahme.RW-ARE-Code 1061.3.094).

Ziel: Erhéhung der Leistungsfahigkeit als Zubringer atabahn A4 in Richtung Luzern und Zug/Zirich, dadurclagntl
stung der Ortsdurchfahrten Merlischachen und Meggen. Blesmigung des 6ffentlichen Verkehrs auf der Achsetnac
Kissnacht - Rotkreuz. Erstellen eines sicheren Wikdiiedors. Sanierung des Unfallschwerpunkts Knoten Féasse.
Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkedilrsthmer.

Beschrieb der Massnahme

Der Umbau der Zugerstrasse zwischen dem Autobahnanschlussa¢ts und der Verzweigung Luterbach ist auf die
angrenzenden Projekte Stiidumfahrung, Ausbau Anschluss #h&dht abgestimmt. Die Stidumfahrung Kidssnacht Al
schnitt 1 wird 2020 erdffnet. Die Verbindung nach Inmeee ist bereits erstellt. Das gesamte Verkehrssysgtmarauf
ausgerichtet, dass der Individualverkehr direkt auf dasrgberdnete Strassennetz (Autobahn A4) geleitet wintd u
somit die Siedlungsgebiete entlastet. Parallel dazud \iir den Langsamverkehr ein Netz erstellt. Die getglan
Massnahmen verbessern den Verkehrsfluss fir den 6ffdregh Busverkehr, den Langsamverkehr sowie den IngiHd
verkehr. Das Projekt ist auf diverse Umweltmassnahmen (Méildtieriberfihrung, Hochwasserschutz, usw.) abge-
stimmt. Mit dem Projekt wird der Unfallschwerpunkt Abzweig Fannstrasse entscharft.

Machbarkeit
Im Vorprojekt nachgewiesen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Zugerstrasse ist der wichtige Autobahnzubringer den Luzerner Seegemeindel
beidseits des Kiissnachterseebeckens (Vierwaldssgtr Mit der Umfahrung Kiss-
nacht 1 sowie der Massnahme Umfahrung Kissnacht 2 undodeeits alten Umfah-
rungstunnel Bér, kdnnen alle Nachbargemeinden an dielalin A4 angeschossen
werden, ohne das Siedlungsgebiet von Kiissnacht masshed belasten.

Bezug zum Handlungsbedarf Hohe Auslastung des Hochleistungs- und Hauptverkelasstnnetzes
Bezug zu den Teilstrategien  fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen fonkféhig erhalten»

Bezug zu anderen Massnahm« f FVV-Massnahmen aus der Zugerstrasse (FVVE).2-
(fachlich / zeitlich) f Sanierung Kreisel / Anschluss A4 Kiissnacht (ASTRAtProje

Nutzen

WK1 Dank dieser Massnahmen kann das Gesamtverkehrssysteiisam&cht verbessert werden. Dabei kommt es
zusammen mit der Massnahme W¥\I-2b auch zu einer grundlegenden Verbesserung fir @emgsamverkehr.
Der Langsamverkehr wir separat neben der hochbelastetgeiztrasse gefihrt. Mit dem Ausbau der Strasse
erhalt der OV eine wesentliche Fahrplanstabilitat, imder nicht mehr im Stau steht und somit wesentlich an
Attraktivitat gewinnt.

WK2 Da die Zugerstrasse bereits heute topographisch sowie ducth ihre riickwartige Lage nicht im Siedlungsge
fuge wahrgenommen wird, muss und kann die Strasse michh eine zusatzliche Aufwertung erfahren.

WK3 Durch die separate Fiuhrung des Langsamverkehrs entlanbathbelasteten Zugerstrasse, wird die Verkehrs
cherheit fur die schwéchsten Verkehrsteilnehmer erhdh
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WK4 Mit dem der geplanten Wildtieriberfiilhrung werden streciveise auch die Emissionen verringert sowie der
Naturraum aufgewertet. Mit dem Neubauprojekt wird das keeunbehandelte Strassenabwasser gefasst unc

via SABA gereinigt dem Vorfluter abgegeben.

Zustandigkeiten

Federfihrung
Kanton Schwyz, Tiefbauamt

Beteiligte Stellen

Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:
f Vorprojekt (2011)

Weitere Planungsschritte:
f Projektierung

Planungsstand: 1 2 3

Bau- und Finanzreife
Projektierung:

Plangenehmigung/ Baubewilligung:
Finanzierungsplan:

Baubeginn:

Inbetriebnahme:

Reifegrad: 1 2

2020

2028
2035

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
» Keine Information
» Vororientierung
» Zwischenergebnis
Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Umweltvertraglichkeit

Kosten

Kosten

40'000'000 Franken exkl. MWSt. (exkl. Landerwerb)
Genauigkeit: +/-20%

Stand: 12.2011

Finanzierung

Anteil Bund 35%
Anteil Kanton %
Anteil Region %
Anteil Gemeinde(n) %

Fr.
Fr.
Fr.

Fr.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
f Kanton Schwyz, Vorprojekt Zugerstrasse Sid, 2011

Quantitative Angaben
fS}E pee] Z830] Z & ds ]Jv if
fS}E pee] ZS0] Z & ds ]Jv ifi

: ZE v ul@ DEevZZAul W NS [ViU
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Bemerkungen / Hinweise
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Kissnacht, Sidumfahrung Kissnacht, Verkehrsberuhggund FlaMa Grepperstrasse Rébmatt-Breitfeld

Kategorie: Kapazitat Strasse

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation: - -
2. Generation: 1061.2.074 | -
3. Generation: Nr. MIV-3A 1061.3.084 | C

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Der motorisierte Individualverkehr von den SeegemeimieRichtung Agglomerationszentrum Luzern und viaidd-R
tung Luzern Nord und Zug/Zurich hat in den letzten Jaztegenommen. Auf der Kantonsstrasse zwischen Kussnacl
und Greppen werden bereits heute taglich 11'500, im AemtKissnacht 18'000 und Richtung A4 sogar tber 22'000
Fahrzeuge gezéhlt. Zu den Hauptverkehrszeiten fahrt adirden Strassen, welche den Hauptplatz bedienenpoft i
Schritttempo. Die Busse kénnen deshalb den Fahrplan nichtken, sodass die Passagiere ihre Anschliisse verpas
Fir den Veloverkehr ist es geféhrlich und fir die zs lgetienden ist das hohe Verkehrsaufkommen unangenehm.

Die Luzerner Seegemeinden sind attraktive WohngebiBte Siedlungen und damit auch der Verkehr werdechan
Zukunft weiterwachsen und die belastete Verkehrssitoiatim Zentrum von Kiissnacht sich weiter verschéarfen. Kiss
nacht ist gemass Zukunftsbild 2040 eine Stiutzpunktgememdevichtigen zentralen 6ffentlichen und privaten Eatnr-
tungen. Um die Aufenthaltsqualitat fiir Bevolkerung, Ateej Einkaufen und Tourismus zu verbessern, soll das @ent
sowie die Grepperstrasse mittels einer verlangerten Umfagsstrasse vom Durchgangsverkehr entlastet werden.
flankierenden Massnahmen soll das Zentrum von Kisgremhie die Grepperstrasse verkehrsberuhigt und aufgewe
werden.

Die regierungsratliche Raumentwicklungsdelegation desdf@nSchwyz steht hinter dem Projekt und hélt fest, dass
gesamtheitliche Wirkung der Umfahrung Kiissnacht Abischrim gesamten Verkehrssystem Kissnacht notwerstig i
Der Abschnitt 2 der Umfahrung ist deshalb im Richtplarankert und fand Aufnahme ins kantonale Strassenbaupro
gramm.

Ziel: Mit der Realisierung des Abschnitts 2 der Sifdinung sollen die Wohngebiete entlang der Grepperstassm
Durchgangsverkehr entlastet und die Larmbelastung mainwerden. Dadurch kann die Wohnqualitat sowie die Ver
kehrssituation (Zufahrten) wesentlich verbessert werd&nf der Grepperstrasse steigert sich die Venseluind Aufent-
haltsqualitéat hauptsachlich fir die Velofahrenden utid zu Fuss gehenden. Geféhrliche Schulwegquerungetemne
gefahrloser. Die allgemeine Verkehrssicherheit idd3ten von Kiissnacht wird massiv erhéht. Mit der Umfalbein
strasse kénnen die Luzerner Seegemeinden Weggisiaviitznd Greppen einfacher und schneller erreicht werde
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Beschrieb der Massnahme

Der Bereich Rabmatt-Breitfeld der Stidumfahrung Kissndesttitt 2 schliesst im Bereich Rabmatt mit einem leteis
an das Trassee des Abschnitts 1 an. Nach einer kurZen, ggfiihrten Anschlussstrecke im Bereich der Rabmatt ver
lauft die geplante Umfahrungstrasse im rund 1100m lan@§ennel Pfaffenhaut. Der Tunnel steigt mit einer konstater
Steigung von 2.4% vom Portal RAbmatt bis zum Hochpunkt kudewn Portal Breitfeld an. Im Anschlussbereich Brei
feld wird der Abschnitt 2 mittels eines T-Knotens am likstehende Grepperstrasse angebunden.

Umsetzung Larmschutzverordnung und siedlungsverthgti Strassenraum an der Grepperstrasse infolge deri8éidu
fahrung Kissnacht Abschnitt 2. Erhéhung der Verkeliregieit, insb. fir den LV, durch die Verkehrsverdréangauny
die Umfahrungsstrecke der Stidumfahrung Kiissnacht.

Machbarkeit

Die Sudumfahrung Kussnacht Abschnitt 2 wird als zwepmum Gegenverkehr befahrene Hauptverkehrsstrassgewu
baut. Der rund 1100 m lange Tunnel Pfaffenhaut wirdgb®innisch gebaut. Der Tunnel ist zweischalig und besitzt a
ser der Ausbruchsicherung eine druckhaltende Vollelitding und eine bewehrte Innenschale. Damit kann decheel-
haften Geologie mit Schotterkomplex und SeeablaggamRechnung getragen werden.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Grepperstrasse ist aktuell die wichtigste Zubrintyasse zu den Luzerner Seege:
meinden. Mit der Erdffnung der Umfahrung Kissnacht 1 kamar das Zentrum von
Kissnacht umfahren werden, doch die dicht besiedeltehi€e der Grepperstrasse,
wo ebenfalls hohe Verkehrsbelastungen auftreten, koneest mit der Umfahrung
Klssnacht 2 massgeblich entlastet werden.

Bezug zum Handlungsbedarf Hohe Auslastung des Hochleistungs- und Hauptverkelasstnnetzes
Bezug zu den Teilstrategien  fMIV-1 «Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen funktiongféhhalten»

Bezug zu anderen Massnahm« fFVV-Massnahmen auf der Zugerstrasse (FV\AB)2-
(fachlich / zeitlich) fSanierung Kreisel / Anschluss A4 Kiissnacht (ASTRAtProje

Nutzen

WK1 Dank dieser Massnahem kann das Gesamtverkehrssystem ina€tisserbessert werden. Dabei kommt es at
der vom MIV entlasteten Grepperstrasse (- 2/3 Verkehr r&4/000 Fahrzeuge) zu einer grundlegenden Vert
serung fiir den Langsamverkehr und die Fahrplanstabilitatskann massgeblich erhéht werden

WK2 Das dicht besiedelten Gebiet entlang der Grepperstr&sse eindeutig vom MIV entlastet werden. Die Trenr
wirkung der Strassen entfallt und FreirAume werden dttineer.

WK3 Da der massgebliche Durchgangverkehr entféllt, werderStrassenquerungen fir die Fussgéanger sicherer |
durch eine moégliche Temporeduktion steigert sich auieh\terkehrssicherheit.

WK4 Die Emissionen (Larm, Abgase, unbehandeltes Strasssewaan der Grepperstrasse werden massgeblich g
ringer.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Schwyz, Tiefbauamt
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Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2020

f Machbarkeit und Auswahlverfahren Plangenehmigung/ Baubewilligung:
Finanzierungsplan:

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: ab 2031

f Kantonaler Nutzungsplan Inbetriebnahme: 2035

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

* Keine Information --

Vororientierung

e Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Kosten

Kosten Finanzierung

151'680'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund % Fr.

Genauigkeit: +/-20% Anteil Kanton % Fr.

Stand: 2016 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) 58.9% Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fStrassenbauprogramm Kt. SZ 202P034 (Aktualisierung 2019)

Quantitative Angaben
fAuf der Grepperstrasse Nord betragt der DTV (2018) 15'00@&§&z
fAuf der Grepperstrasse Sud betragt der DTV (2018) 1Fa0ag (dies ist das Potenzial der Umfahrung)

Bemerkungen / Hinweise

Ein erstes Projekt Stidumfahrung Abschnitt 2 wurde anldtee abgelehnt. Das Uberarbeite und jetzt vorliegende- Pr
jekt wird von der Bevolkerung getragen. Mit 63 ProzéatStimmen beflirworten die Kiissnachter im Mai 2017 den
116,5 Millionen Franken schweren Verpflichtungskréditden zweiten Teil der Stidumfahrung.
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7. Fuss- und Veloverkehr

Vor 2024

Optimierung Netzelemente, Eigene Leistung

Bestandteil friheres AP (teilweise) ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: LV-1.38B 1061.3.106 | B

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Schwachstellen beim Fuss- und Veloverkehr betreffearsgits bestehende Strassenabschnitte mit hohen M&l&B
stungen. Andererseits weisen die bestehenden Fuss-\eldverkehrsnetze noch verschiedene Licken auf. Rigke
ken sind teilweise durch Verkehrsknoten mit hoher MB#lastung oder durch topografische Hindernisse untechem
und haben vielfach unattraktive Querungen. Liicken sinthéawei der Zugéanglichkeit der Naherholungsgebiete festzu
stellen.

Ziel ist es, in der Agglomeration Luzern dem Fusd-Veloverkehr ein dichtes und sicheres Netz zur \@enfigy zu stel-
len.

Massnahme
Siehe Teilmassnahmen unten.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungedsamtverkehrs, Verbesse
rung Verkehrssicherheit und Erh6hung des Fuss- whoverkenr-Anteils, Erh6hung
Aufenthaltsqualitat

Bezug zum Handlungsbedarf Eher bescheidenen FVV-Anteil am Gesamtverkehr
Zentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels #VV und Strassenraum

Bezug zu den Teilstrategien  fG\+1 «Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwlokund umsetzen»
fGV2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtea fordern»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétustws starken»
fFVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahmi fFVV-3.25A «Root, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Root)»
(fachlich / zeitlich)

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfiilhrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)

Optimierung bestehender Netzelemente

FVVv-1.1 1061.3.106  Luzern (Ortsteil Littau), Flurstrasse Stadt Luzern A—1ii[i
Aufgrund dringender Werkleitungsbauten und der Real Stand:
sierung einer Fernwéarmeleitung musste die Sanierung 04.2019
Flurstrasse bereits 2019 gestartet werden. Aufgrund de Genauigkeit:
bestehenden Strassenbreite sind beidseitige Radstreife +/-40%

nicht mdglich. Jedoch kann in Kombination mit einer Te
poreduktion auf T-30 eine Kernfahrbahn mit einseitig
Radstreifen bergwaérts realisiert werden.

Jahr Baubeginn2019 (=>Eigene Leistungda Baubeginn

vor 2024)

FVV-1.2 - Luzern, Velo- und Fussweg Rdésslimatte Stadt Luzern 200111
Von der Fruttstrasse her kann die Strecke unter der La Stand:
gensandbriicke hindurch bis zum sehr schmalen Privgt 04.2019
auf dem Areal der SUVA gut befahren werden. Durch € Genauigkeit:
nen Ausbau des privaten Wegs auf dem Areal der SUV +/-30%

konnte die Verbindung wesentlich komfortabler gestalte
werden. Die Konflikte mit Fussgangerinnen und Fussgé
gern kénnten minimiert werden.

Jahr Baubeginn2022 (=>Eigene Leistungda Baubeginn
vor 2024)
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FVV-1.3 -

Root, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Root, Obeld-
strasse)

Der Veloverkehr spielt heute im Rontal eine untengko
nete Rolle. Das Velonetz weist noch verschiedene Licl
auf. Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) LuzernOst sie
als Massnahme vor, am stidlichen Hangfuss des Ronte
eine durchgehende Veloverbindung zu realisieren.

Die Gemeinde optimiert den Teilabschnitt Oberfeldstea:

(Gotzentalstrasse Wiesstrasse) ab 2022 als Eigenleistt
koordiniert mit der Sanierung der Oberfeldstrasse.

Der Teilabschnitt Oberfeldstrasse (gemeinsamer Rad-
/Fussweg) wird zudem 2021 erstellt.

Jahr Baubeginnab 2021 (=>Eigene Leistungda Baube-
ginn vor 2024)

| Fuss- und Veloverkehr
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Fvv-2.1 A-Horizont

K17b: Dierikon/Udligenswil, Einmiindung Rigistrasse (exklBinmindung K 30, Gétzentalstrasse, Erstell

Radverkehrsanlage

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation M 7.3 b - -
2. Generation: Nr. LV-1.1k 1061.2.087 | B
3. Generation: Nr. LV-1.3A 1061.3.088 | B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die K 17b Goétzentalstrasse ist die Verbindungsstrasselzen dem Rontal und dem Wirzenbachtal. Sie bindet die (
meinden Adligenswil, Udligenswil und zum Teil auch Meddeer die Anschliisse Buchrain und Gisikon/Root an die /
tobahn A14 an. Die Gotzentalstrasse weist im Mittel &trassenbreite von nur 5.50 m auf. Nebst der zu schmalen
Fahrbahn sind in annahernd allen Kurven die minimalkedidd gemass VSS Norm 640 100a nicht eingehalten. In de
Kurven, welche zum Hang hin gekrimmt sind kommt hinassdlie Anhaltesichtweiten geméass VSS Norm 640 090k
nicht gewabhrleistet sind. Bei einigen Einmiindungen inktiatonsstrasse K 17b sind die Knotensichtweiten nicler od
nur knapp, eingehalten.

Die Belastung betréagt rund 5'500 Fahrzeuge pro Tag/(2@it einem Anteil an schweren Fahrzeugen von 4 %etsn
Anlagen fir den Fuss- und Veloverkehr. Auf dem gesamteschnitt der K17b Gotzentalstrasse verkehrt die Bieshin.
29. Die Linie verkehrt auf der Strecke Root, D4 Bahritddligenswilt Kiissnachtt Meggen.

Der Zustand der Strasse, vor allem auch der Randberaidgfgeund der zu schmalen Strasse, ist schlecht und lgédin
laufende Sanierungsmassnahmen. Diese sind aber wegenndeniigenden Strassenbreite nicht nachhaltig.
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Beschrieb der Massnahme

Im Bauprogramm 2019-2022 fur die Kantonsstrassen ist digbkGotzentalstrasse als mittelfristige Massnahme (Bog
Massnahme Nr. 136) enthalten. Der Ausbau umfasst eine ¥itebung des Strassenquerschnitts, die Anordnung eint
einseitigen, durch einen Grunstreifen abgetrennterdR@ehwegs im Zweirichtungsverkehr und die Optimieyarer
horizontalen und vertikalen Linienfihrung. Die L&dnge Ausbaus betragt rund 2.20 km. Somit handelt es sitleinen
Ausbau und nicht um die Sanierung der K 17b Goétzentalstrdei der die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteil
nehmer verbessert wird.

Machbarkeit

Es liegt eine Vorstudie mit einer Schatzung der Inveastosten (+/- 30%) vor. Auf Stufe Vorprojekt werden die
Massnahmen weiter konkretisiert.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Durchgehendes und sicheres Fuss- und Velonetz, Alnsting des Gesamtverkehrs,
Erh6hung Aufenthaltsqualitat, Verbesserung Verkelstssmineit und Erhdéhung des
Fuss- und Veloverkehr-Anteils

Bezug zum Handlungsbedarf fEher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modalsplit
fZentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels &#VV

Bezug zu den Teilstrategien  fGMW2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtba férdern»
fFVV-2 «Durchgéangiges und attraktives Velonetz resdisie
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétustvs starken»

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Dank der Massnahme kann der 6ffentliche Verkehr und degkamverkehr verbessert werden. Dadurch wer
den die Zuverlassigkeit und die Erreichbarkeit imritffehen Verkehr verbessert.

WK2 Die Standortattraktivitat des Gotzentals wird durch den Bas durchgehenden Rad-/ Gehwegs aufgewertet

WK3 Die Massnahmen zugunsten des Langsamverkehrs bringt enbedserung der Verkehrssicherheit mit sich.
Durch die Neugestaltung der Strassenanlagen mit Gewd&hden Normen der VSS wird die objektive und die
subjektive Verkehrssicherheit verbessert

WK4 Die Belastung der Gebiete entlang der Massnahme biBibtch die geplanten Massnahmen fur den Langsan
verkehr wird eine Anderung des Modalsplit angestrebt,aluel zu einer Entlastung beziiglich Larm- und Luft
missionen in den angrenzenden Gebieten (Reduktione®dtverkehr) fiihrt. Durch die Anpassung des geome
schen Normalprofils kann der Schwerverkehr ohne grossepbreduktion und Ausweichmanéver kreuzen, w.
wiederum zu einer Reduktion Larm und Luftemissiondmtfi

Zustandigkeiten

Federfihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Gemeinde Dierikon und Gemeinde Udligenswil
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Realisierung
Planungsstand Bau- und Finanzreife
Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2021
f Vorstudie 2014 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2024
Finanzierungsplan: 2025
Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2026
f Vorprojekt 2021 Inbetriebnahme: 2028
f Bauprojekt und Projektbewilligung 2024
f Baubeginn 2026 Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3
Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit
Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
» Vororientierung troffen
Zwischenergebnis
Festsetzung (zwingend bei A)
Umweltvertraglichkeit
fFlachmoor FM Nr. 1240: Das Flachmoor wird durch den geplanten Ausbau nicht t
giert.

fBiotop IBN LU 524, Moosweiher (Amphibienlaichgebit Die Linienfuhrung der K 17b im Bereich des Moosweiher
von nationaler Bedeutung: wird in der weiteren Planung (Vorprojekt) so optimiert,
dass das Biotop nicht tangiert wird.

fKapelle Unserer Lieben Frau (Bereich Schilgssli): Die Kapelle aus dem Jahr 1662 ist im kantonalen Denkmn
verzeichnis und Bauinventar als schiitzenswert eiragsn.
Die Kapelle wird durch den Ausbau der K 17b, Gotzenta
strasse nicht tangiert. Durch den Bau des Rad-/Gehweg:
riickt die Strasse weiter von Kapelle weg.

Kosten
Kosten Finanzierung
fi[iii—i11 &E& vl v AloX Dt"§X Anteil Bund 35% & E X T—¢
Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton 65% & E X O[i
Stand:06.2014 Anteil Region 0% Fr.

Anteil Gemeinde(n) 0% Fr.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, K 17b Goétzentalstrasse, Vorsiuified6.2014

Quantitative Angaben
Voraussichtlicher DTV 2040 (geméass Referenzzustandd&Gesamtverkehrsmodells Luzern 2017 - 2040):

fGotzentalstrasse6 [011 &1X

AktuelleOV-Frequenzen (2020):
fGanzer Tag26 Kurse (beide Richtungen) (zwischen 06td.00 Uhr stiindlich in jede Richtung)

Die Lange des Ausbaus betragt rund 2.20 km

Bemerkungen / Hinweise
Gemass heutiger Vorstudie wird das Biotop um etwa Zangiert. Im Rahmen der VP-Erarbeitung kann die Linienfih
rung so anpasst werden, dass dieses nicht mehr tangied (gumindest im Endzustand).
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Fvv-2.2 A-Horizont

K15: Rothenburg, WegscheidenRain, Erstellen Radverkehrsanlage

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm | ARE-Code | Prioritat in fruheren Agglomerationsprogramme
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: Nr. LV-1.BB 1061.3.091 ' B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Zwischen Wegscheiden und Sandblatten und Grenze Hgldésr, wo vielfach Schiler verkehren, sind keineageh fiir
Radfahrer vorhanden.

Die Kantonsstrasse weist eine ungentgende Strasséerlaef. Nebst der zu schmalen Fahrbahn sind in annihallen
Kurven die minimalen Radien geméss VSS Norm 640 1€iiseimigehalten. In den Kurven sind die Anhaltesichtereit
gemass VSS Norm 640 090b teilweise auch nicht gesiétietl Bei einigen Einmindungen in die Kantonsstragskedie
Knotensichtweiten nicht, oder nur knapp, eingehalten.

Auf dem gesamten Abschnitt verkehirdie Busse LuzerhBeromunster.

Beschrieb der Massnahme

Es soll ein 3 km langer Rad- und Gehweg im Zweirichtarigdw erstellt werden. Er wird mittels eines Grinstrage
von der Fahrbahn getrennt. Zudem hat die Strassenbr@@&n Normen der VVS zu entsprechen.

BP Nr. 120
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Machbarkeit
Bestandteil des Radroutenkonzepts. Wird im Rahmen des ¥@is nachgewiesen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf fEher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
fZentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Berei€ls &VV

Bezug zu den Teilstrategien  fG\\2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtba fordern»
fFVV-2 «Durchgéangiges und attraktives Velonetz readisier
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desérlustvs stéarken»

Bezug zu anderen Massnahmt --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Mit der Massnahme wird das Netz fir dem FVV optimiert.
WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlungsgkann aufgewertet werden.

WK3 Mit den Massnahmen wir die Verkehrssicherheit fiir allekébrsteilnehmer erhéht insbesondere fiir den Lan
samverkehr sowohl die objektive wie die subjektive éérssicherheit verbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den Langsekehr geférdert

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinde Rothenburg

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 202112024

fBauprogramm Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2025
Finanzierungsplan: 2025

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2026

fVorprojekt (siehe zudem Terminplanung) Inbetriebnahme: 2028

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2

| Fuss- und Veloverkehr



Kanton Luzern 264
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

Vororientierung
« Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten
Kosten Finanzierung
9'iii[iil &E& vl v AloX Dt"§X Anteil Bund 35% &EX T—ifi
Genauigkeit: +/50% Anteil Kanton 65% Hi—oAI[11
Stand: 12.2018 Anteil Region % Fr.

Anteil Gemeinde(n) % Fr.
Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKantonales Bauprogramm, Nr. 120
Weitere Grundlagen:
fRadroutenkonzept

Quantitative Angaben

Die DTV-Belastungen des Ist-Zustand 2017 und Prognosed40 (mit Bypass Luzern und Durchgangsbahnhof g
méss Gesamtverkehrsmodell Luzern) betragen:

fRothenburg, WegscheidehRain: 6'500 Mfz/Tag (2017), 6'700 Mfz/Tag (2040)

Bemerkungen / Hinweise
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A VAVERC] A-Horizont

Luzern, Reduktion der Trennwirkung des Gleiskorpers flr den Fusd-Radverkehr

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm | ARE-Code | Prioritat in fruheren Agglomerationsprogramme
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: Nr. LV-2.38 1061.3.131 | B

Velopassage Bahnhof, nach Inbetriebnahme DBL (Konzept)
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Nutzungsdruck auf den Bereich rund um den Bahnhof Luziedndurch die geplanten Entwicklungen (ESP Bahr
hof, Ausbau Rosslimatt) verstarkt. Die bestehenden Bahnbolidiessungen und -querungen kdnnen diese Zunahm
nicht bewéltigen. Es braucht zuséatzliche oder verbessgugéange fur den Fuss- und den Radverkehr, um den Glei:
per zu queren. In Ergéanzung zur bereits realisierten porigchen Veloabstellanlage im Posttunnel kann eine Verbe
serung der Erschliessung mit einer Fuss- und Veloeazup hinteren Personenunterfiihrung realisiert werderit tien
weiteren Planungen zum DBL sind dartber hinaus auch déngedir den Fuss- und den Veloverkehr zu berticksic
gen. Die hier vorgeschlagene Massnahme ist mit dem DBp&dvel.

Der derzeitige Planungsstand zum DBL sieht vor, dasgeliiwerbindung, bzw. aktuell genutzte Velostation inerela-
ligen Posttunnel dereinst nur noch als Fussgéngerunteuiidn genutzt werden kann. Folgende Zusténde vor und m
dem DBL beeinflussen den Fuss- und Veloverkehr inidBedes Gleisfeldes:

1. Benlitzung des Posttunnels als Velostation. GemeinsangamyoFuss- und Veloverkehr mittels Schieberampe)
(Stand 2020)

2. Verbesserter Zugang zum Posttunnel mit Rampe (M1&&R&uLU 1G)

3. Anpassungen der Fussverkehrsanlagen (Treppen, Lifielreiten) und Nutzung der Unterfiihrung als Velostatio
und Personenunterfiihrung bis zum Baubeginn DBL. (voridg&lassnahme)

4. Nach Baubeginn DBL ausschliessliche Nutzung &usgverkehr, Anpassungen der Rampen/Treppenanlagen.

5. Zusatzliche Querungslésung fir den Velo- und Fusslveikn Zusammenhang mit dem DBL und der Arealentwick
lung Rosslimatte. (offen)

Massnahme

Die zusétzlich notwendigen Ausbauten fur den Fussverkeh6icherstellung einer gemeinsamen Nutzung als Pers
nenunterfuhrung und Velozufahrt zur erweiterten Velostetim Posttunnel beinhalten Ausbauten- und Neubauten
der Treppen. und Liftanlagen Habsburgerstrasse/Zentrals¢érasid eine Verbreiterung der Unterquerung Zentral-
strasse, damit die 400 bestehenden und rund 400 zush&h Veloparkplatze attraktiv und sicher erreicht wemndon-
nen.

Machbarkeit

Ausgereifte Machbarkeitsstudie als Grundlage fur detragnProjektierungskredit sowie fir die Abstimmung vom
20.10.2019 vorliegend. Die Stadtluzerner Stimmbewiiikg haben dem Projektierungskredit zugestimmt.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild fVerbesserung Durchléssigkeit im Kernraum, Vorinvestitiaddie Infrastrukturen DBL

Bezug zum Handlungsbedarf feher bescheidene Anteile von FVV am Gesamtverkehrraerihfrastrukturelle
Schwachstellen im Bereich des FVV, Netzlicke im Vel@uégrund Trennwirkungel
von anderen Verkehrsachsen wie Bahnlinien.

Bezug zu den Teilstrategien  fGMWV2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvetba fordern»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétistvs starken»
fFVV-2 «Durchgéangiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahmi fS-4.1 «Luzern, ESP Bahnhof inkl. Gleisfeld und Régslimat
(fachlich / zeitlich) fOW-1.1 «Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahrten Heilmiiad Ebikon»
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Nutzen

WK1 Direkte, attraktive und sichere Zugange zum Bahnhof uhétitmg der Durchlassigkeit des Gleisfeldes fur de
Fuss- und Veloverkehr.

WK2 Verbesserung der FVV-Infrastrukturen unterstiitzt die Ecklung im ESP Bahnhof.
WKS3 Durch zukunftsgerichtete Dimensionierung und neue Zugarigedie Verkehrssicherheit erhoht.

WK4 Die Massnahme dient ausschliesslich der Férderungld@enéneffizienten und emissionsarmen Verkehrsmitte

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Stadt Luzern (Tiefbauamt) SBB

Realisierung

Planungsstand Bau-und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2020

fMachbarkeitsstudie Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2022

fVorprojekt (2020) Finanzierungsplan: 2022
Baubeginn: 2024

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2025

fAbschluss Projektierung

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

Vororientierung
Zwischenergebnis
Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

7'600'000.- exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.
Genauigkeit: +/- @% Anteil Kanton % Fr.
Stand: 12.2020 Anteil Region % Fr.

Anteil Gemeinde(n) 65% Fr.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fVorprojekt, Technischer Bericht, Novem{2&20

Weitere Grundlagen:

fStadt Luzern, Richtplan Fusswege und Velo (in Ubetartggi

fMachbarkeitsstudie Kost und Partner

fB+A 27/2018 Velotunnel Bahnhof, von der Stimmbevolkgrbeschlossen am 20.10.2019

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Abstimmung mit

f1061.018; Luzern Bahnhof-Inseli; GV-7.1b-3A Velost&arich Bahnhof

fOW1-4R Durchgangsbahnhof, GV-1.1d-4C, GV-1.1e-4C- AnpassumggruRd Veloverkehr
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FVvV-3 A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm (teilwesiehe Teilmassnahmen unten)

Dunkelblau: Optimierung bestehender Netzelementelllblau: Neue Netzelemente; Griin: Verbesserung Zgtiéinkeit Naherholung; Violett: B+R

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Schwachstellen beim Fuss- und Veloverkehr betreffearsgits bestehende Strassenabschnitte mit hohen MélaB
stungen. Andererseits weisen die bestehenden Fuss-\eldverkehrsnetze noch verschiedene Licken auf. Rigke
ken sind teilweise durch Verkehrsknoten mit hoher Mi®lastung oder durch topografische Hindernisse untechem
und haben vielfach unattraktive Querungen. Liicken sinthéawei der Zugéanglichkeit der Naherholungsgebiete festzu

stellen.
Konzeption und Zweckmassighe

Bezug zum Zukunftsbild  Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungdesamtverkehrs, Verbesserun
Verkehrssicherheit und Erhéhung des Fuss- und VédteherAnteils, Erh6hung Aufent-
haltsqualitat
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Bezug zum Handlungs- Eher bescheidenen-Anteil am Gesamtverkehr
bedarf Zentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels &VV und Strassenraum

Bezug zu den Teilstrategiel f G\1 «Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwlokund umsetzen»
f GM2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtba fordern»
f FVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétustvs starken»
f FVV-2 «Durchgéngiges und attraktives Velonetz readisier

f FVV-4 «Landschafts- und Naherholungsrdume mit dem kuasisVeloverkehr erschlies
sen»

Bezug zu anderen Massna --
men (fachlich / zeitlich)
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Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/

ARE-Code

Bezeichnung und Beschrieb

Federfihrung Kosten

(exkl. MWST)

Optimierung bestehender Netzelemente

FVV-3.1

L\V1.1e-3B/
1061.3.090

Ebikon/Buchrain, BuchrainstrassBueristutz, Erstellen
Radverkehrsanlage

Zwischen Dorfausgang Ebikon und Dorfeingang Buchr:
fehlen Radverkehrsanlagen. Vor allem in der Steigung
Richtung Buchrain stellt dies eine empfindliche Licke ¢
Es soll ein Rad- und Gehweg in Richtung Buchrainlierst
werden. (BP Nr. 137)

Jahr Baubeginn2026

Kanton
Luzern, vif

0—-01iJi
Stand:
12.2018

Genauigkeit:
+/-50 %

FVV-3.2

K13: Emmen/Neuenkirch, Lohreh Sibenlingen, Ersteller
Rad- und Gehweg

Das Vorhaben ist im Bauprogramm 2019-2022 fiir die }
tonsstrassen und im Kantonalen Radroutenkonzept in !
Prioritat enthalten. Zwischen Neuenkirch und der Kreu-
zung Lohren fehlen Massnahmen zugunsten der Velofe
renden und die bestehende Strassenbreite ist zu schm
Mit den Massnahmen kénnen die Licken in der Radvel
kehrsanlage zwischen LuzetrSursee/Sempach geschlo:
sen und die Verkehrssicherheit mit Gewahrung der Nor
men der VSS erfillt werden. Es soll deshalb ein c&mn.8
(Gemeindegebiet Emmen) langeadk und Gehweg im
Zweirichtungsverkehr erstellt werden und die Strassen
mass den Normen der VSS verbreitert werden. Der Ra
und Gehweg wird mittels eines Griinstreifens von der
Fahrbahn getrennt.

(BP Nr. 114, Kosten nur Teil innerhalb BeSA-Perinete
Jahr Baubeginn: 2026

Kanton
Luzern, vif

A—TT1[1
Stand:
12.2018

Genauigkeit:
+/-50%

FVV-3.3

Emmen/Eschenbach/Inwil, Waldibriickeé Knoten K
16/65 a t Oberhofen, Rad- und Gehweg

Das Vorhaben ist im Bauprogramm 2019-2022 fiir die }
tonsstrassen und im Kantonalen Radroutenkonzept in :
Prioritat enthalten. Zwischen WaldibrickeMettlen t In-
wil fehlen Massnahmen zugunsten der Velofahrenden 1
die bestehende Strasse ist zu schmal. Mit den Massna
men koénnen die Licken in der Radverkehrsanlage zwi-
schen Luzerrt Hochdorf und Luzerr Inwil geschlossen
und die Verkehrssicherheit mit Gewahrung der Normer
der VSS erfillt werden. Es soll deshalb ein ca. 2.2km |
ger Rad- und Gehweg im Zweirichtungsverkehr erstellt
werden und die Strassen geméass den Normen der VS¢S
breitert werden. Der Rad- und Gehweg wird mittels eint
Grinstreifens von der Fahrbahn getrennt.

(BP Nr. 131, Kosten nur Teil innerhalb BeSA-Perinete
Jahr Baubeginn2027

Kanton
Luzern, vif

Stand:
12.2018

Genauigkeit:
+/-50%

FVV-3.4

L\V1.2a-3A/
1061.3.093

Kissnacht, Anpassung Zugerstrasse Nord (Ellbogli)

Abgestimmt auf das ibergeordnete Verkehrssystem im SChwyz, TBA

Raum Kussnacht, wird die Zugerstrasse auch nordlich

Kanton

i—o6Rifi
Stand:
03.2020
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ASTRA-Projekts Anschluss A4 Kiissnacht angepasst. [
soll die Zugerstrasse angepasst und eine durchgehend
FVV-Fihrung (kombinierter Rad-Gehweg) aus Kissnat
Richtung Industrie Fann und Rotkreuz erstellt werden.

Jahr Baubeginn2024 (in Abhangigkeit mit ASTRA Proje
Anschluss Kiissnacht)

Genauigkeit:
+/-10%

FVV-3.5 -

Adligenswil, Ausbau Fusswegverbindung Rutliweid

Mit der Einfiihrung der Bus-Linie 73 im Dezember 20az Adligenswil

Schadrutit Adligenswilt Rotkreuz haben die Passagier-
zahlen um rund 35% zugenommen. Entlang der Luzerr
strasse (K30), wurde die Anzahl der Bushaltestellenr op
miert, damit die Fahrpanstabilitat die Anschlisse am
Bahnhof Luzern garantiert. Die beiden Haltestellendiali
und Gampi wurden aufgehoben. Seither wird der privat
Fussweg Rutliweid Luzernerstrasse zur Rigiblick Halte-
stelle stark frequentiert. Dieser Fuss- und Treppenwel
erweitert, neu gestaltet und ins 6ffentliche Wegnetz-au
genommen werden.

Jahr Baubeginn2024

Gemeinde

TOI[iT
Stand:
07.2020

Genauigkeit:
+/-50%

FVV-3.6 -

Horw, Verbesserung Linkseinmiinden von Biregg sowie
von Bréndistrasse in Kantonsstrasse

Als Querungshilfe fir einmiindende Velos vom Radwec
regg in die Kantonsstrasse (rechtlich eine Gemeindes-
trasse) wird eine Mittelinsel realisiert. Diese Quersng

hilfe soll auch fir Fussganger nutzbar sein. Zudem asll
Linkseinmiinden von der Brandistrasse in die Kantons-
strasse mit einer vollstandigen LSA verbessert werden

Jahr Baubeginn2024

Gemeinde
Horw

T[T
Stand:
04.2019

Genauigkeit:
+/-40%

FVV-3.7 -

Horw, Verbesserung Velofuhrung Kantonsstrasse sowis
Optimierung Linksabbieger in Winkelstrasse

Bei der sogenannten Kantonsstrasse handelt es sich ul
eine Gemeindestrasse und eine Velohauptroute in Hon
Fir den Veloverkehr wird die Situation mit eine Kehrfa
bahn verbessert. Daflir sind bauliche Anpassungen zwi
schen Fahrbahn und Trottoir erforderlich (Fahrbahnver
breiterung um 1.0 m). Fir die Optimierung der Situatior
fur Linksabbieger in die Winkelstrasse sind Mittelin
sel/Pfosten vorgesehen. Im Zusammenhang mit dem b
hindertengerechten Ausbau der Bushaltestelle ist der g
samte Knotenbereich anzupassen.

Jahr Baubeginn2026

Gemeinde
Horw

Tlivifin
Stand:
04.2019

Genauigkeit:
+/-40%

FVV-3.8 -

Horw, Verbesserung Verkehrssicherheit Velofahrer
Stutzstrasse, Abschnitt LangensartdHaslihorn

Damit die Verkehrssicherheit fur die Velofahrer auf der
Stutzstrasse erhdht werden kann, soll eine Verbreitgru
der Fahrbahn auf 6.50 m (+ ca. 0.9 m) erfolgen sowie ¢
einseitige Kernfahrbahn geschaffen werden.

Jahr Baubeginn2027

Gemeinde
Horw

(IRRRARER
Stand:
04.2019

Genauigkeit:
+/-40%
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FVV-3.9 - Horw, Optimierung Veloverbindung St. Niklausen 4e Gemeinde oii[ii
mis Horw Stand:
Der kombinierter Einrichtungsrad- / Gehweg mit «Vedo 04.2019
stattet» in Gegenrichtung entlang der Méttiwilstrasse Genauigkeit:
wird auf b=2.0m verbreitert. +/-40%
Jahr Baubeginn2026

FVV-3.10 - Horw, Verbesserung Verkehrssicherheit St. Niklausen- Gemeinde T[OTI[1i
strasse Nordabschnitt, Abschnitt Tannegg.angensand Horw Stand:
Zwischen Tannegg und Langensand soll die Verkehrss 04.2019
cherheit mit einem durchgéngigen seeseitigen Trottoit Genauigkeit:
einer Breite von 1.5 2 m erhoht werden. +/-40%
Jahr Baubeginn2024

FVVv-3.11 - Horw, Verbesserung Sichtweiten Querung Oberri- Gemeinde [:RERED
tistrasse Horw Stand:
Fur die Fussganger soll an der Oberrtistrasse zureger 04.2019
serung der Verkehrssicherheit auf gerader Strecke ei Genauigkeit:
Querung ermdglicht werden. +/-40%
Jahr Baubeginn2024

Fvv-3.12 - Horw, Schaffung Veloverbindung Wegmattring - neud F Gemeinde fifini
Wegmatt Horw Stand:
Aufhebung Fahrverbot und Kurvenbereiche ausbauen 04.2019
(Sichtweiten). Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2024 +/-40%

FVVv-3.13 - Horw, Verbesserung Bahnzugang von Riedmattstrasse Gemeinde fifiii
Offnung Durchgang PromenadenwedEbenaustrasse fur HOrw Stand:
die Offentlichkeit. 04.2019
Jahr Baubeginn2024 Genauigkeit:

+/-40%

Fvv-3.14 - Kriens, Umgestaltung Schachen-/Amlehnstrasse Stadt Kriens TRI[1T]
Die Schachen-/Amlehnstrasse ist eine Fusswichtige Re Stand:
verbindung. Schaffung einer sicheren und attraktiven V 10.2020
bindung. Ausrichtung auf die Funktion als Veloschnell- Genauigkeit:
route und Erschliessungsbedurfnisse des Quartiers. Eil +/-50%
fihrung von Tempo 30 und Massnahmen zur Attraktivie
rung fir den Veloverkehr, Attraktivierung 6ffentlicher
Raum als Verbindung regionaler und touristischereZiel
Einfihrung Tempo-30.
Jahr Baubeginn2024

Fvv-3.15 - Kriens, Achse Horwerstrasse Stadt Kriens =111 [11
Aufwertung der Horwerstrasse im Abschnitt Gallussteas Stand:
bis Pilatusstrasse mittels einfachen Verbesserungen fi 03.2020
den Fuss- und Radverkehr. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2027 +/-50%
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FVV-3.16 - Kriens, Gallusstrasse / Hohle Gasse Stadt Kriens ART[TI
Aufwertung des Strassenraums als Zentrumsbereich fi Stand:
den Fuss- und Radverkehr. 03.2020
Jahr Baubeginn2025 t 2026 Genauigkeit:
+/-40%
Fvv-3.17 - Kriens, Gemeindehausstrasse Sud Stadt Kriens AART[II
Aufwertung des Strassenraums als Zentrumsbereich m Stand:
tels Temporeduktion und attraktivem Fussverkehrsbe- 03.2020
reich. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2027 +/-40%
Fvv-3.18 - Kriens, Hergiswaldstrasse Stadt Kriens i[ATI[TI
Erstellung eines seitlichen Rad- und Gehwegs. Stand:
Jahr Baubeginn2024 03.2020
Genauigkeit:
+/-40%
FVV3.19 - Kriens, Unterfihrung Brandi Stadt Kriens (IRRRARER
Verbreiterung der bestehenden Unterfiihrung fir den Stand:
Fuss- und Veloverkehr. 03.2020
Jahr Baubeginn2024 Genauigkeit:
+/-40%
FVv-3.20 - Luzern, Veloverbindung Kasernenplatz optimieren Stadt Luzern [NERRARER
(BruchstrassesSt-Karli-Briicke) / Kanton Lu- Stand:
Die Taubenhas-/Bruchstrasse ist eine wichtige Radver- Z€M, vif 07.2020
bindung. Von der Bruch- & Gibraltarstrasse fehlen jédo Genauigkeit:
je eine sichere, attraktive Verbindung zum Reussuferw: +/-30%
bzw. Dammstrasse und damit zur St.-Karli-Briicke. Die:
Licke soll geschlossen werden.
Die Massnahme liegt teilweise im ASTRA-Perimeter ur
Kantonsstrassenbereich.
Jahr Baubeginn2024
Fvv-3.21 - Luzern, Ausbau Veloverbindung Rutli Kanton, vif/ T[ATI[TI
Die Veloverbindung tber den sehr stark befahrenen ~ Stadt Luzern Stand:
Hirschengraben soll verbessert werden. Damit kdnnen 03.2020
dicht bebauten Wohnquartiere westlich des Hirschengr Genauigkeit:
bens besser mit der Altstadt und dem Bahnhof Luzern +/-20%
knupft werden.
Jahr Baubeginn2024
Fvv-3.22 - Luzern, Ausbau Veloverbindung Regierungsgebaude  Stadt Luzern Tiifini
Zwar kann die Verbindung vom Hirschengraben Richtu Stand:
Bahnhofstrasse und umgekehrt heute mit dem Velo be: 07.2020
fahren werden, diese fuhrt aber tber Absatze und Eng- Genauigkeit:
stellen. Durch Verbesserung dieser Engstellen selVei- +/-20%

bindung attraktiver und sicherer werden.
Jahr Baubeginn2025
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FVVv-3.23 - Rothenburg, niveaufreie Querung Bertiswilerstrasse =~ Gemeinde i—Aii[i
Das Strassengesetz sieht vor, dass schwachere Ver- Rothenburg Stand:
kehrsteilnehmer durch planerische, baulich und gestait 04.2020
sche Massnahmen zu schitzen sind. Die Schulkinder & Genauigkeit:
dem ostlichen Gemeindegebiet haben auf ihrem Schuly +/-50%
die durch Rothenburg verlaufende Bertiswilstrasse (Kal
tonsstrasse) zu queren. Die vorhandenen Querungsste
fiir gewisse Altersklassen werden als nicht zumutbar ei
gestuft. Dies bedingt eine neue nachhaltige sicherasst
senquerung (Unter- oder Uberfiihrung).
Jahr Baubeginn2024
Fvv-3.24 - Dierikon, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Dierikd Gemeinde iod2Zi
Der Veloverkehr spielt heute im Rontal eine untengko ~ Dierikon Stand:
nete Rolle. Das Velonetz weist noch verschiedene Licl 11.2020
auf. Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) LuzernOst sie Genauigkeit:
als Massnahme vor, am sidlichen Hangfuss des Ronte +/-30%
eine durchgehende Veloverbindung zu realisieren.
In Dierikon soll dazu der bestehende Weg auf dem Ab-
schnitt Feldhofweg fir den Veloverkehr optimiert werd
Dazu gehdren die Wegverbreiterung sowie verschieder
Markierungen.
Jahr Baubeginnab 2024
FVv-3.25 - Root, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Root) Gemeinde Tiifini
Der Veloverkehr spielt heute im Rontal eine untengeo ~ ROOt Stand:
nete Rolle. Das Velonetz weist noch verschiedene Licl 11.2020
auf. Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) LuzernOst sie Genauigkeit:
als Massnahme vor, am sidlichen Hangfuss des Ronte +/-30%
eine durchgehende Veloverbindung zu realisieren.
In Root sollen die bestehenden Wege zwischen Oberfe
und Sonnhalde fiir den Veloverkehr optimiert werden.
Dazu gehdren die Verbreiterung der Wege auf versahie
nen Teilabschnitten sowie verschiedene Markierungen
den Velo- und Fussverkehr.
Jahr Baubeginnab 2024
Neue Netzelemente
FVV-3.26 - M ZE JvU &puesA PA E Jv pvP ~° Z v Gemeinde Tiifiii
Mosstrasset S-Bahn£§ S]}v~ Buchrain Stand:
Das vorliegende Projekt umfasst die Erstellung einer-Fi 03.2020
gangerbriicke Uber die Ron auf den Parzellen Nrn. 254 Genauigkeit:
276, 277 GB Ebikon und Nr. 1068, GB Buchrain. Die +/-50%
Massnahme soll als Verbindung zwischen der Moosstr:
und der S-Bahn-Station dienen.
Jahr Baubeginn2024
Fvv-3.27 - Dierikon, Dorflistrasse Gemeinde Alifiin
Trottoirfortsetzung Dorflistrasse bis K17 Dierikon Stand:
Jahr Baubeginn2025 03.2020
Genauigkeit:
+/-50%
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Fvv-3.28 - Ebikon, Miihlebachweg Gemeinde AT[iT
Der Weg zwischen der Wueriweid und der neuen Uber- Ebikon Stand:
bauung Sagenmatt ist noch nicht bestehend und muss 04.2020
neu erstellt werden. Dieser dient auch als Schulweg. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2025 +/-50%

FVV-3.29 - Gisikon, Fuss- und Radweguberfiihrung der Kantons- Gemeinde f[Tiv[ii
strasse und SBBinie Gisikon Stand: 2012
Das Dorf Gisikon ist zweigeteilt und zwar zwischen der Genauigkeit:
werbezone an der Reuss und der Wohnzone am Hang. +/-20%
einer Uberfiihrung kénnte dieses Problem geldst werde
Zudem wirden samtliche Gewerbegebaude in Gisikon
Inwil einen attraktiven OV-Anschluss erhalten, was die
Zahl der motorisierten Fahrten erheblich reduzieren
konnte. Die Uberfilhrung ist somit auch von regionalemr
Interesse.
Jahr Baubeginn2024

FVV3.30 - Horw, neue Fusswegverbindung im Gebiet Chéppeliwe Gemeinde [RRERER
Neue Fusswegverbindung Chéppeliwe§onnsytehalde HOrw Stand:
(Durchgang bei Hecke); 1.5 m Breite 04.2019
Neue Fusswegverbindung Chappeliwe§antonstrasse; Genauigkeit:
1.5 m Breite, Prifung neuer Bushaltestelle auf Kantons +/-40%
strasse
Jahr Baubeginn2026

FVV3.31 - Horw, Optimierung Zentrumszugang Gemeinde i6i[iin
Neue Fusswegverbindung zur Kantonsstrasse mit Wen Horw Stand:
deltreppe und neue Fusswegverbindung Bachstrasse - 04.2019
Kantonsstrasse, 1.5 m Breite. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2027 +/-40%

Fvv-3.32 - Horw, Schaffung durchgehende Verbindung Herrenwal Gemeinde (CRERER
strasse t Riedmattstrasse Horw Stand:
Neue Fusswegverbindung Herrenwaldstrasse - Schilt- 04.2019
mattstrasse; Breite 1.5 m. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2027 +/-40%

FVV-3.33 - Horw, Rad-/Gehweg SpitzberglistrasseKleinwil Gemeinde Tiifiii
Zwischen Spitzberglistrasse und Kleinwil in Horetdtet ~ HOrw Stand:
eine Netzlicke fur den FVV. Ein neuer kombinierter Ra 04.2019
Gehweg mit 3 Meter Breite soll erstellt werden. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2026 +/-40%

FVV-3.34 - Horw, Rad-/Gehweg Kleinwit Grosswil Gemeinde [ERERRR
Zwischen Kleinwil und Grosswil in Horw besteht eine  Horw Stand:
Netzlucke fur den FVV. Ein neuer kombinierter Rad- 04.2019
Gehweg mit 3 Meter Breite soll erstellt werden. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2026 +/-40%
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FW-3.35 - Horw, Fussweg GrisigenstrasgeKleinwil Gemeinde [RRERER
Zwischen Grisigenstrasse und Kleinwil in Horw besteht Horw Stand:
eine Netzlicke fur den Fussverkehr. Ein neuer Fusswe 04.2019
mit 1.5 Meter Breite soll erstellt werden. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2026 +/-40%

FVV-3.36 - K13: Kriens, Bogenweg (Hinterschlund/ Grabenhof) Stadt Kriens i—Aii[i
Weiterfihrung Industriestrasse fur direkte Fuss- undoVe Stand:
wegverbindung vom Gebiet Pilatusmarkt zum Kreisel M 03.2020
tenhof abseits der Ringstrasse. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2024 +/-40%

FVV-3.37 1061.3.130 Luzern, Fruttstrasse Stadt Luzern O—iii[i
Ausbau der Veloachse und Aufwertung des Strassenra Stand:
auf der Fruttstrasse in Koordination mit der Arealerdivi 03.2020
lung ewl und dem Betriebs- und Gestaltungskonzept Genauigkeit:
(B&X) Frutt-/Industriestrasse. +/-30%
Jahr Baubeginnab 2024

Fvv-3.38 - Luzern, Velo-Fussgangerbricke Freigleis-Fruttsteass  Stadt Luzern 0—-01i[i
Die Verlangerung der Velohauptroute «Freigleis» bis zt Stand:
Fruttstrasse wird langerfristig in Kombination mit dex g 02.2021
planten S-Bahn-Haltestelle SteghGf\¢3.1-4C, Baubegini Genauigkeit:
offen) realisiert Bis zu diesem Zeitpunkt plant die Stadt +/-30%
die Velo- und Fussgéangerverbindung mit einem aufwar
kompatiblen Provisorium Uber die Gleise zu fiihren.
Jahr Baubeginn2024

FVV-3.39  L\2.2f3B/ Luzern Reusssteg Stadt Luzern A—1ii[i

1061.3.126  Die Reuss ist heute zwischen der St. Karlibriicke und d Stand:

Sedelbricke auf einer Lange von tber 2km nicht tber- 02.2021
querbar. Durch den Verzicht auf die Fahrverbindung fie Genauigkeit:
diese Verbindung weg. Mit einer neuen Fuss- und Velo +/-30%
bricke am Reusszopf wird die Querung wieder erm6g-
licht.
Jahr Baubeginn2025

FVV3.40 - Luzern, Alternativroute Littau Stadt Luzern T—0ii[i
Die Achse Bernstrasseluzernerstrasse ist heute insbe- Stand:
sondere auf dem unteren Abschnitt GrenzhioKreisel 12.2020
Kreuzstutz fur den Veloverkehr sehr unattraktiv, da der Genauigkeit:
Querschnitt der Fahrbahn mit 6.10 m (bei ebenfallteun +/-30%

massigen Trottoirs von 1.0 bis 1.5 m) sehr schmal ist u
deshalb die Realisierung einer sicheren Veloinfrastrukt
erschwert. Fir eine bessere Verbindung zwischen dem
Stadstteil Littau und der Innenstadt Luzern soll eineétns
liche, alternative und sichere Veloroute abseits denKa
tonsstrasse entlang der Hangkante Sonnenberg/Glitscl
realisiert werden.

Jahr Baubeginn2024
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FVVv3.41 - Luzern, Veloroute Santihot Kanti Reussbiihl Stadt Luzern i—o0ii[i
Das Gebiet Santihof des Stadtteils Littauerboden istéde Stand:
nur unzureichend in das Velonetz der Stadt Luzern einq 08.2020
bunden. Als eine wichtige Route fehlt die Verbindung Genauigkeit:
den Sportanlagen Ruopigermoos, zum EKZ Ruopigenz +/-25%
trum und zur Kanti Reussbihl. Diese wichtigen Ziele k¢
nen mit einer neuen Veloroute ab dem Kreisel Bodenhc
via Bahnunterfiihrung Oberbodenhof zum Ruopigenring
verbunden werden.
Jahr Baubeginn2024

FVV3.42 - Luzern, Veloroute Staldenhof Kanti Reussbiihl Stadt Luzern i—oii[i
Das Gebiet Staldenhof des Stadtteils Littauerboden is Stand:
heute nur unzureichend in das Velonetz der Stadt Luze 08.2020
eingebunden. Als eine wichtige Route fehlt die Verbin- Genauigkeit:
dung zum EKZ Ruopigenzentrum und zur Kanti Reusst +/-25%
Diese wichtigen Ziele kdnnen mit einer neuen Velorout
ab der Kleinen Emme via Knoten Staldenhof und Kanti
Reussbihl zum Ruopigenring verbunden werden.
Jahr Baubeginn2027

Verbesserung Zuganglichkeit Naherholung

FVV3.43 - Gisikon, Fusswegverbindung Richtung Michaelskreuz Gemeinde [RRERER
Mit dem Rontaler Hohenweg wurde ein Uber die Regior Gisikon Stand:
attraktiver durchgehender Fussweg entlang des Rontal 06.2019
geschaffen. Dieser soll mit einem Rundweg lber das M Genauigkeit:
chaelskreuz erweitert werden. Dafur braucht es in Gisil +/-50%
einen zusatzlichen Fussweg.
Jahr Baubeginn2025

FVV3.44 - Horw, Optimierung Wegverbindung SteinibachBoden- Gemeinde Aif[ii’
mattstrasse Horw Stand:
Neue Wegverbindung mit einer Breite von 1.5mitht as- 04.2019
phaltiert. Machbarkeit ist zu prifen (verlauft im Wald)l- Genauigkeit:
lenfalls ist eine Kombination mit dem alten Weg links d: +/-40%
Steinibachs madglich.
Jahr Baubeginn2026

FVV3.45 - Horw, bessere Fusswegvernetzung Bachtdlangensand Gemeinde Aif[ii’
Fusswegverbindung Bachtelstrass®attiwilstrasse mit Horw Stand:
einer Breite von 1.5 m, nicht asphaltiert. 04.2019
Jahr Baubeginn2026 Genauigkeit:

+/-40%

FVV-3.46 - Horw, Optimierung Fusswegnetz Biregg Gemeinde 00i[il
Neue Fusswegverbindung Biregghalt€riineggstrasse HOrwW Stand:
mit einer Breite von 2.0n. 04.2019
Jahr Baubeginn2026 Genauigkeit:

+/-40%
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Fvv-3.47 - Horw, Optimierung Fusswegnetz Kleinwil Gemeinde [ARARER
Neue Fusswegverbindung KleinwiSchirmatt mit einer Horw Stand:
Breite von 1.5 m, nicht asphaltieB& dieser Massnahme 04.2019
ist auf einen geniligenden Abstand zum Gewasserraum Genauigkeit:
achten. +/-40%
Jahr Baubeginn2024
FVVv-3.48 - Horw, Neue Wegverbindung Hinterboden-Seeacherwe; Gemeinde ATTTT
Neue Wegverbindungit einer Breite von 1.5 m, nicht as Horw Stand:
phaltiert. Diese Verbindung dient als Ersatz fiir deegW 12.2019
entlang der Seestrasse. Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2027 +/-40%
FVVv-3.49 - Root, Fussweg Oberwil/Haltenmatt Fluhmatt Gemeinde 111000
In Root ist heute rund 60% der Hangwegstrecke bereit: ROOt Stand:
vorhanden, kann aber nicht genutzt werden, da die Erg 05.2020
zungeswege auf der einen oder anderen Seite fehlen. | Genauigkeit:
Abschnitt Chilematt - Fluhmatt soll deshalb ein Fugswe +/-50%
erstellt werden.
Jahr Baubeginnab 2024
FVV3.50 - Root, Querung Bahnhof Gisikon-RoatReuss (Zugang Gemeinde TIi[ini
Bahnhof zu Reuss-Weg) Root Stand:
Der heutige Fussweg fiihrt durch die SBB Personenunt 05.2020
fahrungen, welche am Ende mit einer Treppe ca. 4m H Genauigkeit:
henunterschied auf den Kiesweg Richtung Stecher und +/-50%
Reuss. Der Treppengang ist steil. Die Situation soll des
fur den Fussverkehr verbessert werden.
Jahr Baubeginnab 2024
B+RAnlagen
FVV3.51 G\W7.2e3B/ Bahnhof Meggen Zentrum, B+R Gemeinde AT[TT]
1061.3.020  Ausbau der bestehenden B+R-Anlage. Meggen Stand:
2016
Genauigkeit:
+/-50%
65.1 Mio.
Nutzen

WK1 Mit den Massnahmen wird das Netz fir dem FVV optimiert arghnzt

WK2 -

WK3 Mit den Massnahmen wird die Verkehrssicherheit fur Merkehrsteilnehmer erhéht insbesondere fur den
Fuss- und Velovekehr sowohl die objektive wie die dubje Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den Furss Veloverkehr gefordert.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fBauprogramm fiur die Kantonsstrassen und Radroutenkonapton Luzern
fKantonales Radroutenkonzept Schwyz 2015

fTeilrichtplan Langsamverkehr und 6ffentlicher Verkéezirk Klissnacht
fEmmen, Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan, Juli 2007

fHorw, Richtplan Fuss- und Veloverkehr

fStadt Luzern, Kommunaler Richtplan leichter Zweiradverkeh

fStadt Luzern, B+A Aktionsplan Fussverkehr und Aktion&fgkoverkehr
fStadt Luzern, Mobilitatsanalyse 2018

fRoutenuntersuchung inkl. Kostenschéatzung fur VelomassnaHhrtguerboden
fMachbarkeitsstudie Alternative Veloroute Littau

fStudien Gegenvorschlag Veloinitiative

fVertiefungsstudie Veloroute Hangweg

Quantitative Angaben
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise

| Fuss- und Veloverkehr



Kanton Luzern 281

Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Fvv-4.1 B-Horizont

K19a: Horw / Grenze Kriens, Kreisel Bahnhof - Kreisel StaafibVerbesserung Velofiihrung Ringstrasse

Unterflhrung

Kategorie: Langsamverkehr

» Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
» 1. Generation - -
» 2. Generation - -
» 3. Generation

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Kantonsstrasse K 19a (Ringstrasse) fuhrt vom K&gkéund (Autobahnanschluss Luzern-Horw) bis zum Khese

kur im Zentrum von Horw. Sie quert dabei, als eine vonigen Querungsstellen, das Bahntrassee der Zentralifdhn

terfihrung Bahnhof). Sie bildet die zentrale Verkekts® im Vertiefungsgebiet V des Entwicklungskonzepmsrb@ud.

Der Radverkehr wird durchgehend auf einem strassenbegléen Rad-/Gehweg auf der Nordseite der Ringstrasse ¢
fuhrt. Im Bereich der Unterfiihrung Bahnhof verlauft dRad-/Gehweg in Hochlage neben der Fahrbahn (offene Aus
rung).

Diese Radverkehrsfihrung gentigt den kiinftigen Anfardgen nicht. Aufgrund der zentralen Lage in einem kokw
lungsgebiet wird ein starkes Wachstum des Fuss- undeRieetwrs erwartet, wodurch die Anzahl Konflikte zwischen
MIV, Rad- und Fussverkehr deutlich zunehmen werdede@uwviderspricht die Radverkehrsfihrung dem Grundsatz
Trennung von Fussgangern und Radfahrern im Siedlunigdgeb

Im Richtplan Fuss- und Veloverkehr der Gemeinde Hsirdie Fuss- und Radwegverbindung entlang der Ringstrass
sowohl im Fusswegnetzplan als auch im Velonetzplan d&h@mstelle vermerkt. Ein Grund dafir ist der knappe Quit
schnitt der Personenunterfiihrung und die gemeinsambrbiig des Fuss- und Veloverkehrs.
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Mit dem Projekt werden folgende Ziele verfolgt:
fSchaffung behindertengerechter Anlagen (Querungssiellinterfiihrungsrampen)

Beschrieb der Massnahme

Fur den Bereich der Unterfiihrung Bahnhof wird vorgeschiadee bestehende Unterfiihrung mit einem zusétzlichen
Einrichtungs-Rad-/Gehweg zu erweitern.

Machbarkeit
Die Machbarkeit einer zusétzlichen Rad-/Gehweg-Untetfiih wurde in einer Machbarkeitsstudie aufgezeigt.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf fEher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
fZentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels &VV

Bezug zu den Teilstrategien  fG\W2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvatbn férdern»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétustvs starken»
fFVV-2 «Durchgéngiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Mit den Massnahmen wird das Netz fir dem FVV optimiert.
WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlungsgkann aufgewertet werden.

WK3 Mit den Massnahmen wir die Verkehrssicherheit fiir allekeébrsteilnehmer erhdht insbesondere fiir den Lan
samverkehr sowohl die objektive wie die subjektive \éérssicherheit verbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den Langsekehr geférdert

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Horw, Stadt Kriens

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2023- 2026

fRichtplan Fuss- und Veloverkehr Gemeinde Horw (Ve Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
fasser: SNZ Ingenieure und Planer AG, Entwurf, Finanzierungsplan: 2028
08.10.2019) Baubeginn: 2029

fSicherheitstechnisches Verkehrsgutachten: Personer
und Velounterfihrung Ringstrasse, Horw (Verfasser:
VIAPLAN AG, Version 3.0, 05.12.2019)

fMachbarkeitsstudie Personenunterfiihrung Ringstrass
Horw (Verfasser: Emch+Berger WSB AG, Version 1.1 Reifegrad: 1 2
11.02.2020)

Inbetriebnahme: 2031
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Weitere Planungsschritte:

fAufnahme ins Bauprogramm 2023-2026 fir die Kantc
strassen

fBetriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Uber die
Ringstrasse vom Kreisel Steinibach bis Kreisel Merku

fVorprojekt
fBauprojekt

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc

» Vororientierung troffen

» Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertréaglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

9'100'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/- 50 % Anteil Kanton 55% Fr.

Stand:01.2019 Anteil Region 0% Fr.
Anteil Gemeinde(h 10% Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fMachbarkeitsstudie Personenunterfiihrung Ringstrassew111.02.2020

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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FvVv-4.2 B-Horizont

K19a: Horw, Kreisel Bahnhof - Kreisel Merkur, Verbesserungfibrung Ringstrasse

Kategorie: Langsamverkehr

» Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
» 1. Generation - -
» 2. Generation - -
» 3. Generation

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielseting

Die Kantonsstrasse K 19a (Ringstrasse) fuhrt vom K&gkéund (Autobahnanschluss Luzern-Horw) bis zum Khese
kur im Zentrum von Horw. Sie quert dabei, als eine vonigen Querungsstellen, das Bahntrassee der Zentralljbtm
terfihrung Bahnhof). Sie bildet die zentrale Verkekts® im Vertiefungsgebiet V des Entwicklungskonzepmsrh&ud.
Der Radverkehr wird durchgehend auf einem strassenbteglden Rad-/Gehweg auf der Nordseite der Ringstrasse ¢
fuhrt. Im Bereich der Unterfihrung Bahnhof verlauft dedR&ehweg in Hochlage neben der Fahrbahn (offene Ausf
rung).

Diese Radverkehrsfihrung gentigt den kiinftigen Anfardgen nicht. Aufgrund der zentralen Lage in einem Eakw
lungsgebiet wird ein starkes Wachstum des Fuss-Radverkehrs erwartet, wodurch die Anzahl Konfliktéesehen

MIV, Rad- und Fussverkehr deutlich zunehmen werdede@uwviderspricht die Radverkehrsfihrung dem Grundsatz
Trennung von Fussgangern und Radfahrern im Siedlunigdgeb

Im Richtplan Fuss- und Veloverkehr der Gemeinde Hstrdié Fuss- und Radwegverbindung entlang der Ringstrass:
sowohl im Fusswegnetzplan als auch im Velonetzplan d&h@mstelle vermerkt. Ein Grund dafir ist der knappe Que
schnitt der Personenunterfiihrung und die gemeinsamarkiig des Fuss- und Veloverkehrs.
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Mit dem Projekt werden folgende Ziele verfolgt:

fErhoéhung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahighkesb. des Langsamverkehrs
fErhéhung der Aufenthaltsqualitat, bessere Nutzung déadtebaulichen Potenzials
fAnpassung des Strassenraums an die Entwicklungen im &J(&fieldlungsvertraglichkeit)

Beschrieb der Massnahme
Umgestaltung der Ringstrasse im Abschnitt Kreisel BathnKreisel Merkur

Im Richtplan Fuss- und Veloverkehr der Gemeinde Hord/ zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung vorgeschlag
die Ringstrasse mit beidseitigen Radstreifen und béiidsdurchgehenden Trottoirs umzugestalten (Massnahme NL-1

In einem Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) sobtlassenraumgestaltung von Fassade zu Fassadesuaker
werden.

Machbarkeit

Wird mit dem Projekt aufgezeigt. Der heute bestehende kimete Rad- und Gehweg im Ortszentrum reduziert die
Verkehrssicherheit und entspricht nicht dem BehiG.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf f Eher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
f Zentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels &VV

Bezug zu den Teilstrategien  f G2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtaa fordern»
f FVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desdétusswvs starken»
f FVV-2 «Durchgéngiges und attraktives Velonetz reatisier

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Mit den Massnahmen wird das Netz fir dem FVV optimiert. .
WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlurigsgkann aufgewertet werden.

WK3 Mit den Massnahmen wir die Verkehrssicherheit fiir allekebrsteilnehmer erhdht insbesondere fir den FV\
sowohl die objektive wie die subjektive Verkehrssichertieibessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den Langsekehr geférdert

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Gemeinde Horw
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Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 202312026

fRichtplan Fuss- und Veloverkehr Gemeinde Horw Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
Finanzierungsplan: 2028

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2029

fAufnahme ins Bauprogramm 2023-2026 fiir die Kantc Inbetriebnahme: 2031

strassen

fBetriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Uber die

Ringstrasse vom Kreisel Steinibach bis Kreisel Merku _ .
_ Reifegrad: 1 « 2
fVorprojekt

fBauprojekt

Planungsstand: 1 2 3

Richtplanrelevanz und Umweltvertréaglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
* Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
Vororientierung troffen
e Zwischenergebnis
Festsetzung (zwingend bei A)
Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.
Kosten
Kosten Finanzierung
O[11i—-111 &E& vl v AloX Dt”rsX Anteil Bund 35% Fr.
Genauigkeit: +/- 50 % Anteil Kanton 55% Fr.
Stand:01.2019 Anteil Region 0% Fr.
Anteil Gemeinde(n) 10% Fr.
Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fRichtplan Fuss- und Veloverkehr Gemeinde Horw

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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FVvVv-4.3 B-Horizont

Inwil, Inwil Dorf (exkl.) t Autobahnanschluss A 14 Gisikon (exkl.), Ausbag-Rind Gehweg

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Vom Autobahnanschluss A 14 GisikbRoot und dem Dorfeingang von Inwil fehlen Radverkelatggm. Die Kantons-
strasse weist eine ungenugende Strassenbreite aubsNder zu schmalen Fahrbahn sind in anndhernd allenglutie
minimalen Radien geméass VSS Norm 640 100a nicht eiibgrehien den Kurven sind die Anhaltesichtweiten gemass
Norm 640 090b teilweise auch nicht gewahrleistet. @aigen Einmindungen in die Kantonsstrasse sind ogef-
sichtweiten nicht, oder nur knapp, eingehalten.

Auf dem gesamten Abschnitt verkefirdie Busse Hochdorf - Rotkreuz.

Die MIV-Belastung betragt rund 7'500 Fahrzeuge pro Tag/[28&r Schwerverkehrsanteil betragt rund 13% am Wer
tag, der Durchgangsverkehr bezogen auf Inwil ist rund 50%.

Beschrieb der Massnahme

Er wird mittels eines Grunstreifens von der Fahrbahmegat. Zudem hat die Strassenbreite den Normen der Y¥'S
entsprechen.

| Fuss- und Veloverkehr



Kanton Luzern 288
Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

Machbarkeit
Bestandteil des Radroutenkonzepts. Wird im Rahmen des ®j@iis nachgewiesen.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf fEher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
fZentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels &VV

Bezug zu den Teilstrategien  fG\2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtaa fordern»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desétustvs starken»
fFVV-2 «Durchgéngiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahmt --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Mit der Massnahme wird das Netz fur dem FVV optimiert.
WK2 -

WK3 Mit den Massnahmen wir die Verkehrssicherheit fiir allekébrsteilnehmer erhdht insbesondere fir den FV\
sowohl die objektive wie die subjektive Verkehrssicherlieirbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den géfdtdert

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Luzern, vif Gemeinde Rothenburg

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2023-2026

fKantonales Radroutenkonzept Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027

fKantonales Bauprogramm Finanzierungsplan: 2028
Baubeginn: 2029

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2031

fStudie, Vorprojekt, Bauprojekt
Reifegrad: 1 2
Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeubenc
troffen

» Vororientierung
e Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

o-1ii[ill &E vl v AloX Dt"r"8X Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/- 50 % Anteil Kanton 65% Fr.

Stand:01.2019 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKantonales Bauprogramm
Weitere Grundlagen:
fKantonales Radroutenkonzept

Quantitative Angaben

Die DTV-Belastungen des Ist-Zustand 2017 und Prognoaadu&®40 (mit Bypass Luzern und Durchgangsbahnhof g
méss Gesamtverkehrsmodell Luzern) betragen:

fInwil Dorfausgang Anschluss A 14 Gisikon: 7'300 Mfz/Tag (2017), 9'1Q0Tdg (2040)

Bemerkungen / Hinweise
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FvV-4.4 B-Horizont

K4: Kriens/Malters, Hohritit Under Rangg, neue Briicke, Optimierung Linienfiihrung, Erstellen Radver

kehrsanlage

Kategorie: Langsamverkehr

» Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
» 1. Generation - -
» 2. Generation - -
» 3. Generation . -

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Kantonsstrasse K 4 im Abschnitt zwischen Hdriita() und Malters weist keine Radverkehrsanlagen aukdnto-
nalen Radroutenkonzept 1994 (mit Erganzung 2009) ist esb@u als Teil der Verbindung Kriens/Luzern-Maltegs in
Prioritat vorgesehen. Mit dem Ausbau kann eine Liickerigehot geschlossen werden.

Beschrieb der Massnahme

Erstellen einer Radverkehrsanlage im Abschnitt Knéteriiti bis Under Rangg gemass dem kantonalen Radroutenki
zept. Die Massnahme ist nur mit dem Bau einer neuen Briiakglich, da die bestehende Linienfihrung nicht mebm d
Anforderungen entspricht und die heutige RenggbrigkeBauinventar der Gemeinden Luzern und Malters als erha
tenswert eingestuft) auch nicht weiter verbreitert wendé&ann. Der Rad- und Gehweg schliesst ¢stlich an die neuer
Anlagen entlang der Rengglochstrasse an, im WestezinstFortfihrung Gber eine bestehende schwach befahrene
Strasse geplant. Es handelt sich um eine lokale Ausbamalse der Kantonsstrasse K 4 zur Verbesserung der Ver
kehrssicherheit und zur Schliessung einer Licke FVV-Netz.
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Machbarkeit

Im Rahmen einer Vorstudie wurde 2011 bis 2014 die opgrhalienfuhrung der Kantonsstrasse inkl. Radverkehrsanl|
gen erarbeitet.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf fEher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
fZentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Bereiels &VV

Bezug zu den Teilstrategien  fG\:2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtba fordern»
fFVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten dev&kshrs starken»
fFVV-2 «Durchgéngiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahme f1061.2.205 LV-1.1c K 4/33a: Kriens/Luzern, Réanggi&ibentrassierung LV
(fachlich / zeitlich) £1061.3.087 LV-1.1b-3A K33a: Luzern, Hohriiti - Tschoupi

Nutzen

WK1 Mit dem Ausbau wird eine Liicke im FVV geschlossen.
WK2 -
WK3 Durch den Ausbau wird die Verkehrssicherheit fur alle dadteilnehmer erhoht.

WK4 Durch die Massnahme wird die Verlagerung auf den FVV dgtor

Zustandigkeiten

Federfuhrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Stadt Luzern, Gemeinde Malters
Realisierung
Planungsstand Bau- und Finanzreife
Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2022 12026
fVorstudie 2011 bis 2014 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
fAufnahme in Bauprogramm 2015-2018 fiir die Kantor Finanzierungsplan: 2028
strassen im Topf C Baubeginn: 2029
fBauprogramm 2019-2022 fur die Kantonsstrassen im |npetriebnahme: 2031
Topf B

_ ) Reifegrad: 1 =« 2
Weitere Planungsschritte:

fVorprojekt / Bauprojekt

Planungsstand: 1 2 3
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
» Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
troffen

» Vororientierung
« Zwischenergebnis
* Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

25'000'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35% 8.75 Mio Fr.

Genauigkeit: +/30% Anteil Kanton 65% 16.25 Mio Fr.

Stand: 01.2014 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fProjektstudie Ausbau und Sanierung Kantonsstrasse, RVA014dl

Quantitative Angaben
Malters, Kantonsstrasse Horiiti-Blatteri500 Fz/Tag, DTV 2019, Prognose 9'800 Fz/Tag, DTVn2i0Byfas)

Bemerkungen / Hinweise
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FVvV-4.5 B-Horizont

Luzern, Personen- und Strassenunterfiihrung Kreuzstutz

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
1. Generation - -
2. Generation - -
3. Generation: LV-1.38B 1061.3.110 | B

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Abmessungen der bestehenden Strassenunterfihruneruter SBB sind fir den Fussverkehr und die hier lidgen
Bushaltestellen nicht ausreichend.

Beschrieb der Massnahme

Eine neue Personenunterfiihrung soll den Bedirfnissenklessverkehrs gerecht werden. Mit AggloMobil 4 und mit
dem Bauprojekt Baselstrasse ergibt sich allenfall<Gkiance, die Unterfihrung kurzfristig zumindest voreewder so-
gar beiden Haltekanten fur den Bus zu entlasten und so zigsirbetrieblich eine Verbesserung der Situation im Be-
stand zu erreichen.

Machbarkeit
Zwischen den Stutzmauerverstarkungen kann ein Tunnditierstellt werden.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf f Eher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
f Zentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Berei€ls &VV

Bezug zu den Teilstrategien  f G2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvedten férdern»
f FVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten deséflssvs starken»
f FVV-2 «Durchgéngiges und attraktives Velonetz readisier

Bezug zu anderen Massnahm --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Mit dem Ausbau wird eine Licke im FVV geschlossen.
WK2 -
WK3 Durch den Ausbau wird die Verkehrssicherheit fur alle dadteilnehmer erhoht.

WK4 Durch die Massnahme wird die Verlagerung auf den FVV agtor

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Stadt Luzern Kanton Luzern, SBB

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2028

f Vorstudie 2013 Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2030
Finanzierungsplan: 2030

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2031

f Bauprojekt Inbetriebnahme: 2032

Planungsstand: 1 2 3 Reifegrad: 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

* Keine Information Keine FFF oder Schutzgebiete von nationaler Bedeutenc
» Vororientierung troffen
e Zwischenergebnis

» Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.
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Kosten

Kosten Finanzierung

10'000'000 Franken exkl. MWSt. Anteil Bund 35% Fr.

Genauigkeit: +/50% Anteil Kanton % Fr.

Stand:01.2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fDurchlass Kanal (PU Nodp®)J zur Reussfahre, Vorprojekt, 2020

Quantitative Angaten

Bemerkungen / Hinweise
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[RAVAVALS) B-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm (teilwesiehe Teilmassnahmen unten)

Dunkelblau: Optimierung bestehender Netzelementejlblau: Neue Netzelemente; Griin: Verbesserung Agtiéhkeit Naherholung

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Schwachstellen beim Fuss- und Veloverkehr betreffearsgits bestehende Strassenabschnitte mit hohen MélaB
stungen. Andererseits weisen die bestehenden Fuss-\eldverkehrsnetze noch verschiedene Licken auf. Rigke
ken sind teilweise durch Verkehrsknoten mit hoher MB#®lastung oder durch topografische Hindernisse untechem

und haben vielfach unattraktive Querungen. Liicken simthaiei der Zuganglichkeit der Naherholungsgebiete festzu
stellen.

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftdidi Dichtes und sicheres FVV-Netz im Kernraum
Bezug zum Handlungs- f Eher bescheidene FVV-Anteile am Gesamtverkehr
bedarf

f Zentrale infrastrukturelle Schwachstellen im Berei€ls &VV

Bezug zu den Teilstrategiel f G\-2 «Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsvdtaa fordern»
f FVV-1 «Agglomeration der kurzen Wege zugunsten desédtlstvs stéarken»
f FVV-2 «Durchgangiges und attraktives Velonetz reatisier
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Bezug zu anderen Massna --
men (fachlich / zeitlich)

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/

Bezeichnung und Beschrieb

Federfihrung Kosten

ARE-Code (exkl. MWST)
Optimierung bestehender Netzelemente
FVV-5.1 - Lwzern/Malters, Abschnitt Thorenberg (exkl.) Einmin-  Kanton S5[iti[iil’
dung K4 (Anschluss Blatten) Luzern Stand:
Die Thorenbergstrasse weist in Bezug auf die Verkehrs 01.2020
cherheit des Fuss- und Veloverkehrs grossere Defirite Genauigkeit:
Die Sicherheit soll durch die Anpassung des geometri- +/-50%
schen Normalprofils und die Erstellung eirfesd und
Gehwegs in Koordination mit der Strassensanierung ve
bessert werden. (Kantonales Bauprogramm Nr. 203; K
sten ohne Strassensanierung)
Jahr Baubeginnab 20
FVV-5.2 L\V1.2b-3A/  Kussnacht, Ausbau Radinfrastruktur Zugerstrasse,Sid Kanton T—=010i[i
1061.3.094 Abschnitt Kreisel Baer bis Anschluss A4 Kiissnacht Schwyz, TBA Stand:
Vom Kreisel Baer bis Anschluss A4 Kiissnacht besteht 12.2011
lang der Zugerstrasse Sud ein beidseitiger Radstreiten Genauigkeit:
den Radverkehr soll im Rahmen des Ausbaues der Zu- +/-20%
gerstrasse Sud die Verkehrssicherheit mit einermasap
ten kombinieren Rad-Gehweg erhéht werden.
Jahr Baubeginnab 2028
FVV-5.3 L\1.23B/ Kissnacht, Grepperstrasse Abschnitt Breitfélkiantons- Kanton i[ATI[TI
10613.106  grenze SZ/LU Schwyz Stand:
Zwischen dem Kissnachter Breitfeld und der Kantons- 12.2015
grenze SZ/LU besteht entlang der Grepperstrasse eine Genauigkeit:
Licke im Angebot fir Radfahrer. Der auf dem Gemeinc +/-30%
gebiet Greppen bis zur Kantonsgrenze Schwyz besteht
Fuss- und Radweg soll bis ins Gebiet Breitfeld weiterge
fuhrt werden.
Jahr Baubeginnab 2028
FVV-5.4 L\V1.3b-3B/ Emmen, Rueggisingerstrasse Gemeinde i—1Tii[ni
1061.3.101  Zwischen Cholbe und Neuhiisern soll der bestehende ( Emmen Stand:
weg auf 1'200 m Lange zu einem normkonformen Rad- 06.2012
und Gehweg von Breite 2.5 m ausgebaut werden und ii Genauigkeit:
Abschnitt Neuhiisere Waltwil soll ein 1'250 m langer +/-50%

und 2.2 m breiter Rad- und Gehweg erstellt werden.
Jahr Baubegin: ab 2028
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FVVE.5 - Luzern, Veloroute DammstrasseReussinsel Stadt Luzern O—-nii[i
Fur die Verbindung Innenstadt Luzetrstadtteil Reuss- Stand:
blhl / Freizeitgebiet Nordpot Gemeinde Emmen ist die 02.2021
Achse DammstrasseRaussinselt Xylofonweg die Haupt- Genauigkeit:
veloroute. Auf dieser Achse bestehen diverse Sicheshe +/-50%
und Komfortmangel, insbesondere bei der Querung de!
Spitalstrasse.
Jahr Baubeginn2028

FVV5.6 - Luzern, Anpassungen Xylofonweg Stadt Luzern T—061i[i
Der Xylofonweg ist gleichzeitig eine wichtige Fritigate / Kanton b- Stand:
entlang der Reuss und die Hauptpendlerachse zwische Z€m, Vif 02.2021
Luzernt Reussbihl und Emmen. Der Rad-/Gehweg ist Genauigkeit:
die vorhandene Belastung unterdimensioniert. Die Man +/-50%
gel aufgrund des zu schmalen Querschnitts beeintrach
gen ein weiteres Wachstum des Veloverkehrs auf diese
Achsen. Ein Ausbau ist aufgrund der engen Platzverha
nisse zwischen Bahndamm und Reuss zwar schwierig
kostenintensiv aber dennoch dringend notwendig.
Jahr Baubeginn2028

FVV5E.7 - Ebikon, Rontaler Dorf Veloroute (Abschnitt Ebikon) Gemeinde [ RRRRN
Der Veloverkehr spielt heute im Rontal eine untengko Ebkon Stand:
nete Rolle. Das Velonetz weist noch verschiedene Licl 11.2020
auf. Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) LuzernOst sie Genauigkeit:
als Massnahme vor, am sudlichen Hangfuss des Ronte +/-30%
eine durchgehende Veloverbindung zu realisieren.
Auf Gemeindegebiet von Ebikon sollen die bestehende
Wege zwischen Schachenstrasse und Knoten Oberdie!
ner-/Hartenfelsstrasse fur den Veloverkehr optimiert we
den. Dazu gehéren die Verbreiterung der Wege auf ver
schiedenen Teilabschnitten, die Aufhebung von Eineng
gen sowie die Realisierung von Radstreifen.
Jahr Baubegin: ab 2028

Neue Netzelemente

FVVE.8 L\+2.2h-3B/  Luzern, Ladelistrasse (Dammdurchbruch) Stadt Luzern T—ATT[i

1061.3.128 Die Stammlinie der SBB verlauft als Bahndamm durch Stand

Quartier Basel-/Bernstrasse und hat eine sehr hohe 12.2010
Trennwirkung, da inshesondere der Zugang aus dem Genauigkeit:
Wohnquartier zum Naherholungsraum Reussufer unter +/-30%

bunden wird. Mit einem zusatzlichen Unterfihrungsbau
werk fur den Rad- und den Fussverkehr soll diese Tren
wirkung vermindert werden. Der Dammbruch 6ffnet das
Quartier zur Reuss hin und verbindet es fiir den Fusd- |
den Veloverkehr direkt mit der Innenstadt.

Jahr Baubeginn2030

| Fuss- und Veloverkehr



Kanton Luzern

Agglomerationsprogramm Luzern, 4. Generation

299

FVV6.9 L\2.2i-3B/

K13: Luzern, Reussinsel

Stadt Luzern

(IRRRNARR

1061.3.129  Im Gestaltungsplan 311 zur Uberbauung der Reussinst Stand:
und im Richtplan R1 Fusswege ist entlang der Reuss e 07.2020
Fussweg vorgesehen. Dieser Weg soll auch vom Radv Genauigkeit:
kehr genutzt werden kénnen. Langfristig ist die Erweite +/-50%
rung des Weges bis zur St. Karli-Briicke vorgesehen.
Jahr Baubeginnab 2028
Verbesserung Zuganglichkeit Naherholung
FVV5.10 - Horw, Bessere Fusswegvernetzung Dorme@ber- Gemeinde oifil’
Fondle Horw Stand:
Neue Fusswegverbindung; 1.5 m Breite, nicht asphaltie 04.2019
In der Detailplanung ist das Freiraumkonzept zu beach Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2028 +/-40%
FVV5.11 - Horw, Bessere Fusswegvernetzung Dormelgerzi Gemeinde AT
Ausbau Fusswegverbindung; 1.5 m Breite, nicht aspha HOrW Stand:
tiert. 04.2019
Jahr Baubeginn2028 Genauigkeit:
+/-40%
FVv-5.12 - Horw, Durchgehender Fussweg entlang See in En- Gemeinde TAT[IT
nethorw Horw Stand:
Fussweg SeerosenwegSeefeld (Gemaéss Leitbild Horw 04.2019
See, 4. April 2018) Genauigkeit:
Jahr Baubeginn2028 +/-40%
27.2 Mio.
Nutzen

WK1 Mit den Massnahmen wird das Netz fir dem FVV optimiert.

WK2 Der Strassenraum als wichtiger Freiraum im Siedlundsgkann aufgewertet werden.

WK3 Mit den Massnahmen wir die Verkehrssicherheit fur akeRéhrsteilnehmer erhght insbesondere fir den Lan
samverkehr sowohl die objektive wie die subjektive \éarssicherheit verbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wird die Verlagerung auf den Langsekehr gefordert.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

fKantonales Radroutenkonzept Schwyz 2015

fTeilrichtplan Langsamverkehr und 6ffentlicher Verkdéezirk Kiissnacht
fEmmen, Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan, Juli 2007

fHorw, Richtplan Fuss- und Veloverkehr

fStadt Luzern, Kommunaler Richtplan leichter Zweiradverkeh

fStadt Luzern, B+A Aktionsplan Fussverkehr und Aktionsfdloverkehr
fStadt Luzern, Mobilitatsanalyse 2018

fVertiefungsstudie Veloroute Hangweg

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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FVV-6 C-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Langsamverkehr

» Bestandteil friheres Agglomerationsprogramm (siehe Taslnahmen unten)

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Im Ausserortsbereich zwischen dem Autobahnanschlis&dd (exkl.) und der Kantonsgrenze Aargau in Rich8ing
fehlen Radverkehrsanalgen ganzlich. Die Massnahme istritork@en Radroutenkonzept enthalten. Die Strasse.ibt z
schmal und gentigt den heutigen Normen nicht mehr, destand ist teilweise schlecht, Synergien mit der $teas
rausanierung sind zu nutzen.

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild  Dichtes und sicheres Fuss- und Velonetz, Abstimmungedsamtverkehrs, Erhdhung Au
enthaltsqualitat, Verbesserung Verkehrssicherheit unbBung des Fuss- und Velover-

kehr-Antéls

Bezug zum Handlungs- Eher bescheidene Anteile von OV und FVV im Modalsplit

bedarf Zentrale infrastrukturelle Schwachstelle mit Sichetsaéfiziten im Bereich des Velover-
kehrs

Bezug zu den Teilstrategiel fFVV-2 «Durchgéangiges und attraktives Velonetz readisier
fFVV-3 «FVV-Angebote vernetzen und ins Gesamtverkelbessyeinbetten»
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Bezug zu anderen Massna --
men (fachlich / zeitlich)

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
FVV-6.1 - Inwil, Autobahnanschluss Gisikon (exklt)Kantons- Kanton ALTIT[TI
grenze AG, Radverkehrsanlagen Luzern, vif Stand:
Das Vorhaben ist im Bauprogramm 2019-2022 fir die } 12.2018
tonsstrassen und im Kantonalen Radroutenkonzept in < Genauigkeit:
Prioritat enthalten. In diesem Abschnitt fehlen Massnar +/-50%

men zugunsten der Velofahrenden. Es soll deshalb ein
1.7 km langer Rad- und Gehweg im Zweirichtungsverk
erstellt werden und die Strassen gemass den Normen (
VSS verbreitert werden. Der Rad- und Gehweg wird mi
tels eines Griinstreifens von der Fahrbahn getrennt.

Jahr Baubeginnab 2031

Nutzen

WK1 Mit dem Ausbau/Umbau werden Liicken und SchwachstelleR\ivi geschlossen.
WK2 -

WK3 Durch die Neugestaltung der Strassenanlagen mit Gewdghden Normen der VSS wird die objektive und die
subjektive Verkehrssicherheit verbessert.

WK4 Durch die Massnahmen wir die Verlagerung auf dem FV\fdgto

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fKanton Luzern, Bauprogramm 2012022

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise
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8. Guterverkehr

AVE-Horizont

Uberkommunales Giiterverkehrs- und Logistikkonzept

» Bestandteil friiheres AP ARE-Code | Prioritat in friheren AP
* 1. Generation - -

» 2. Generation - -

3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

flm Agglomerationsraum Luzern werden jahrlich rund 17.6.Mibnnen Giter pro Jahr bewegt. Darunter wird der re
Gutertransport mit Lieferwagen, Lastwagen, SattelscpéggpBahn, Kombiverkehr und Cargobike verstanden. Der

Quell-/Zielverkehr in der Agglomeration Luzern hanhdjrossten Anteil an den Gliterbewegungen. Der Hauptyeske
tréager ist mit rund 87% die Strasse. Der Anteil detsshaftsverkehrs (d.h. der Fahrzeugkategorien Liefeemagiast-

wagen, Lastenzug und Sattelzug) macht schatzungsw8#%ean Gesamtverkehrsaufkommen auf den Zufahrten zt
Agglomeration Luzern aus.

fLogistikdienstleister haben verstarkt Mihe, zentrumsnalten8brte und Giterumschlagsflachen zu finden. Gleichz
tig steigen die Reisezeiten aufgrund der Strassenausigsih. Mit den Planungen zum Durchgangsbahnhof wird di
zukinftige Funktion des Guterareals und die Rolle déy{Qiogistik auf der Schiene mitzudenken sein.

fZur Sicherstellung eines effizienten Logistik- unde@igrkehrssystems im Kanton Luzern und zur Minimierueg d
negativen Auswirkungen des Giiterverkehrs sollen konaeptle Grundlagen erarbeitet werden. Mit einem tberkor

munalen verkehrstrageribergreifenden Guterverkehrs- wodgistikkonzept (GVLK) soll die Basis fur die Themenbt
che Guterverkehr und Logistik geschaffen werden.

Massnahme

Erarbeitung eines tiberkommunalen bzw. kantonalen Gigekehrs- und Logistikkonzepts (Ziele, Handlungsbe&aré-
tegien, Massnahmen und Zustandigkeiten), aus dem Massnahmen furRI&a&)AG abgeleitet werden kénnen

Das Guterverkehrs- und Logistikkonzept des Kantonshy@/LK LU) wird in zwei Phasen erarbeitet:

fPhase 1: Analyse, Handlungsbedarf, Ziele und Stossnigétu 20202021

fPhase 2: Massnahmen und Umsetzungsprogramm: ab 2021

Dabei steht auch die Weiterentwicklung des Giiterbahahedls Luzern im Fokus.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Die Ver- und Entsorgung des Siedlungsgebietes wird opgeiast

Bezug zum Handlungsbedarf Bewusstsein steigern fir Logistikanliegen, KlarungZwostandigkeiten und Zusam-
menarbeit férdern. Fur diese Aufgaben ist eine Uberkomala Strategie notwendig.

Bezug zu den Teilstrategien  fG-1 «Uberkommunales Guterverkehrs- und Logistikkonzeptbaiaen»

Bezug zu anderen Massnahmt --
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

Das GVLK Kanton Luzern soll einerseits ein Steuenstrggnent sein, welches dem Kanton die Moglichkeit gativ
seinen Handlungsspielraum zu nutzen und nicht nur reaktisereinzelten "Notsituationen” zu handeln. Zusatzbohllt
es fur Dritte einen Orientierungs-rahmen dar, an velm sich Regionen, Stadte und Gemeinden, Verladgistib- und
Transportdienstleister sowie Eiseinbahninfrastrukturuntermem bei ihren Tatigkeiten orientieren sollen. Das Giter-
verkehrs- und Logistikkonzept soll bei den Akteuren motigt breit abgestuitzt sein.

Die Ergebnisse bilden eine wichtige Grundlage undtlfijr die kantonale Gesamtverkehrsstrategie, regionsiédti-
sche Verkehrskonzepte, Agglomerationsprogramme undRightplanung. Es kann sich ein Anpassungsbedarf in der
gulierung ergeben (z.B. Planungs- und Baugesetzjie3ien auch als Grundlage fiir Entscheide zur Institutisigsiung
des Guterverkehrs in der kantonalen Verwaltung.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Luzern, vif Luzern Plus, rawi, vvl, Stadt Luzern, SBB
Realisierung

Planungsstand und Umsetzung
Bisherige Planungsschritte:
f NFP 71, Fallstudie Luzern

Weitere Planungsschritte und Umsetzung:
f Kantonales Giiterverkehrs- und Logistikkonzept 2020-Z82hse 1)

Kosten

Kosten Phase 1 Finanzierung

150'000.- CHF exkl. MWSt. (Planung) Anteil Kanton % Fr.
Genauigkeit: +/10% Anteil Region % rF
Stand: 03.2020 Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Kosten Phase 2
offen
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
fNFP 71

Bemerkungen / Hinweise

Mit den Planungsarbeiten fiir den Durchgangsbahnhof ist zekl&b sich die Flachen des Giiterareals fur weitere A
liegen des Guterverkehrs (bspw. City-Logistik) oder db&Benverkehrs (z.B. Baudienste, Verbesserung des Bahnz
gangs) eignen. Erst in zweiter Prioritat wird die g@be dieser Standorte fir andere Zwecke, z.B. stadtebautiohe
wicklungen, durch den Bund unterstitzt. Eine Abstimmmigden Kantonen, Gemeinden und den weiteren Interesse
des Bundes ist vorzunehmen.

Mit der Erstellung des Durchgangsbahnhofs werden Gldisfém Umfang von rund sechs Hektaren nicht mehrdtigt
und einer neuen Nutzung zugefiihrt. Diese Stadterweitgy sowie die bestehenden Nutzungen am Bahnhof missen
die Uberlegungen, wie die Ver- und Entsorgung diesahEti zukiinftig gestaltet werden sollen, einfliessen.
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